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Véc: Vyjadreni k oznameni koncepce ,,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 - 2035

Agentura ochrany prirody a krajiny Ceské republiky (dale jen ,Agentura“) jako organ ochrany ptirody
pfislusny podle zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni (dale jen
,ZOPK"), pro posouzeni oznameni koncepce ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 - 2035
které predlozilo Ministerstvo zivotniho prostfedi, VrSovicka 1442/65, 100 10 Praha 10 v souladu
s ustanovenim § 10c odst. 2 zakona ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na Zzivotni prostiedi
a 0 zméné neékterych souvisejicich zakonu (zakon o posuzovani vlivll na zivotni prostfedi), ve znéni
pozdéjsich predpisu, doru¢eného dne 12. 5. 2026, vydava toto vyjadreni.

Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR, VrSovicka 1442/65, 100 10 Praha 10 — VrSovice,
dne 12. 5. 2026 pozZadalo pfislusné organy ochrany pfirody o posouzeni koncepce z hlediska jejich
vlivl na zZivotni prostfedi. Agentura timto sdéluje, Zze k pfedmétné koncepci ma nasledujici
pfipominky.

Agentura uvadi, ze predkladana verze ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 — 2035 (dale jen
KVD®) je ramcové obsahové totozna s dfive posuzovanou verzi ,Koncepce vodni dopravy pro
obdobi 2016 — 2023", proto by se mély zohlednit jiz dfive uplatnéné pozadavky na vyhodnoceni
koncepce podle zavéru zjistovaciho fizeni vydaného MZP (8. j. 65947/ENV/15 ze dne 29. 9. 2015).
Lze pFfedpokladat, Ze dfive uplatnéné pozadavky na rozsah posouzeni vychazely z odborného
zhodnoceni predlozené koncepce, a toto by mélo byt v Case konzistentni.

Obecné ke koncepci Agentura uvadi:

Za jeden z nejvyznamnéjSich negativnich faktord ovlivriujicich Fiéni ekosystémy je nutné povazovat
udrzbu plavebnich drah, zejména bagrovani koryt vodnich toku. Tyto zasahy vedou nejen k pfimému
naruseni biotopl, ale také ke zvySenému uvolfiovani sedimentl do vodniho sloupce, zhorSovani
kvality vody a naruSovani ekologické kontinuity tok. Sou¢asné dochazi k dal§i fragmentaci fi¢nich
systému prostfednictvim plavebnich stupfit a souvisejicich technickych opatfeni.

Bagrovani koryt a prohrabky dnového substratu mohou mit fataini nasledky pro ZCHD velevrub
malifsky (Unio pictorum), velevrub nadmuty (Unio tumidus), Skeblitka plocha (Pseudanodonta
complanata) a Skeble rybni¢na (Anodonta cygnea).

Opevniovani a opravy bfehl vodnich tokd pfedstavuji negativni zasahy do biotopt ZCHD uzovky
podplamaté (Natrix tessellata), uzovky obojkové (Natrix natrix) a skokanl zelenych (Pelophylax
esculentus).



Vodni cesty urCené pro dalkovou plavbu pfedstavuji zasadni zasah do krajinné struktury i vodniho
rezimu Uzemi. Ve srovnani s nimi lze trasovani pozemni dopravni infrastruktury v fadé pfipadu
realizovat mimo nejcennéjSi nivni a Ficni ekosystémy, pficemz dopady na hydrologické poméry
krajiny mohou byt podstatné nizsi.

Rovnéz nelze opomijet environmentalni rizika spojena s provozem vnitrozemské vodni dopravy,
zejména emise z lodni dopravy, hlukovou zatéz, riziko znecisténi vod a moznost havarijnich situaci
spojenych s Unikem pFepravovanych latek do vodniho prostfedi. Soucasny relativné nizky rozsah
téchto dopadu je dan pfedev§im omezenym rozsahem provozu.

Za zasadni je pak nutné povazovat zmény morfologie koryt a proudovych pomérd vodnich tokd,
které vyznamné snizuji jejich samocistici schopnost, podporu;ji eutrofizaci a vedou k dlouhodobému
zhorSovani ekologického stavu vodnich ekosystému.

Agentura konstatuje, ze navrh KVD ma potencial vyznamného dotceni pfirodniho i krajinného
prostiedi pfedevSim v souvislosti s konkrétnimi opatfenimi, ktera pfedstavuji zasah do fic¢niho
systému s vazbami na pfirodni stanovisté a celkové vyuziti tzemi v okoli dot€enych vodnich toku.

Z téchto duvodl Agentura poukazuje na nasledujici aspekty:

1) Koncepce nestanovuje u jednotlivych zamérQ variantni feSeni, ¢asto navrhuje stavebni feSeni
jako jedinou cestu k zajisténi splavnosti toku. Hodnoceni KVD by se mélo kromé hodnoceni viivu
na zvlasté chranéné fenomeény ve smyslu €asti lll. az V. ZOPK se zvlastnim zfetelem na soustavu
Natura 2000 a zvlasté chranéna Uzemi, zaméfit rovnéz na hydromorfologické aspekty ficniho
toku a navazujici nivy.

2) Velmi podstatnou problematikou dopadajici na provozovani vodni dopravy, je vyvoj klimatu
a oCekavané scénare s vyskytem Castych obdobi sucha a vyskytu extrémnich povodni — tyto
aspekty je nutné vyhodnotit, protoZze navrhovana opatfeni zasadné ovlivni vodni stavy a pruatoky.
Koncentraci vody v plavebni draze pfi obdobich sucha s dlouhotrvajicim deficitem vody odfiznou
zbytek koryta a nivu od povrchové vody a trvale ovlivni i uroven podzemni vody. Soucasné
vzniknou nova mista vyraznéji ohroZzena povodnémi a nachylna k zanaseni sedimenty nebo
naopak k vymilani, které bude nutné ve vysSi mife odstrafiovat a sanovat.

3) KVD je orientovana pfedevSim na vyuzivani fek pro plavebni a rekreacni ucely, ale konkrétni
opatfeni pro podporu ekologickych funkci feky a snahy o zmirnéni dopadl udrzby a rozvoje
vodnich tokd v KVD chybi. Jedinym navrhovanym opatfenim vramci strategického cile
E. Snizovani vlivu provozu na zivotni prostfedi je mezioborova spoluprace na pfipravé projektu.
Chybi opatfeni typu zmirfiovani dasledku technické upravy vodnich cest pfi béZznych ¢innostech
udrzby vodnich cest (management sedimentd, prevence a zabranéni vymilani koryta a dnovych
poruch, cilené odstrafiovani kontaminaci, prioritizace pfi odstrafiovani povodrovych Skod pro
urychleni znovuobnoveni plavby, monitoring a zlepSovani pridchodnosti pficnych staveb apod.),
jakoz i cilena revitalizacni opatfeni. Tento strategicky cil E. neni de facto naplnén obsahem (Ize
odkazat na némecky pfistup v Gesamtkonzept Elbe).

4) Opatfeni v KVD povedou ke zvySeni narokl (v€etné Casovych a finan€nich) na udrzbu nové
realizovanych staveb, zafizeni a opatfeni v korytech vodnich tokd. Oc&ekavany rozvoj vodni
nez doposud. SouCasné bude nutné lépe rozpracovat pfistupy pfi nakladani se sedimenty
(nakladovost, kontaminace, skladkovani, opétovné vyuzivani, ponechavani a pfipadné
pfemistovani v koryté).

K otazce, zda pfichazeji v uvahu varianty (alternativy) dosazeni cilid koncepce, liSici se svymi vlivy

na zivotni prostiedi, které by mély byt pfedmétem vyhodnoceni a posouzeni, Agentura poukazuje

pfedevSim na zaméry vystavby plavebnich stuprid, které jsou nositeli nejzasadnéjSich negativnich

vlivl. Problematika zlep$eni plavebnich podminek na uUrovni koncepce nemusi byt nutné svazana
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s konkrétnim technickym feSenim, zvlasté pokud jsou jeho dopady zavazné. Posouzeni cile 1.
na zlepseni plavebnich podminek pod nazvem ,ZvySeni efektivnosti dopravy na siti TEN-T* je tfeba
provést variantné.

K otazce neprekrocitelnych limitd je nutné vyhodnotit KVD ve vztahu k omezenim danym evropskymi
smérnicemi (smérnice o stanovistich, Ramcova smérnice o vodach) s tim, ze pfi realizaci opatfeni
by nemélo dojit ke zhorSeni (zhorSovani) stavu vodniho utvaru a jeho ekologickych funkci. KVD by
méla vodni toky respektovat také z hlediska jejich dalSich funkci a tyto v maximalni mife podporovat
(viz také komentaF pod bodem 4).

V pripadé Labe z predlozené koncepce vyplyvaji tyto negativni zdsahy do vodnich toki
a jejich okoli:

1) Koncepce stanovuje jako jediné feSeni zlepSeni plavebnich podminek vystavbu Plavebniho
stupné Dé&cin, prestoze tento zamér jesté neproSel hodnocenim EIA a neni znamo vysledné
feSeni. Podle zadosti o stanovisko dle § 45i ZOPK jsou zvazovany dvé varianty — jezova
a bezjezova. Do procesu EIA by mél zamér vstoupit ve variantach, coz v obsahu KVD neni
reflektovano a je sledovana jen jezova varianta. Sou€asné bylo v minulosti vyhodnoceno, ze
tento zamér pfedstavuje vyznamné negativni ovlivnéni lokalit soustavy Natura 2000, coz by se
mélo propsat rovnéz do hodnoceni KVD se zohlednénim aktualniho rozsahu chranénych
stanovist. V ramci KVD by méla byt FeSena rovnéz varianta s vyuzitim nizkoponorovych plavidel
s vyhodnocenim dopadl téchto variant na pfirodni prostfedi, tak rovnéz finanéni narocnost
veskerych souvisejicich opatfeni (napf. rozdil v udrzbé plavebni drahy s ohledem garantovanou
plavebni hloubku jednotlivych variant, vybudovani pfekladist pro rozlozeni nakladu v ¢astech
toku véetné uzemi SRN, kde nebude dosahovano vysSich plavebnich hloubek).

2) Hodnoceni KVD by se mélo zaméfit rovnéz na hydromorfologické aspekty fi¢niho toku
a navazujici nivy. Sifi moznych vlivil vztazenych na EVL Porta Bohemica a EVL Labské udoli
popsané ve stanovisku Agentury dle § 45i ZOPK je mozné vztdhnout obecné na biotopy
a ovlivnéni vodniho toku a provést komplexni hodnoceni dopadu KVD v potfebném rozsahu.
Jedna se zejména o:

- Ovlivnéni pfimym zaborem na vodni prostfedi vazanych stanovist a biotopd druhd a nepfimé
ovlivnéni stanovist’ ve zbylém useku dolniho Labe od VD Stifekov, s vyznivanim na uzemi
Némecka predevsim v disledku podstatnych zmén hydrodynamiky vodniho toku (rychlosti
a rozloZeni proudéni v korytg), pfetvofeni morfologie koryta stavebnimi objekty, prohrabkami
a koncentracnimi stavbami, zmén v akumulaéné-sedimentacni €innosti (véetné ovlivnéni usti
bocnich pfitokd), zmén ve vodnim prostfedi (teplotni a svételné zejména ve zdrzi), zmén
v hladiné podzemni vody a zasahu do vodniho reZimu ve vazbé na terestrické ekosystémy.

- Vystavba pficné prekazky v toku ovliviujici pfirozenou dynamiku feky, svételné a teplotni
podminky, samocistici schopnost, biodiverzitu, migraci vodnich zZivo&ich(, pfesun sedimentu
a pusobi rizikové z hlediska mortality Zivo€ichl na turbinach vodni elektrarny. Celkové je tfeba
vyhodnotit migracni prostupnost vodnich toku.

- Intenzivngj$i pravidelné prohrabky a odstrafiovani nanosu (navrhovana opatfeni
ve strategickém cili C) zesilujici negativni dopady stavajici udrzby zvySenymi naroky
na udrzovani vétSich hloubek v plavebni draze, udrzovani hloubek u novych pfistavist
a dalSich objektl vodni dopravni infrastruktury. V Labi je jiz za sou€asné situace identifikovan
vazny problém s nedostatkem sedimentd projevujici se zmé&nami v hydrodynamice (rychlosti
a rozlozeni proudéni v koryté), morfologii koryta a akumulagné-sedimentacni €innosti, ktery
by byl planovanymi opatfenimi podstatné zesilen.

- Dotc€eni rizikem znecisténi vodniho toku pfi stavebnich pracich a pohybu stroji v ramci vSech
planovanych stavebnich zamérd, a pfi uvolnéni kontaminace v sedimentech pfi masivnich
prohrabkach a upravach koryta.

strana 3



- Rus8eni ZivoCichll béhem realizace i provozem zaméru (hluk, osvétleni, pohyb lidi a techniky),
oCekavanym zvySenym provozem vodni dopravy a &innostmi souvisejicimi s dopravou
(pfekladky, pristavisté apod.).

- Rozvoj multimodalni nakladni dopravy by si vyZadal izemni naroky ve vazbé na pfistavisté.
Mensi dopady lze oCekavat v pfipadé jiz existujici infrastruktury, naopak znacny dopad by
mély zabory antropogenné malo ovlivhénych partii feky Labe.

- Vyhodnoceni kumulativniho vlivu vSech opatfeni na pfirodni prostfedi se zvlastnim zfetelem
na soustavu Natura 2000.

3) S odkazem na cile presahujici prostor CR (zejména strategické cile A a C), tedy ve vazbé
na mezistatni nakladni pfepravu a vyuziti pfistavu Hamburk, je nutné dusledné zohlednit vazbu
na navazujici usek Labe na uzemi SRN, v€etné vyhodnoceni pfipadnych vlivli. Mezi tyto vlivy by
méla byt zafazena také opatfeni souvisejici se zavazkem némecké strany udrZovat pfislusné
plavebni hloubky na svém uzemi a KVD vyhodnotit ve vztahu ke strategickému dokumentu
Gesamtkonzept Elbe (2017).

4) KVD pracuje s fadou cild a opatfeni, které je nutné Casové harmonizovat, a to ve vztahu
k vynalozenym finanénim prostfedkdm i k ovlivnéni pfirodniho a krajinného prostredi tak, aby
jejich uplatnovani bylo efektivni a nepusobilo zbyte€né Skody. Opatfeni se Casové prekryvaji
a neni mozné vysledovat jejich logickou posloupnost. Napfiklad pokud nebudou vyfeSena kriticka
mista (vyuziti pfistavu Hamburk a navazani na namoini pfepravu, zajisténi vykupu pozemkl nebo
privatnich pfistavist, zajisténi plavebnich podminek na némeckém useku), nelze pocitat
s plnohodnotnou garantovanou splavnosti az do pfistavu v Hamburku, oekavaného efektu
podpory nakladni dopravy po vodeé €i deklarovaného rozvoje cestovniho ruchu v oblasti rekreaéni
plavby.

5) Opatfeni na podporu rekreaéni plavby, pfedev§im Fiéni infrastruktury, je nutné koncepéné
rozpracovat podle priorit tak, aby byly nejprve pokryty nejatraktivnéjSi a nejvhodnéjsi lokality.
V analyze chybi vyhodnoceni jiz realizovanych zamérl a zhodnoceni potfebnosti dalsi
infrastruktury v reakci na skuteCnou poptavku. Tim lze zamezit neefektivnim nakladdm,
komplikacim pfi schvalovani i nepfiméfeného ovlivnéni pfirodniho prostfedi a urbanizace vodnich
tokll, zejména v pfirodné a krajinafsky cennych oblastech.

6) V Oznameni koncepce jsou podhodnoceny dopady vliva (kapitola D). Jako pfiklad Ize uvést,
Ze v souvislosti se zamérem Plavebni stuperi Décin je pravdépodobné vyhodnoceni vyznamné
negativniho vlivu na lokality soustavy Natura 2000, protoZe tento byl konstatovan i pro dfive
posuzovanou verzi ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016 — 2023“ (ECOLOGICAL
CONSULTING a. s., Mgr. Martina Fialova, Ph. D., 2016), zatimco hodnoceni uvedené
v Oznameni v tab. (str. 53) uvadi: ,/mplementace koncepce vodni dopravy muize byt spojena
s potencialné vyznamnymi vlivy na Gzemi soustavy Natura 2000 a ZCHU*. Dal$im pfikladem je
vagni zhodnoceni dopadu v oblasti odpadu, kdy nejsou zadnym zpusobem reflektovany objemy
a kvalita odtéZenych sedimentu s rizikem vzniku nebezpecnych odpadu (kontaminace, staré
ekologické zatéZe, modernizace pfistavist apod.).

Z hlediska vyhodnoceni dalSich cilt je vhodné pro feSené obdobi nastavit jednotlivé etapy rozvoje
vodnich cest tak, aby bylo dosazeno dil¢iho postupu a opatfeni byla efektivni bez zbyte€nych zasahu
do pfirodniho prostfedi a zhorSovani stavu dotéenych vodnich tokud (viz body 6 a 8).

Z pozice organu ochrany pfirody, ktery vydal stanovisko dle § 45i ZOPK nevyluCujici vyznamny vliv
na lokality soustavy Natura 2000 pro KVD (€. j. 06621/SOPK/26 ze dne 27. 3. 2026), specifikuje
Agentura rozsah pozadovaného hodnoceni s odkazem na odlUvodnéni stanoviska, kde byly
oCekavané vlivy popsany. Ramcoveé jsou identifikovany takto:
- Ovlivnéni pfimym zaborem na vodni prostfedi vazanych stanovist 3270, 3150, 3260, 91E0*
a biotopu druhu bobr evropsky a losos obecny a jejich nepfimé ovlivnéni ve zbylém Useku
dolniho Labe od VD Stfekov, s vyznivanim na uzemi Némecka predevSim v dlsledku
podstatnych zmén hydrodynamiky vodniho toku (rychlosti a rozlozeni proudéni v koryté),
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pretvofeni morfologie koryta stavebnimi objekty, prohrabkami a koncentracnimi stavbami,
zmén v akumulacné-sedimentacni €innosti (v€etné ovlivnéni usti bo€nich pfitokd), zmén
ve vodnim prostfedi (teplotni a svételné zejména ve zdrzi), zmén v hladiné podzemni vody
a zasahu do vodniho rezimu ve vazbé na terestrické ekosystémy.

Zhodnoceni vlivu je nutné provest v celém useku dotéeném vystavbou koncentraénich
staveb, nejen samotnou jezovou zdrzi. Prakticky cely usek feky Labe v EVL Porta Bohemica
pod VD Strekov i znacna ¢ast v EVL Labské udoli by byly v dusledku zaméru pretvoreny
planovanymi zasahy odtézenim sedimentu a vystavbou podélnych koncentraénich staveb.
V jezové zdrzi by byly lokality naplava pfimo zaplaveny a Upravou koryta podélnymi stavbami
by byly pretvofeny a fyzicky odfiznuty od hlavniho toku, ¢imz by bylo zabranéno pfirozenému
procesu jejich vzniku a zachovani (pfeplavovani). Zmény v transportu sedimentd se dotknou
i navazujiciho useku v SRN, nebot’ dotuji stanovisté nize po proudu a zamezuji negativnim
zménam v koryté (napf. zahlubovani dna). V Labi je jiz za sou€asné situace identifikovan
vazny problém s nedostatkem sediment( projevujici se zménami v hydrodynamice (rychlosti
a rozlozeni proudéni v koryté), morfologii koryta a akumulaéné-sedimentaéni ¢innosti, ktery
by byl planovanymi opatfenimi podstatné zesilen.

Stanovisté vodnich makrofyt by byla ovlivnéna zménami v morfologii toku i rychlostmi
proudéni a svételnymi podminkami, které jsou limitujici pro jejich existenci.

Losos obecny: vliv pficné prekazky v toku zasadnim zpusobem ovliviiujici pfirozenou
dynamiku Feky a migracni prostupnost a pfedstavujici riziko zvy3ené mortality na vodni
elektrarné. KVD je tfeba vyhodnotit i s ohledem na navazujici EVL vyhlaSené pro tento druh.
K pfimému dot&eni by doslo u EVL CZ0513505 Dolni Plou¢nice, kde zamér v podobé jezové
varianty zasahuje do EVL pfimo vlivem vzduti a vybudovanim nového 280 m dlouhého
odleh€ovaciho koryta pro prevod vysokych prutokl a rozdélovaciho objektu mezi stavajicim
a novym korytem. V dUsledku vzduti by doslo k zaniku pfirozeného soutoku Ploucnice a Labe,
zménam v proudéni a odtokovych pomérech v urcité oblasti toku vySe po proudu po zausténi
odleh&ovaciho koryta zpét do hlavniho toku. Tyto zmény by pfedstavovaly negativni zasah
z hlediska migrace a zZivotnich podminek lososa. Nepfimo mohou byt ovlivnény i navazujici
EVL po proudu Labe na uzemi SRN.

V pfipadé bobra evropského hrozi pfimy zanik nékolika dlouhodobé obsazenych teritorii
vlivem vystavby jezu, vzduti a navazujicimi Uupravami bfehl, dal$i mohou byt ohrozena
vystavbou koncentracnich staveb ve vodnim toku.

U predlozené KVD hrozi silny kumulativni vliv s dalSimi zaméry, které jsou pfimo situovany
v dotéeném useku dolniho Labe. Kromé aktivit spravce vodniho toku a RVC CR je tteba
pocitat s celou fadou soukromych aktivit a zameéra (mariny, vyvazisté, pristavisté apod.), které
by zintenzivnéni vodni dopravy spole¢né se splavnénim dolniho Labe vyvolalo.

Rozvoj nakladni dopravy a zajisténi celoroéni splavnosti Labe popsané v KVD je provazano
s uzemim SRN a bude generovat naroky na zajiSténi plavebnich podminek, ale také fadu
vlivll spojenych se zvySenym provozem nakladni vodni dopravy. S ohledem na to povazuje
Agentura za vhodné informovat némeckou stranu o pfipravé KVD, aby mohla zvazit
potencialni vliv KVD na uzemi SRN s ohledem na mozné mezistatni posuzovani. dle § 11
odst. 1 pism. a) zakona €. 100/2001 Sb.

V pfipadé Vitavy a Labe na uzemi Stfedoéeského kraje z predlozené koncepce vyplyvaji tyto
negativni zasahy do vodnich toku a jejich okoli:

Na fece Labi se jedna zejména o:

pristavi§té Neratovice-Lobkovice
Cekaci stani pro mala plavidla na Labi
vefejny pfistav Lazné TouSen
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e sjezdy do vody na Labi

e dalSi sit pfistavist a servisnich center na Labi

e ochranna stani na Labské vodni cesté

e zvySeni ponorl na Labské vodni cesté na 220 cm (projekt primarné udrzbového charakteru)

V ramci uzemni pusobnosti Agentury se predlozena koncepce tyka EVL CZ0214009 Libické luhy,
resp. jeji Casti zahrnuté do uzemi NPR Libicky luh a jejiho ochranného pasma.

Agentura upozorfiuje, ze na vySe vymezené Uzemi muze mit vliv specificky cil €. 5 ,Osobni
a rekreacni plavba a jeji vyznam pro rozvoj regiont“. EVL Libické luhy v &asti, kde je v prekryvu
s uzemim NPR, na zapadni hranici, bezprostfedné navazuje na tok Labe a v tomto Useku se nachazi
sjezd do vody na Labi SO 9 Osecek 1, k némuz vede jedina pfistupova cesta, a to cesta protinajici
uzemi NPR (tato cesta byla v minulosti vymezena jako ochranné pasmo NPR). Nelze vyloucit,
ze zvyseni uzivatelského standardu a rozsifeni infrastruktury pro rekreaéni vyuziti sjezdu do Labe,
pfipadné zkapacitnéni tohoto sjezdu, povede k vyznamnému zvy3eni provozu na pfistupové cesté
a s tim souvisejici intenzity negativnich vlivi na pfedméty ochrany EVL a naruSeni celistvosti EVL,
ktera je protnuta i dalSimi liniovymi stavbami, v€etné dalnice D11, a dalSi jsou planovany (VRT). Lze
uvazovat také o negativnim ovlivnéni druhové diverzity uzemi, konkrétné evropsky vyznamnych
stanovist 91F0 SmiSené luzni lesy s dubem letnim (Quercus robur), jilmem vazem (Ulmus laevis), j.
habrolistym (U. minor), jasanem ztepilym (Fraxinus excelsior) nebo j. Uzkolistym (F. angustifolia)
podél velkych fek atlantské a stfedoevropské provincie (Ulmenion minoris) a stanovisté 3150
Pfirozené eutrofni vodni nadrze s vegetaci typu Magnopotamion nebo Hydrocharition.

Koncepce by méla alespor ramcové fesit mozny stfet s ochrannym rezimem NPR.

Vlastni vyuzivani Labe pro lodni dopravu ovliviiuje zejména stanovisté 6430 VIhkomilna
vysokobylinna lemova spole€enstva nizin a horského az alpinského stupné. Toto spoleCenstvo se
v C¢asti NPR vyskytuje jen okrajové, také v dusledku likvidace bfehovych porostl, které je soucasti
opatieni ,zajisténi dodrZzovani systematické udrzby vodni cesty“. Toto opatfeni ma na stanovisté
6430 vesmés likvidacni vliv.

Obecné problematicky strategicky cil ,Zajisténi vykonné infrastruktury vodnich cest s minimalnimi
vlivy na vodni ekosystémy*“, konkrétné specificky cil €. 1 ,ZvySeni efektivnosti dopravy na siti TEN —
T jde v fadé pfipadd proti smyslu navrhl souhrnu doporu¢enych opatfeni pro evropsky vyznamnou
lokalitu Libické luhy, schvalenému Ministerstvem Zivotniho prostfedi 22. 4. 2020 (dale jen ,SDQO%),
dle néhoz je pro vétSinu pfedmétl ochrany EVL naopak navrhovana revitalizace vodniho rezimu
uzemi.

Konkrétné pro evropsky vyznamny druh kufka ohniva (Bombina bombina) a stanovisté 3150
Pfirozené eutrofni vodni nadrze s vegetaci typu Magnopotamion nebo Hydrocharition je dle SDO
navrzeno zvazit moznost ¢astecné revitalizace vodniho rezimu NPR Libicky luh, ktera by spocivala
v napojeni ¢asti odstavenych mrtvych ramen na stavajici tok Labe tak, aby bylo mozno tato ramena
fizené dotovat vodou z Labe i v dobé bé&zného pratoku vody v jeho koryté. Zasadni vliv udrzeni
alesponi stavajiciho stavu vodniho rezimu je uveden také u evropsky vyznamnych stanovist 91F0
Smisené luzni lesy s dubem letnim (Quercus robur), jiimem vazem (Ulmus laevis), j. habrolistym
(U. minor), jasanem ztepilym (Fraxinus excelsior) nebo j. uzkolistym (F. angustifolia) podél velkych
fek atlantské a stfedoevropské provincie (Ulmenion minoris), kde je dale uvedeno jako nepfipustné
dal$i odvodriovani a vysuSovani a naopak jako prospésné realizovat revitalizacni zaméry s cilem
obnovit naruSeny vodni rezim.

Pfedlozena koncepce nefesi rozpor s ochrannymi podminkami maloploSnych zvlasté chranénych

Uzemi ani rozpor s pozadavky predmétl ochrany evropsky vyznamnych lokalit vazanych na vodni
toky, které jsou at jiz pfimo nebo nepfimo upravami vodnich tokd ovlivnéné.
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Na Fece Vltavé se jedna zejména o:

e zvySeni ponorl na Vltavské vodni cesté

e zvySeni ponoru na Vitavské vodni cesté na 220 cm — v realizaci je posledni stavba Upravy
plavebniho kanalu Vrariany — Hofin

e Uprava plavebnich Uzin Zbraslav a Stéchovice

e rekreadni pfistav Stéchovice

e dalSi sit pfistavist a servisnich center na Vitavé

e stani na vitavskeé vodni cesté

e sjezdy do vody na Vlitavé

e feSeni splaveninového a plaveninového rezimu na kfizeni kanalovych a fi¢nich usekd,
omezujici spolehlivost udrzovani plavebnich hloubek;

e modernizace bfehového opevnéni kanalovych usekl vodni cesty, pfedstavujici pfizplsobeni
bfehového opevnéni momentalnim podminkam rekreaéni plavby, s eliminaci vliva
dynamického pusobeni plavebniho provozu na brehy;

e Zzkapacitnéni vybranych usekl na vodni cesté pro omezeni tvorby kongesci v jednolodnich
usecich;

e budovani pfistupl k vodni cesté

Na Fece Vltavé se nachazeji chranéna uzemi, kde je Agentura organem ochrany pfirody a na néz
by navrhované upravy mohly mit viiv. Jedna se NPR Vé&truSické rokle a NPR Drbakov — Albertovy
skaly.

Vliv v souvislosti s moznym prodlouzenim splavnosti Oderské vodni cesty:

Agentura vydala stanovisko podle ust. § 45i odst. 1 ZOPK (€. j. 06621/SOPK/26 ze dne 27. 3. 2026),
ve kterém nevyloucila vyznamny vliv pfedmétné koncepce na evropsky vyznamné lokality a ptaci
oblasti soustavy Natura 2000, mimo jiné na EVL CZ0814092 Poodfi a PO CZ0811020 Poodfi.

Duvodem nevylougeni vyznamného vlivu byl mj. specificky cil koncepce tykajici se ,Rozvoje vodnich
cest v dlouhodobém horizontu®, v jehoz ramci je uvazZovano provéfeni mozného prodlouzeni
splavnosti Oderské vodni cesty. Z dostupnych podkladl vyplyva moznost zasahu do severni ¢asti
EVL Poodfi a PO Poodfi, pficemz nelze vyloucit vyznamné vlivy na pfedméty ochrany téchto lokalit
ani na jejich celistvost. V navrhu koncepce je sice uvedeno, Ze potencial mozného prodlouzeni
splavnosti Oderské vodni cesty na Uzemi Ceské republiky bude provéfovan v dlouhodobém
Casovém horizontu, tedy mimo Casovy ramec ucinnosti Koncepce vodni dopravy pro obdobi
2026 — 2035, nicméné Agentura konstatuje, Ze tato problematika je nadale soucasti predkladané
koncepce a predstavuje jeden z jejich deklarovanych strategickych sméru. Z tohoto divodu povazuje
Agentura za nezbytné, aby byly potencialni vlivy tohoto zaméru na EVL Poodfi a PO Poodfi v ramci
procesu SEA a posouzeni dle ust. § 45i ZOPK €. 114/1992 Sb. odpovidajicim zplisobem provéreny.
Agentura ma za to, ze jiz samotné zakotveni tohoto zaméru do koncep€niho dokumentu muze
vytvaret strategicky ramec pro budouci rozhodovani a naslednou pfipravu konkrétnich zamérd.
Z tohoto dlvodu je nezbytné vyhodnotit mozné stiety s cili ochrany dotéenych lokalit soustavy
Natura 2000, zejména ve vztahu k hydromorfologickym upravam toku Odry, zménam hydrologického
rezimu nivy a moznym dopadum na druhové i stanovistni pfedméty ochrany.

Agentura navrhuje, aby vyhodnoceni vlivi koncepce na zivotni prostfedi a vefejné zdravi (SEA),
v€etné posouzeni dle ust. § 45i ZOPK, bylo zaméfeno zejména na nasledujici aspekty:

1. Vyhodnoceni vlivu pfipadného rozvoje Oderské vodni cesty na hydromorfologicky stav feky
Odry, jeji ekologické funkce, pfirozenou dynamiku vodniho toku a navaznych dopadd na
mokradni a luzni ekosystémy.

2. Vyhodnoceni vlivll na druhy a stanovisté soustavy Natura 2000 v EVL Poodfi a PO Poodfi,
v€etné kumulativnich a synergickych vlivi s dalSimi zaméry a koncepcemi.
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Agentura dale navrhuje provéfeni variantnich feSeni, a to zejména varianty s vylou¢enim zasah
do uzemi EVL Poodfi a PO Poodfi,

Za nezbytné Agentura povazuje stanoveni limitd, které by nemeély byt realizaci koncepce piekroceny,
zejména by nemélo dojit:

-k negativnimu ovlivnéni pfedmétu ochrany a celistvosti EVL Poodfi a PO Poodfi,

-k omezeni pfirozené dynamiky toku a nivnich procesu,

- ke zhorSeni podminek pro existenci luznich lesu a mokfadnich biotopu v nivé Odry.

Vliv v souvislosti s vodni cestou Morava:

Morava, jako sledovana, dopravné vyznamna, vyuzivana vodni cesta protéka v Olomouckém kraji
uzemim soustavy NATURA 2000, a sice EVL CZ0714085 Morava - Chropyrisky luh. V tzemnim
prekryvu s EVL je dale NPR Zastudandi.

Pfedmétem ochrany EVL, se kterymi je NPR v pfekryvu jsou nasledujici typy pfirodnich stanovist
a nasledujici evropsky vyznamné druhy:

Pfirozené eutrofni vodni nadrze s vegetaci typu Magnopotamion nebo Hydrocharition (3150);
vlhkomilna vysokobylinna lemova spolecenstva nizin a horského az alpinského stupné (6430);
extenzivni secené louky nizin az podh(fi (Arrhenatherion, Brachypodio-Centaureion nemoralis)
(6510); smiSené jasanovo-olSové luzni lesy temperatni a borealni Evropy (Alno-Padion, Alnion
incanae, Salicion albae) (91EQ); smiSené luzni lesy s dubem letnim (Quercus robur), jiilmem vazem
(Ulmus laevis), j. habrolistym (U. minor), jasanem ztepilym (Fraxinus excelsior) nebo j. Uzkolistym
(F. angustifolia) podél velkych fek atlantské a stfedoevropské provincie (Umenion minoris) (91FQ);
bobr evropsky (Castor fiber); Colek velky (Triturus cristatus); hrouzek banatsky (Romanogobio
banaticus) (dfive povazovany za hrouzka Kesslerova - Gobio kesslerii); modrasek bahenni
(Maculinea nausithous); ohnivacek ¢erno¢arny (Lycaena dispar).

Pfedmétem ochrany NPR je:

Soubor pfirodé blizkych nivnich ekosystému a jejich vyvojovych (sukcesnich) stadii, reprezentovany
tokem feky Moravy se samovolné se vyvijejicim korytem, pofi¢nimi tinémi, spoleenstvy tekoucich
i stojatych vod a mokiadu, lesnimi spoleCenstvy mékkého (vrbotopolového) a tvrdého luhu, véetné
populaci vzacnych druh( pfirozené se vyskytujicich organizmu.

Agentura nize specifikuje okruhy moznych €innosti a jejich dopadu na pfedméty ochrany uvedeného
uzemi:

a) Negativni vlivy vazané na provoz lodni dopravy: zavlékani invaznich druht, poskozovani
specifickych biotopu nebo bioty pravidelnym vinobitim, rizika havarii, faktor ruseni volné
Zijicich zivoc€ichu (napf. hlukové znecisténi).

b) Negativni vlivy vazané na vystavbu vodni cesty: migracni pfekazky v podobé novych jezd
¢i stupriti, smérové ¢&i hloubkové Upravy profilu koryta, v dusledku toho negativni ovlivnéni
chodu splavenin, rezimu podzemnich vod, a v dusledku toho ovlivnéni i terestrickych —
nivnich ekosystému.

c) Negativni vlivy vazané na udrZbu vodni cesty: mimofadné manipulace na vodnich dilech,
modernizace a pravidelné opravy opevnéni bfehl, bagrovani sedimentl — v disledku
toho likvidace mikrohabitat(i, negativni zasah do splaveninového rezimu — a to nejen
v misté realizace, ale i nad a pod timto mistem (nejde tedy jen o to, zda by se zasahovalo
v uzemi NPR, feka je kontinuum a uUpravy napf. nize polozeného Useku mizou vést
ke zpétné dnové erozi se zavaznym negativnim dopadem na feku v EVL, resp. NPR).
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Tyto negativni vlivy pak maiji zvlast dopad zejména na reofilni druhy ryb, které jsou reprodukéné
vazany na proudné useky feky se Stérkovym substratem, které vlivem vySe popsanych €innosti
zanikaji.

Jako problematické se jevi budovani pfistupd k vodni cesté, odpocCivadel, vefejnych pristavist
a dalSich zafizeni pro rekreaci, které nelze umistovat v Uzemi se zvlastni ochranou. Vedle EVL
Morava-Chropyrisky luh se toto tyka rovnéz EVL CZ0724120 Knézpolsky les, EVL CZ0724107
Nedakonicky les, EVL CZ0624068 Straznicka Morava a EVL CZ0624071 Ocov.

V koncepci je opakované zminén Bat'liv kanal se zfejmym zamérem rozSifovani rekreacniho
potencialu, kdy je zamySleno rozSifeni az do prostfedi soutoku Dyje s Moravou. Agentura jiZ v roce
2018 upozornila Krajsky ufad Olomouckého kraje ve svém odborném stanovisku k projektu
,Posouzeni prodlouzeni Batova kanalu do Olomouckého kraje” na skute¢nost, Ze splavnéni vodnich
tokGl (Moravy, Beévy &i Mlynského nahonu) i budovani technickych a kombinovanych objektd
(plavebni komory, zdvihadla, pfistavisté) bude mit nepochybné dopad na ekologicky stav
vyuzivanych vodnich tokd, jezer i na okolni nivu. At uz se jedna o prohlubovani a Upravy koryta
Mlynského nahonu (velké i mensSi prohrabky koryta v€. opevnéni bfehu, rozSifovani a smérové
Upravy spojené s rozsahlym kacenim) nebo alternativa v podobé splavnéni Moravy s podminkou
vystavby stabilizaéniho stupné na Moravé. NejviditeIn&jsi by byla pfima zména (ij. prohlubovani,
rozSifovani, stabilizace a smérova uprava) koryt znamenajici poSkozeni VKP vodniho toku,
zkracovani trasy koryta toku a jeho prohlubovani vede v disledku k dalSimu urychleni odtoku vody
z krajiny. Stavba technickych objektl (zdvihadla, plavebni komory) na jezech by znamenala ztratu
¢asti (nebo celych) proudnych Useki pod jezem, které v regulovanych a zavzdutych usecich Moravy
i BeCvy predstavuji mimoradné vyznamna, a Casto jedina trdli$té reofilnich druhl ryb. Stabilizace
bfehu i uprava plavebni drahy by pak znamenala dalSi regulaci jiz upraveného toku s negativnimi
disledky na splaveninovy a pratoény rezim, v€.zakonzervovani tohoto stavu z dlouhodobé
perspektivy. | po stabilizaci bfeht koryta pasobi stale mechanické uc€inky vifeni sedimentu a vinobiti
zpUsobené plavbou, které maji za nasledek zanaSeni piskovych i Stérkovych lavic (resp. jejich
vzacnych zbytk() a poSkozovani litoralni kofenujici i nekofenujici vegetace, coz zpusobuje mimo
jiné zanaSeni jiker a zvySovani jejich mortality u fytofilnich i litofilnich druhd ryb, a mechanické
poskozeni stanovist i jedincu vodnich bezobratlych apod. Propojeni faunisticky a floristicky
rozdilnych povodi zvySuji riziko rozSifovani cizich element(, napf. invaznich druhd (slavicka
mnohotvarna apod.). Udrzba vodnich cest méa rovnéZ negativni G&inky na vodni biocenézu, zejména
na makrofyta, perifyton a zoobentos.

V prostoru EVL Straznicka Morava se nachazeji nejcenngjsi Casti neupraveného toku feky Moravy
a je zde pfipraveno vyhlaseni MZCHU v narodni kategorii (NPP Meandry Moravy), které sdruzuje
sou¢asné MZCHU PP Osypané brehy, PR Oskovec a prostor mezi nimi (vizte obrazek nize).
Pfipadné stavby, navrzené v souvislosti s plavebnimi cestami &i rekreaci by nemély nijak ovlivnit
toto uzemi. ZvySeny provoz (i pouze rekreacni) timto tzemim by mohl mit negativni vliv na zajmy
ochrany pfirody.
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Orienta¢ni mapa uzemi pfipravované NPP Meandry Moravy

K vlastnimu textu predkladané koncepce:

Koncepce zpriichodnéni fiéni sité CR

V soudasné dobé prochazi na MZP aktualizaci Koncepce zprachodnéni fi¢ni sité CR, ktera v fadu
horizontu dnl puajde do vnitfniho pfipominkového Fizeni. Pro Koncepci vodni dopravy pro obdobi
2026 — 2035 je tedy tfeba v prubéhu jejiho vyhodnocovani pracovat jiz s novou verzi Koncepce
zprachodnéni fiéni sité CR (odkaz na ni je v oznameni koncepce na str. 13 dole).

Aktualizovana Koncepce zpriichodnéni fi¢ni sit¢ CR zohledfiuje nové priority migraéniho
zprostupnéni v ramci IV. cyklu vodohospodarského planovani (do roku 2033) se stfednédobym
vyhledem do roku 2050.

V ramci Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 — 2035 je nutné zejména zohlednit umisténi
infrastruktury pro lodni dopravu s ohledem na moznosti umisténi moznych migraénich tras - napf.
rybich pfechodu, zprostupriujicich pficné prekazky. Umisténi migracnich tras se fidi naroky cilovych
druhl ryb a vhodna dispozice ma vliv na kone€nou migraéni Uspésnost, tj. nelze budouci migraéni
trasy pouzit pro jiné vyuziti.

V souvislosti s migraéni prostupnosti Agentura rovnéz upozorfiuje na skuteCnost, Zze ac je
v pfedkladané koncepci: "V pfipadé staveb nové splaviujicich vodni cestu, vytvarfejicich nové
prekazky nebo upravujicich pfekazky existujici, bude procesem EIA vyhodnocena potfeba feSeni
migracni prostupnosti a ...", vyplyva zachovani migracni prostupnosti pfimo ze zékona &. 254/2001
Sb., vodni zakon, v platném znéni (konkrétné se jedna o § 55 a)).
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Predpokladané vlivy koncepce na jednotlivé slozky zivotniho prostredi

Vlivy na vodni ekosystémy (hydromorfologie a pFicné prekazky) jsou v oznameni koncepce
definovany v Casti specifické problémy dle nazoru Agentury nedostateéné, nebot’ souvisejicich
problému je ve skutec€nosti vice. Obdobné je to s ochranou pfirody a krajiny. TéZ se nelze ztotoznit
se zavéry prfedpokladanych dopadui koncepce.

Pfed zahajenim realizace jednotlivych opatfeni vyplyvajicich z koncepce je nezbytné postupovat
dle ZOPK (zejména souhlas k nékterym ¢innostem ve zvlasté chranénych uzemich dle § 44, souhlas
k zdsahu do VKP dle § 4, udéleni vyjimek z ochrannych podminek zvlasté chranénych druhu
dle § 56, stanovisko dle § 45i, vyuziti institutu biologického hodnoceni dle § 67, a pfipadné dalSi ust.
ZOPK).

Kontaktni osobou v pfipadé doplfujicich informaci je Mgr. Tereza Stefanova, email:
tereza.stefanova@aopk.gov.cz, telefon: 951 421 233.

(podepsano elektronicky)

Mgr. Jaromir Kosejk
REDITEL ODBORU OBECNE OCHRANY PRIRODY A KRAJINY
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P CESKE PRISTAVY. a.s.

PRAHA | MELNIK | USTi n/L | DECIN | KOLIN

Praha 7 — Hole3ovice Praha 5 — Smichov
Jankovcova 1627/16a, 170 00, Praha 7, Ceska republika
Tel.: +420 266 800 119, Fax: +420 220 802 857 Tel: +420 257 321 804
Mélnik

Celni 1144, 276 01, MéInik, Ceska republika

Tel.: +420 315 643 501/502

Usti n/L
PFistavni 432/8, 400 07, Usti n/L, Ceska republika
Tel.: +420 475 503 677/217, Fax: +420 475 503 420

Décin
Labska 137/17, 405 01, Déin, Ceska republika
Tel.: +420 475 503 677

Kolin
U pfistavu 628, 280 00, Kolin, Ceskd republika
Tel.: +420 321 726 255

Strakonicka ul., 150 00, Praha 5, Ceska republika

Praha 5 — Radotin
Vypadova ul., 150 00, Praha 5, Ceské republika
Tel.: +420 257 321 804

DATOVOU SCHRANKOU

Ministerstvo Zivotniho prostiredi

Odbor posuzovani vlivl na Zivotni prostredi
Vrsovicka 1442/65

100 10 Praha 10

V Praze dne 8. 6. 2026
K é€. j.: MZP/2026/910/1628
Nase ¢.j.: 69/011/26

Podatel 1:
00 Praha 7

Podatel 2:
170 00 Praha 7

Ceské pristavy, a.s., ICO: 45274592, se sidlem Jankovcova 1627/16a, Hole$ovice, 170

T-PORT, spol. sr. o., ICO: 65413865, se sidlem Jankovcova 1627/16a, HoleSovice,
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1. Uvod

Dne 19. 5. 2026 byla zverejnéna informace o oznameni koncepce ,, Koncepce vodni dopravy pro
obdobi 2026—-2035“, pfislusné oznameni a samotny navrh , Koncepce vodni dopravy pro obdobi
2026-2035“ (,,KVD“ ¢i ,koncepce”).

K ozndmeni koncepce je mozné podat vyjadreni do 8. 6. 2026.

Spole¢nost Ceské pristavy, a.s., ICO: 45274592, se sidlem Jankovcova 1627/16a, Hole$ovice, 170 00
Praha 7 (,Podatel 1“ nebo ,Ceské pristavy“) je vlastnikem velkého mnoZstvi pozemki
nachazejicich se zejména ve mésté Praha (k. U. Holesovice LV ¢. 178, Liben LV ¢. 771, Smichov LV
¢. 1557, Lahovice LV ¢&. 315, Radotin LV &. 1962), Mélnik (k. G. Mélnik LV ¢. 2748), Usti nad Labem
(k. 0. Krdsné Bfezno LV ¢&. 92, Nestémice LV €. 244, Usti nad Labem LV &. 703, Variov LV €. 291),
D&¢in (k. U. D& LV &. 1637, Loubi u Dé¢ina LV €. 62, Prostiedni Zleb LV &. 439), Kolin (k. G. Kolin
LV €. 244), Pardubice (k. U. Drozdice LV €. 940, Pardubicky LV ¢. 50446, Svitkov ¢. 50770), Tynec nad
Labem (k. U. Tynec nad Labem LV ¢. 1322), Nelahozeves (k. U. Nelahozeves LV €. 827) ¢i Veltrusy (k.
0. Veltrusy LV &. 781) o celkové vyméfe vice nez 1 250 000 m2. Tyto pozemky tvofi velmi rozsahlé
uzemni celky, vramci jednotlivych katastrdlnich Uzemi souvislda Uzemi, kterd nejsou délena
pozemky jinych vlastnikd. Jde o Uzemi, na nichZ Podatel 1 provozuje, rozviji a do budoucna bude
budovat Pristavy, Terminaly a Prekladisté, jak jsou definovany nize, nebo o Uzemi, ktera jsou pro
vybudovani takové dopravni infrastruktury vhodna.

Podatel 1 je na zadkladé rozhodnuti Statni plavebni spravy provozovatelem zejména pozemni ¢asti
verejnych pristavl Praha Smichov, Praha Radotin, Praha HoleSovice, Praha Liben, Mélnik, Kolin,
Usti nad Labem a Dé&cin (,Pfistavy”“), kdy vétsina z téchto pristavl plni téZ ochrannou funkci ve
smyslu § 6 zdkona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé (,,zakon o vnitrozemské plavbé“)®.

Spolu s Podatelem 1 je provozovatelem pozemni ¢asti pFistavu v Usti nad Labem také spole¢nost
T-PORT, spol. s.r.o., ICO: 654 13 865, se sidlem Jankovcova 1627/16a, 170 00 Praha 7 (,Podatel 2“
nebo , T-PORT"), ktera se s ohledem na své postaveni pfipojuje k tomuto vyjadreni.

Podatel 1 je kromé toho téz provozovatelem jedné z Casti termindlu kombinované dopravy
v pistavu Mélnik a Usti nad Labem (, Terminaly €P“), nachdzejicich se pfimo ve vyse uvedenych
Pfistavech, a dale téz provozovatelem prekladisté pro lodni dopravu Tynec nad Labem a Mifejovice
(k. 4. Nelahozeves a Veltrusy), obé tzv. roll-on/roll-off (RO RO) (,PFekladisté”).

Nad rdamec uvedeného je Podatel 1 skrze spolecnost Pristav Pardubice, a.s. hlavnim
»Spoluvlastnikem” rozsahlého Uzemi (pozemky zapsané na LV ¢. 12270 v k. 0. Svitkov) uréeného
pro vybudovani pfistavu v Pardubicich (,Pfistav Pardubice”). Vedle toho Podatel 1 sam vlastni
pozemky zapsané na LV ¢. 50770 v k. 4. Svitkov, které jsou k vybudovani pfistavu v Pardubicich
rovnéz urceny.

Podatel 2 je kromé toho téZ provozovatelem termindlu kombinované dopravy Kolin, nachazejiciho
se pfimo ve vefejném pfistavu Kolin, a Cerna za Bory (,Terminaly T-PORT“; Terminaly CP a
Termindly T-PORT dale spolecné i jako ,Terminaly“).

Podatelé identifikovali v pfedloZzeném ndvrhu KVD niZe popsané nedostatky. Jednd se o otdzky,
bez jejichz feSeni lze pochybovat o tom, Ze bude dosazeno koncepci predpoklddaného
udrzitelného rozvoje vodni dopravy a Ze tedy bude koncepce plnit svlj Ucel. Tyto nedostatky je
proto nutné odstranit jesté pred samotnym procesem SEA.

Podatelé se domnivaji, Ze ndvrh KVD by mél byt nejdfive projednan s dotéenymi aktéry v oblasti
vodni dopravy a podle vysledk tohoto jednani upraven tak, aby odpovidal redlnému stavu a
potfebdm vodni dopravy. Az nasledné by mél byt predlozen do procesu SEA, nebot je zahodno,

1 Viz: https://www.lavdis.cz/vodni-cesty/verejne-pristavy
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12.

aby byla k posouzeni predloZena po vécné strance finalni podoba navrhu koncepce, kterou nebude
nutné pozdéji ménit z divodud na strané vodni dopravy a opakovat kvili tomu posouzeni SEA. Pro
posouzeni SEA je kupftikladu zcela jisté vyznamna otdzka, zda a v jakém rozsahu je skute¢né nutné
budovat novou infrastrukturu na vodni cesté — jde pfitom pravé o otazku, kterou je mozné vyresit
pouze v odborné diskuzi s relevantnimi aktéry vodni dopravy. Budovani nové infrastruktury sama
KVD nyni sice predpoklada, pfitom ale leckdy k nékterym funkcim neni ani dostatecné vyuzita
pfistavni infrastruktura stavajici (napf. praiské verejné pristavy).

Il. Obecné — ochrana verejného zajmu reprezentovaného Podateli jakozto
provozovateli Pfistavl

Provoz Pfistav(l a Terminalll je neoddélitelné propojen. Obecné predstavuje Pristav dopravni uzel
slouzici multimoddlni dopravé — tedy dopravé, kterd kombinuje pfepravu po silnici, po vodé a
pfipadné i po Zeleznici. Vramci Pfistavll je pak sohledem na uvedené pfirozené umisténi
TerminalQ, jejichZ pfinos spociva v moznosti intenzivné kombinovat Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu a
do budoucna pfipadné i s dopravou vodni diky jejich umisténi pravé primo v Pfistavech. Spolu
s moznosti vytvareni predpokladl pro zpracovatelské cinnosti, nakladani s odpady ¢i jinym
stavebnim materidlem (zejm. jejich docasné uskladnéni, tfidéni, pfiprava na jiné vyuZiti a spolu
s tim spojeny preklad), ale napt. i zemédélskymi komoditami pfimo na Gzemi uvedenych Pristav(,
tedy pfimo v misté samém bez nutnosti materialy nékolikrat pfevazet, predstavuji tyto Pristavy
dalezité uzly v ramci ekologické dopravni infrastruktury s vyznamnym potencidlem do budoucna a
moznostmi, které jiné druhy prepravy nenabizeji.

Jak PFistavy, tak Terminaly a Prekladisté tak maji vysoky strategicky vyznam pro rozvoj dopravy a
primyslu v Ceské republice. V rdmci jakychkoliv aktivit, které se jich mohou dotknout, je navic
nezbytné respektovat zcela zasadni vyznam Pfistavl a Terminal( a poZadavky plynouci z téchto
dokument(:

- nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. ¢ervna 2024 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, o zméné nafizeni (EU) 2021/1153 a (EU)
¢.913/2010 a o zruseni nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 (,,nafizeni TEN-T"),

- Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu ze dne
19. ledna 1996 (,Dohoda AGN“),

vvvvvv

objektech ze dne 1. ledna 1991 (,,Dohoda AGTC"),

v

- Zékona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé (,zdkon o vnitrozemské plavbé“) spolu s
provadéci vyhlaskou Ministerstva dopravy ¢. 222/1995 Sbh., o vodnich cestach, plavebnim
provozu v pfistavech, spolecné havarii a dopravé nebezpecnych véci (,vyhlaska
€.222/1995 Sbh.“).

Narizeni TEN-T

13.

14.

Jak Pristavy, tak Terminaly jsou zafazeny do hlavni i globalni sité TEN-T podle Nafizeni TEN-T.
Pfistavy jsou tak dopravnimi uzly nejvyssiho strategického vyznamu, a to na celostatni, resp.
dokonce evropské trovni, a je v souladu s Nafizenim TEN-T nezbytné zajistit jejich rozvoj a

plnohodnotné napojeni na jiné druhy dopravy, zejména na tu silnicni.

Sit TEN-T ma zejména pfispivat k feSeni rostouci mobility a k rozvoji nizkouhlikového dopravniho
systému a jako takova musi byt v souladu s Natizenim TEN-T rozvijena. Nafizeni TEN-T uklada
¢lenskym statlim zajistit dobudovani hlavni sité do roku 2030, rozsifené hlavni sité do roku 2040 a
globalni sité do roku 2050.



15. Pfedmétem a ucelem Natizeni TEN-T je zabezpecit planovani, rozvoj a provoz transevropskych
dopravnich siti. Timto nafizenim ma byt zajisténo koordinované zfizeni a rozvoj transevropské
dopravni sité. Nafizeni TEN-T stanovi hlavni sméry pro rozvoj sité TEN-T a priority tohoto rozvoje.

16. Ceskad republika je povinna na zakladé natizeni TEN-T spolu s ostatnimi ¢lenskymi staty sit TEN-T a
jeji jednotlivé soucasti intenzivné rozvijet.

17. Nafizeni TEN-T je pfimo Géinnym pravnim predpisem. Ceskd republika se jako ¢&lensky stat
Evropské unie prostfednictvim Nafizeni TEN-T zavazala k pInéni v ném stanovenych cill, ukoll a
priorit a jeho obsah a cile tak musi respektovat i organy statni spravy, které jsou apardtem statu.

18. Podle ¢l. 23 odst. 2 Nafizeni TEN-T clenské staty zabrani zhorSeni dobrych plavebnich podminek
a soucasného stavu casti sité spliujicich minimalni pozadavky (tj. i Pristavy).

19. Na realizaci Terminal( zafazenych v hlavni siti TEN-T byly zaroven vydany znacné vefejné
prostiedky. Tyto prostiedky byly cerpdny od Statniho fondu dopravni infrastruktury, z Operacnich
programl Dopravy, z kohezniho nastroje Evropské komise CEF a nastroje na rozvoj sité TEN-T. | z
této skutecnosti je tedy zfejmy evropsky a statni verejny zajem na provozu a rozvoji TerminalQ a
nutnost a potrebnost hajeni vetfejnych investic, které do nich byly vlozeny.

Dohoda AGN

20. Dohoda AGN vyzdvihuje dlleZitost role vnitrozemské vodni dopravy, kterad ve srovnani s jinymi
druhy dopravy ma ekonomické a ekologické prednosti.

21. Dohoda AGN vymezuje sit vnitrozemskych vodnich cest mezindrodniho vyznamu, na nichz se
nachazeji vnitrozemské pfistavy mezinarodniho vyznamu. Pfedmétné toky fek Vitava a Labe, na
nichZ se nachazeji Pfistavy, jsou vnitrozemskou vodni cestou mezinarodniho vyznamu oznacenou
jako E 20 (viz priloha | Dohody AGN). PFistavy Usti nad Labem, D&&in, Mélnik a prazské Pfistavy jsou
pak pfimo uvedeny mezi vnitrozemskymi pfistavy mezinarodniho vyznamu (viz ptiloha Il Dohody
AGN).

22. PoZadavky na technické a provozni charakteristiky pfistav( v siti vnitrozemskych vodnich cest
mezinarodniho vyznamu jsou vymezeny v pfiloze Il oddilu c) Dohody AGN a nélezi mezi né i
poZadavek na napojeni na hlavni silnice a vhodné podminky pro rozvoj pfistavni pramyslové
z0ny.

23. Dohoda AGN stejné jako Nafizeni TEN-T predpoklada v pfistavech, které do jeji plisobnosti nalezi,
pfepravu objemu nad 500 tisic tun rocné.

Dohoda AGTC

24. Podstatna Cast Pristavl(l a Terminal( leZi na trase duleZitych trati mezinarodni kombinované
dopravy C-E 61 a C-E 40 (viz pfiloha | Dohody AGTC). Mimo to Terminal Kolin nachazejici se
v Pristavu Kolin dle prilohy Il Dohody AGTC predstavuje terminal majici ddlezity vyznam pro
mezinarodni kombinovanou dopravu.

Politika uzemniho rozvoje CR

25. Ceska republika své zavazky vyplyvajici z vy$e uvedenych nadnarodnich dokument( promitla do
Politiky Uzemniho rozvoje CR (,PUR“) jakozto hierarchicky nejvy$siho dokumentu Gzemniho
planovani.

26. V bodé 79 PUR vymezuji podminky pro navazujici izemné pldnovaci ¢innost, pficem? jednou z nich
je pod pism. c) podminka respektovani pozadavkl mezinarodnich dohod a Nafizeni TEN-T.

27. Piistavy Usti nad Labem, Mélnik, Praha Hole$ovice, Praha Liber, Praha Smichov a Praha Radotin
jsou pak v bodé 130 PUR zafazeny do sité vefejnych terminal(l a pfistavd s vazbou na logistickd
centra (,VTP“). Sit VTP ma byt postupné budovana jako soucdast evropské sité terminalli a
pristavi TEN-T. Jejich podstatou je (jak PUR vyslovné zd(irazriuje) propojeni jednotlivych druhd
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dopravy: ,Sit VTP umoZni optimalizovat silnicni dopravu a uplatnit princip komodality (ucinné
vyuZzivani riznych druhi dopravy provozovanych samostatné nebo v rdmci multimoddini integrace
za ucelem dosazZeni optimdlniho a udrZitelného vyuZiti zdroju).” S ohledem na skutecnost, Ze
predmétem Cinnosti VTP je logistika, je samoziejmé, Ze se jedna i o dopravu nakladni a nezbytnym
zejména (aviak nejen) silniénim napojenim dle PUR se rozumi napojeni i pro tézkou nakladni
dopravu.

28. PUR v této souvislosti stanovi povinnost p¥i Uzemnim planovani zajistit ochranu vnitrozemskym
ficnim pfistaviim ve VTP.
29. Lze tedy uzavfit, e PUR stanovuje povinnost pfi Uzemné planovaci €innosti respektovat

pozadavky mezinarodnich dohod a Natizeni TEN-T, navazuje na Nafizeni TEN-T a uklada zajisténi
ochrany pro Pristavy.

Zdkon o vnitrozemské plavbé

30. Pristavem je dle § 2 pism. g) zdkona o vnitrozemské plavbé ,soubor pozemkd, staveb, zarizeni
véetné plovoucich zarizeni, pozemnich komunikaci nebo jejich soucdsti a drah bezprostredné
uzemné a funkéné souvisejicich s prilehlou ¢dsti vodni cesty a navazujicich na ni a pfistavniho
bazénu, vodni plochy potfebné pro stdani plavidel, ndbfeZnich zdi s vyvazovacim zafizenim, pfipadné
Sikmého brehu a vyvazovacich dalb, které umozriuji stani plavidel, nakladku a vykladku véci, ndstup
a vystup osob, opravy, udrzbu a ochranu plavidel.” Pfistav je tedy Sirokym souborem movitych a
nemovitych véci, ktery ze své podstaty predvida realizaci celé rady ¢innosti. V mezich pozadavku
na plnéni veskerych funkci pfistavu je vsak nutné, aby ve vztahu k Pfistavu mohly byt realizovany
veskeré predvidané cinnosti a aby byly zachovdny moinosti jeho dalSiho rozvoje, jehoz
potiebnost vyplyva z neustalého nartstu poptavky po piepravé. V souéasné dobé je to pravé
vodni doprava, ktera mlze prevzit velkou ¢ast prepravy nékterych komodit (vytéZzena zemina ze
staveb, stavebni material, vcetné toho pro vyrobu betonu a jinych smési, stavebni odpadu,
zemédélskych komodit aj.) a vyznamnym zplUsobem tak ulehdit zatiZeni silni¢ni infrastruktury.

31. Pristavy jsou svou povahou verejnymi pfistavy. Ty je dle § 6 odst. 1 zakona o vnitrozemské plavbé
opravnén uZivat kazdy provozovatel plavidla. Pfistavy i Termindly primarné zajistuji pfepravni
funkci, pro niz je pak naprosto esencialni potfeba zachovani a rozvoje jejich napojeni na jiné druhy
dopravni infrastruktury (zejm. tu silni¢ni a Zeleznicni). V pfipadé Termindll pak jde primarné o
kombinaci nakladni dopravy Zelezni¢ni a silni¢ni, z ¢ehoz je zfejmé, Ze praveé tyto druhy dopravniho
napojeni je nezbytné zachovat a rozvijet. Musi se pfitom jednat o napojeni dostatecnd a
odpovidajici povaze prepravovaného nakladu (pro ilustraci viz fotografie dale v textu).



32.

33.

34.

Nékteré z Pristavl jsou kromé toho pfistavy s ochrannou funkci dle zakona o vnitrozemské plavbé.
Jako takové poskytuji ochranu plavidliim nachazejicim se v dobé povodriového ohrozZeni na fece
tak, aby tato plavidla za vysokych vodnich stav(i nepredstavovala ohroZeni pro Zivoty a zdravi lidi,
ale i pro majetek tfetich osob a pamatky v bezprostiedni blizkosti feky. Nezbytnym pfedpokladem
i pro plnéni této ochranné funkce je zajisténi moznosti rozvoje a modernizace téchto Pfistav( v
souladu s nejnovéjsimi trendy a bezproblémového vjezdu do pfistavu a vyjezdu z néj jakoukoliv
tézkou technikou, véetné napf. vozidel dopravujicich do pfistavu lodé nebo jefabl pro jejich
preloZeni na vodu a vytaZzeni z vody zejména pfi povodinovych stavech.

Obr. ¢ 1: Ndzornd ukdzka prekladky plavidla a tedy potfeby, aby byl zajistén vjezd do pristavu
jakoukoliv téZkou technikou (fotografie z pristavu Mélinik)

Podatelé jsou povinni dle § 7 odst. 1 pism. a) zakona o vnitrozemské plavbé provozovat pozemni
Casti Pristavd po celou dobu platnosti povoleni Statni plavebni spravy a udrZovat je ve stavu, ktery
umoznuje bezpecny plavebni provoz. Ve smyslu § 6 odst. 5 zakona o vnitrozemské plavbé musi byt
Pfistavy stavebné uspordadany a vybaveny zatizenimi tak, Ze je umoznén jejich bezpecny provoz a
neohroZuji bezpecnost plavby.

Podle § 9b vyhlasky ¢. 222/1995 Sb. zahrnuje pozemni ¢ast kazdého pfistavu mimo jiné

— pozemni komunikace a drahy, véetné komunikaci pro pfijezd vozidel integrovaného
zachranného systému ke stojicim plavidlam,

— stanovisté pro stani plavidel, ke kterym musi byt zajiStén trvaly pozemni ptistup vozidly a které
musi byt uzplsobeno pro nakladku a vykladku véci a pro zasobovani plavidel,

— manipulaéni prostory podél stani plavidel s pfistupem na plavidla,
— servisni zdzemi pro odbér pevnych a tekutych odpadd,
— otevrené a kryté skladovaci plochy umoznujici kratkodobé skladovani zbozi.

PFistav musi také umozZiovat manipulaci s vécmi z plavidla a na plavidlo pomoci jefabu.
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

Déle dle § 9c odst. 1 a 3 pism. a) a b) vyhlasky ¢. 222/1995 Sb. vefejny pfistav musi umozriovat
provadeéni zdkladnich oprav a Udrzby plavidel, s ¢imz souvisi i nutnost existence manipulaéni plochy
pro tyto Ucely pfistupnou vozidly a jefabem. Pfistav musi umoznovat i tankovani pohonnych hmot
do plavidel, vytazeni malych plavidel z vody a jejich spusténi do vody s pfistupem z pozemni
komunikace a vytvéret podminky pro vykon zpracovatelskych Cinnosti pfimo v pfistavu, coz se
neobejde bez neomezeného pristupu tézké dopravy do pfistavu.

Ze shora uvedeného je evidentni, Ze jak Pfistavy, tak Termindly maji z hlediska vnitrostatni i
mezinarodni dopravy zasadni strategicky vyznam a znacny potencial vyuzZiti do budoucna a Ze je
na jejich provozu a rozvoji dan veiejny zajem.

O tom, Ze naplnéni uvedenych pozadavk( z Nafizeni TEN-T, AGN a AGTC predstavuje verejny zdjem
se jiz v minulosti jednoznacné vyjadfil mimo jiné i Krajsky soud v Praze ve svém rozsudku ze dne
19. 9. 2018, sp. zn. 46 A 1/2016, kde uvedl, 7e ,divodem vymezeni koridoru v PUR je zvyseni
atraktivity a kapacity Zeleznicni dopravy na hlavnich mezindrodnich tazich zafazenych do
tranzitnich Zeleznicnich koridort a splnéni poZadavki TEN-T, AGC a AGTC, co? Ize kvalifikovat jako
nadmistni a celostdtni verejny zdjem.”

Jak vyplyva z konstantni judikatury Soudniho dvora (napf. rozsudek 167-73 Komise proti
Francouzské republice z roku 1974) naplnéni pfimo pouzitelnych predpisi EU (nafizeni) musi
zajistovat nejen élenské staty EU jako celek, ale i jednotlivé spravni organy ¢lenského statu.

Podatelé dale poukazuji na skutecnost, Ze na rozvoj TerminalQ byly cerpany financni prostredky
z Operacniho programu Doprava. | z tohoto dlivodu je dan vefejny zdjem na jejich provozovani,
aby se zajistilo efektivni vyuZiti vynaloZenych verejnych prostredk( a navratnost této investice.

Kromé toho zd(razfiuje Podatel 1 i vysoky vyznam obou Pfekladist. Pfekladisté Tynec nad Labem
a Mitejovice jsou totiz v Ceské republice naprosto ojedinéld, a to diky technologii nakladky a
vykladky roll-on/roll-off. Tento zpUsob nakladky a vykladky je cenény pro svou rychlost (zkracuje
dobu nakladky/vykladky), efektivitu (snizuje naklady na manipulaci a manipulaci s nakladem
celkové zjednodusuje), bezpecnost (minimalizuje riziko poskozeni nakladu) a nizsi naklady ve
srovnani s kontejnerovou prepravou. Prekladisté zakladaji potencial pro rozvoj primyslové zéony v
jejich okoli. Zanik nebo omezeni ¢innosti téchto Prekladist by znamenaly ztratu unikatniho
logistického uzlu, ktery nelze rychle nebo snadno nahradit jinde. Obé Prekladisté se navic nachazeji
na vnitrozemské vodni cesté, ktera je soucasti hlavni sité dle Natizeni TEN-T. Vzhledem k jejich
jedinecnosti a umisténi je tfeba Prekladisté zachovat a podporovat jejich modernizaci a rozvoj.

KVD musi zohledriovat stavajici dopravni infrastrukturu a musi tedy plné respektovat i shora
popsany verejny zdjem a povinnosti stanovené zdkonem o vnitrozemské plavbé a vyhlaskou
¢. 222/1995 Sb. KVD musi poskytovat prostor pro realizaci vyse popsanych objektiv jednotlivych
dokumentll a povinnosti vyplyvajicich pravnich predpist (provoz a rozvoj Pristavl a TerminalQ,
zachovavani a dalsi rozvijeni jejich napojeni na ostatni druhy dopravy v zajmu komodality, ...). To
je tfreba mit pfi pfijimani KVD na paméti a je tfeba posuzovat, zda jeji podoba nebude mit
negativni dopad na Pfistavy a Terminaly, ale i Pfekladisté.

Znéni KVD musi cilit zejména na:

- zachovani plné funkénosti stavajicich verejnych pfistavli, terminalli kombinované dopravy a
prekladist, a to véetné jejich kapacity a existujicich dopravnich napojeni,

- zajisténi koordinace zamérl v Uzemi s ohledem na verejné pristavy, terminaly kombinované
dopravy a prekladisté — v dlisledku realizace jinych zamérd zejména nesmi dojit k jakémukoliv
omezeni provozu téchto objektl a jejich dopravnich napojeni a moznosti jejich rozvoje
v souladu s vyse vyjmenovanymi dokumenty, a naopak by mély byt vytvareny predpoklady pro
jejich rozvoj a plné vyuziti.



43.

44.

Pokud by na tento pozadavek nebyl bran zfetel, mohlo by dojit k zdsahlim hrozicim omezenim ¢i
vylou¢enim dalsiho provozu a rozvoje Ptistavd, Terminal( a Prekladist a vyloucenim schopnosti
Podatell plnit své povinnosti vyplyvajici z pravnich predpisa.

O potrebé respektovani uvedeného pozadavku svédci skutecnost, Ze jsou Podatelé nuceni se v celé
fadé pripadl branit zamérdm umistovanym do bezprostfedni blizkosti Pfistavli a Terminald,
dopravnim omezenim a zméndm Uzemné planovacich dokumentaci, které maji potencial znacné
omezit dosavadni vyuZziti Pfistavl a TerminalQ, dopravni pristup do nich a moznost jejich rozvoje.

lll. Konkrétni pfipominky k navrhu koncepce

l1l.1 Nutnost doplnit koncepci o plany potrebnych legislativnich zmén

45.

46.

47.

Specificky cil ¢. 1 ,,Pravni predpisy a regulatorni prostfedi” v ¢asti Il., kapitole H. obsahuje pouhy
popis gesci jednotlivych subjektd ve vazbé na vnitrozemskou vodni dopravu a prehled
aplikovatelnych pravnich predpisti a dokument( na narodni, unijni a mezinarodni Urovni.

Koncepce vsak v tomto cili, ani nikde jinde aktualni pravni Gpravu nehodnoti a neuvadi Zadny plan
potiebnych legislativnich zmén. Pravni regulace vnitrozemské plavby pfitom trpi celou fadou
problematickych a nefesenych mist, na které by méla koncepce reagovat tim, Ze jednoznacné
zformuluje potiebu pfijeti pfislusné legislativni zmény.

Podatelé dlouhodobé upozornuji zejména na

a. problém s vymistovanim plavidel z vefejnych pfistavll v pfipadé, kdy provozovatel i
vldce plavidla nedodrZuje ve vefejném pfistavu podminky plavebniho provozu v pfistavu,
nefidi se pokyny provozovatele pozemni ¢asti pristavu nebo neplati cenu za uZivani
pozemni ¢asti pfistavu;

b. nedostatetné kompetence provozovatelli pfistavli, zejména nevymahatelnost jejich
pokyn( dle § 7 odst. 5 zdkona o vnitrozemské plavbé;

c. omezeni rozvijeni a uZivani pfistavni infrastruktury v dlsledku vymezovani neimérné
Sirokych zaplavovych Gzemi a jejich aktivnich zon a nevhodného nastaveni podminek
vystavby a ¢innosti v nich dle pfislusnych ustanoveni zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach a
0 zmén nékterych zakonu (vodni zakon), a zejména vyhlasky ¢. 79/2018 Sb.

A. Problém s vymistovanim plavidel z vefejnych pfistavi

48.

49.

Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé (,zdkon o vnitrozemské plavbé”), zejména za
Ucelem zajisténi bezpecného provozu verejnych pristavl, pfiznavd jejich provozovatellm
opravnéni vydavat provozovatelim a vidcim plavidel, clenm posadek plavidel, cestujicim a
ostatnim osobam, které se nachazeji v pfistavu, pokyny.

V poslednich letech ale ¢im dal ¢astéji dochazi k tomu, Ze uZivatelé vefejnych ptistavt porusuji
povinnosti ukladané jim v souvislosti s uzivanim verejného pftistavu zakonem o vnitrozemské
plavbé Ci provozovatelem pristavl. Proti takovému jedndni vSak zdkon o vnitrozemské plavbé
provozovateli pozemni casti pfistavu ani Statni plavebni spravé neposkytuje efektivni nastroj
obrany a je aZ na soudech (a nékdy aZ na jejich posledni instanci), aby o vymisténi plavidel
opakované rozhodovaly. V praxi tim padem dochazi k tomu, Ze takovy provozovatel plavidla v
pfistavu setrvava ve stavu ,bezpravi“, zatimco se s nim provozovatel pozemni ¢asti pfistavu dlouhé
roky soudi (samoziejmé s nemalymi naklady) ve snaze dosahnout jeho vyklizeni. S ohledem na roky
trvajici spory je takovy postup, nasledovany casto jesté dlouhym exekucnim ftizenim, pfi
vymistovani plavidel zcela nedostateény a neefektivni. Vymisténi plavidel je pfitom v nékterych
pfipadech nutné zajistit neprodlené.



50.

51.

52.

53.

54.

55.

Plavidlo ponechané ve verejném pfistavu v rozporu se zakonnymi povinnostmi nebo v rozporu s
pokyny provozovatele pozemni ¢asti pfistavu mize mit vedle béinych provoznich dopadi i
vyznamné bezpecnostni a krizové dusledky. ZvIast zavaziné jsou dopady v pfistavech s ochrannou
funkci, kde je Ucelem ochranného bazénu zajistit bezpecny prostor pro stani a manévrovani
plavidel pti povodnovych stavech, pfipadné pti pohybu ledové celiny. Neopravnéné stojici plavidlo
mUZe omezit manévrovaci prostor, blokovat pfistup nebo znemozZnit vyuZiti ¢asti ochranného
bazénu, a tim sniZovat kapacitu a funkénost pfistavu pro plnéni jeho ochranné role. V krajnim
pfipadé takové jedndni narusuje samotnou ochrannou funkci verejného pfistavu a zvysuje rizika
pro bezpecnost provozu a protipovodiovou ochranu. Stejné tak takové setrvani plavidla v pfistavu
mUlzZe znemozZnovat plnéni jinych jeho funkci (zejm. funkce prepravni), véetné jeho udrzby,
modernizace Ci vystavby pfistavni infrastruktury apod., nebo dokonce ohroZovat Zivotni prostredi
(havarie, uniky latek, Spatny stav jednotlivych plavidel atd.).
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Je proto zapotiebi znovu zakotvit pravomoc plavebniho ufadu a provozovatele pozemni casti
pfistavu rozhodnout o odstranéni plavidla. Pravomoc plavebniho Uradu totiz ze zdkona o
vnitrozemské plavbé nestastné vypadla v disledku novely Uc¢inné ode dne 1. 1. 2015 (srov. § 8
odst. 3 zdkona o vnitrozemské plavbé ve znéni u¢inném do dne 31. 12. 2014: ,V pfipadé, Ze
provozovatel plavidla nedodrzuje ve verejném pristavu podminky plavebniho provozu v pfistavu
nebo podminky stanovené zvlastnim povolenim podle odstavce 2, mizZe plavebni urad rozhodnout
o odstranéni plavidla z verejného pristavu na ndklady provozovatele plavidla.”).

Podatelé konkrétné dlouhodobé navrhuji doplnit vtomto sméru zakon o potiebné opravnéni,
napft. odst. 6 do § 7 zakona o vnitrozemské plavbé nasledujiciho znéni:

,6) V prinadé, Ze provozovatel Ci vidce plavidla nedodriuje ve verejném pristavu podminky
plavebniho provozu v pfistavu, neridi se pokyny provozovatele pozemni ¢dsti pristavu nebo neplati
cenu za uzZivani pozemni Cdsti pristavu dle rfadné zverejnéného ceniku, plavebni urfad nebo
provozovatel pozemni Cdsti pfistavu rozhodne o odstranéni plavidla z verejného pristavu na
ndklady provozovatele plavidla; plavebni ufad nebo provozovatel pozemni ¢dsti pristavu je pak
oprdvnén predmétné plavidlo odstranit.”

Opravnéni plavebniho ufadu a provozovatele pozemni ¢asti pfistavu rozhodnout o odstranéni
plavidla koncipuji podatelé jako operativni nastroj k zajisténi bezpecného a raddného provozu
verejného pfristavu. Vlastni provedeni odstranéni by se typicky realizovalo bezprostifednim
faktickym uUkonem (vymisténim plavidla) navazujicim na Urfedni postup plavebniho ufadu di
provozovatele pozemni ¢asti pfistavu, ktery sém muze vyklizeni takového plavidla nasledné zajistit.
V tomto sméru je moziné poukdzat na obdobny mechanismus podle zdkona ¢. 361/2000 Sb.,
o silniénim provozu (viz § 27 odst. 5 tohoto zakona), kdy o odstranéni neopravnéné stojiciho
vozidla rozhoduje policista nebo straznik a judikatura spravnich soudd dovozuje, Ze nafizeni a
provedeni odtahu je Ukon, proti némuz se poskytuje soudni ochrana v reZzimu Zaloby na ochranu
pred nezakonnym zasahem podle § 82 a nasl. zakona ¢. 150/2002 Sb., soudniho fadu spravniho.

Uvedeny pfistup odpovida potiebé rychlého fesSeni situaci, kdy neopravnéné stojici plavidlo mize
nejen bezprostfedné ohroZovat nebo vyznamné komplikovat provoz a plnéni funkci pfistavu, ale
hrozi i Skody na Zivotnim prostfedi, majetku ¢i dokonce zdravi. Soucasné je zachovana ucinna
soudni kontrola legality takového postupu.

Podatelé s ohledem na vySe uvedené Zadaji, aby byla v koncepci vyslovné identifikovana
potieba pfijeti vySe popsané legislativni zmény.



B. Nedostatecné kompetence provozovatell pristavt

56.

57.

58.

59.

S otazkou vymistovani plavidel Uzce souvisi skutecnost, Ze provozovatelé pristavlii nedisponuji
dostateénymi kompetencemi k tomu, aby v pfistavu zjednali porddek a vynutili si dodrzovani
pravidel bezpec¢ného provozu v nich.

Ustanoveni § 7 odst. 5 zdkona o vnitrozemské plavbé sice dava provozovatellim pfistavl opravnéni
udilet pokyny smérujici k zajisténi bezpeéného provozu pristavu provozovatelim a vidcim
plavidel, ¢lenim posadek plavidel, cestujicim a ostatnim osobam, které se nachazeji v pristavu.
Problémem ale je, Ze tyto pokyny nejsou nijak vymahatelné. S jejich nedodrzenim zakon nespojuje
zadnou sankci a neposkytuje ani Zadny mechanismus motivujici adresaty k dodrZeni téchto
pokynd.

Novelou zdkona o vnitrozemské plavbé je proto potfeba tento nedostatek napravit a zajistit
vymahatelnost pokynl provozovatell pfistavl udilenych dle § 7 odst. 5 zdkona o vnitrozemské
plavbé. Jinak neni moZné zajistit bezpecny provoz v ptistavu a na vodni cesté, cozZ je problematické
obzvlasté v mimoradnych situacich v podobé povodni apod. Nedostatecné zajisténé kompetence
provozovatell pristavl mohou mit dUsledky i vroviné ochrany Zivotniho prostiedi (riziko
ekologickych havarii, Uniku provoznich kapalin, poSkozeni infrastruktury atd.).

Do ndvrhu koncepce je tak nezbytné doplnit cil v podobé legislativni zmény zdkona o vnitrozemské
plavbé zajistujici dostate¢né kompetence provozovatell pristavi.

C. Neumeérné Siroka zaplavova Gzemi a jejich aktivni zény, nevhodné nastavené podminky

60.

61.

62.

63.

64.

Jak zdUraziiuje samotna koncepce, jednou z hlavnich priorit je podpora a rozvoj vodni dopravy,
s ¢imz Uzce souvisi i potfebny rozvoj souvisejici infrastruktury na bfezich vodnich cest.

V disledku soucasné dikce vodniho zakona, jakoZ i nového vymezeni zaplavovych Uzemi a aktivnich
z6n dle vyhlasky ¢. 79/2018 Sh. (,zaplavova vyhlaska“) jsou vsak provozovatelé v souvislosti s
rozvojem pristavl a terminald de facto omezeni pouze na realizaci staveb pfimo souvisejicich s
vodnim tokem, jako jsou pristavni zdi podél koryt vodnich tokl (kterymi v3ak nejsou ani zdaleka
vSechny stavby pfristavu dle § 2 pism. g) zdkona o vnitrozemské plavbé), resp. na realizaci staveb
za neadekvatné stanovenych podminek.

Dalsi rozvoj a ¢innost pfistav( a termindld (napf. skladovani, realizace oploceni a dalsich staveb) se
tak navzdory silnému verejnému zajmu stavaji vic a vic problematickymi, a to pres to, Ze k omezeni
budovani pfistavni a jiné dopravni infrastruktury z pohledu povodni neni dlvod. Pficinou takto
problematického rozvijeni pfistavni infrastruktury je pravé tendence extenzivniho vymezovani
aktivnich zén, které ani neodpovida realité.

Prekazky plynouci ze stanoveni omezujicich podminek pro vystavbu a ¢innost v aktivnich zénach a
zaplavovych Uzemich jsou pro ptipad pristavl a terminalQ jako prvk( dopravniinfrastruktury, které
jsou z povahy véci umistény pfimo u feky, zcela neadekvatni, a to nejen s ohledem na povahu
staveb a ¢innosti, které se v nich nachazeji a jsou zde provadény (stavby v pfistavech nejsou svou
povahou vUc¢i povodnim problematické a jsou jim uzplsobeny, provoz pfistavl a ¢innosti v nich
pak Ize riziku povodni pfizpUsobit), ale i s ohledem na ucel, ktery maji plnit, jako je zejména zajisténi
ochranné funkce pfistavl a celorocni prepravni funkce ptistava i terminald.

Vymezeni aktivnich zén dle zaplavové vyhlasky v platném znéni je neptfimérené Siroké, cozZ pro
provoz pristavll znamena velmi zasadni dusledky spocivajici v omezeni aZ blokaci jejich ¢innosti a
rozvoje. Stejné tak nebude moziné pro jejich budouci rozvoj vyuzit Uzemi v jejich bezprostredni
blizkosti, které by k tomu bylo vhodné. S ohledem na to, Ze z povahy véci je provoz pristavl spjat
s vodnim tokem a jeho vyuzitim, se jevi jako absurdni omezovat ¢innost a rozvoj pristavl pravé s
ohledem na existenci vodniho toku. Podatelé zdlraznuji, Ze esencialni tlohou pfistavli s ochrannou
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65.

66.

67.

funkci je zajistovat ochranu plavidlim, a to mj. pravé pfi povodriovém nebezpedi. Je tak otazkou,
jestli pravni Uprava vodniho zdkona v kombinaci se sou¢asnym znénim zaplavové vyhlasky, ktera
bude omezovat jejich rozvoj, véetné realizace ochrannych stani, v konecném dusledku skutec¢né
povede k zamyslenému Ucelu, kterym je ochrana pti povodnich.

Takto Siroké vymezeni aktivnich zén neni ¢asto ani vécné spravné, kdyz maji byt podle zaplavové
vyhlasky vymezovany aktivni zény i v mistech, kde neni dana nebezpecnost povodriovych pratoki,
ohroZujici Zivot a zdravi lidi ¢i jejich majetek. Omezeni s tim spojend jsou ale zcela zasadniho razu
a navic jsou svou povahou trvala (tedy plati jak za stavu povodni, tak za stavu normalniho). Je tak
vlbec otazkou, jestli takova omezeni jsou obhajitelna, maji-li byt G¢inna pouze po dobu zvyseného
povodfiového stavu.

Lze tedy shrnout, Ze stanovovani aktivnich zén zaplavovych Uzemiv rozsahu dle zaplavové vyhlasky
predstavuje realné riziko nejen pro rozvoj pfistavd, ale i pro jejich soucasny provoz, kdyZz omezeni
budou dopadat na nepfimérené velké uzemi kolem vodnich tok.

Aby koncepce skutecné plnila své cile spocivajici pfedevsim v podpore, posileni a rozvoji vodni
dopravy jakoz i nutné souvisejici infrastruktury, je vzhledem k pravé uvedenému nutné do navrhu
koncepce doplnit cil dosdahnout zmény zejm. zaplavové vyhlasky tak, aby stanovovani
zaplavovych Gzemi a jejich aktivnich zon neomezovalo nad ramec skutecné potreby vyuzivani
Uzemi v blizkosti vodnich toku, a mj. tedy i ¢innost a rozvoj pfistavl a v nich se nachazejicich
prekladist.

.2 Nedostatecny dlraz na vyznam stavajici pristavni infrastruktury a
uprednostinovani zfizeni nové pristavni infrastruktury, opatreni kjejimu
vyuzivani

68.

69.

70.

V navrhu koncepce neni vénovana dostatecna pozornost existujicim nakladnim pfistavim a na
fadé mist je naopak jejich vyznam bagatelizovan. Zminit Ize napf. tvrzeni o minimalnim vyuzivani
pfistavu Kolin na str. 63 nebo neuvedeni pfistavll Praha-HoleSovice a Praha-Libern mezi
vyznamnymi pristavy v Useku Praha — Mélnik na str. 64. Déle Ize odkazat na specificky cil ¢. 1
v podkapitole C. kapitoly Il. navrhu koncepce, v némz neni s podporou rozvoje stavajicich pfistavl
vlbec pocitano. Takovy pristup podle podatell neodpovidd vyznamu, ktery stavajici pristavni
infrastruktura objektivné ma pro zachovani funkéni sité vodni dopravy a pro moznost budouciho
rozvoje nakladni vodni dopravy.

Tento pfistup je v jasném kontrastu se snahou o vybudovdni zcela nové dopravni infrastruktury,
kterd prostupuje celym textem koncepce. Novou dopravni infrastrukturu zamysli koncepce na
mistech, kterda mohou slouZit jinym ucelim, a tam, kde mlZe byt zasazeno do jinych zajmi
(ochrana Zivotniho prostfedi aj.), a to prestoze na tom kvuli nedostatecnému vyuZziti stavajici
infrastruktury nemusi byt viibec dan objektivni zajem. Podatelé v této souvislosti zd(iraznuji, Ze jiz
nyni existuje rozsahla soustava pfistavl s nezanedbatelnou kapacitou, které jsou koncipovany jako
verejné a mohou byt tim padem vyuZivany kymkoliv véetné statu v pfipadé jeho potreby.

Podatelé Zadaji, aby byl v ndvrhu koncepce vyraznéji zdlraznén vyznam stavajici pristavni
infrastruktury a aby nebyl upozadovan zaméry na vystavbu novych pfristavli. Podatelé nikterak
nevylucuji, Ze vystavba novych pfistavll v oblastech, kde ptistavy chybi, je dllezita a nezbytna.
Srovnatelné dlilezita je ale i dalsi existence a provoz stavajicich pristavd, jejichz rozvoj by mél byt
v KVD podporovan prinejmensim stejnou mérou jako vystavba novych pfistavi. Jak uz bylo vyse
uvedeno, Uzemi Pfistavl Podatele mohou slouzZit nejen k Cisté prekladni funkci, ale i jako zazemi
pro ¢innost s prekladkou spojenou a uvedené cinnosti se tak mohou efektivné doplfiovat bez
zatéZovani dalsiho Uzemi prevozy zejm. silni¢ni dopravou do vzdalenéjsich mist.
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71.

72.

73.

74.

75.

76.

Praveé u stavajicich pristavl je namisté, aby KVD hodnotila nejen soucasny stav, ale i jejich rozvojovy
potencial, moZnosti modernizace, vazby na Zeleznicni a silnicni sit, moznosti prekladky a pripadné
prekazky, které brani jejich plnéjSimu vyuziti. Bez takové analyzy hrozi, Zze KVD bude konzervovat
soucasny stav namisto toho, aby vytvarela podminky pro efektivnéjsi vyuziti jiz existujici
infrastruktury.

Vybudovat pfistav je zdlezitost vysoce naro¢na jak po financni, tak ale i administrativni a ¢asové
strance. JiZz z téchto dlvodu je tfeba doposud vybudovanou pfistavni infrastrukturu povazovat za
strategické aktivum, jehoZ zachovani a rozvoj ma byt jednou z priorit KVD. Z hlediska zadsady
hospodarnosti a primérenosti vefejného planovani je racionalnéjsi nejprve provéfit moznosti
modernizace, intenzifikace a lepsiho zapojeni stavajicich pfistav(, a teprve tam, kde tyto moznosti
objektivné nepostacuji, uvaZovat o vystavbé zcela nové ptistavni infrastruktury. Opacny pfistup by
mohl vést k neti¢elnému rozsifovani Uzemnich narokd vodni dopravy, k tlaku na nové zabory tzemi
a nepotifebnym Skoddm na Zivotnim prostiedi, jakoZ i ke zbytecnému oslabeni jiz existujicich
dopravnich uzl(.

Podatelé proto navrhuiji, aby byla koncepce doplnéna tak, Ze rozvoj stavajicich nakladnich pristavi
bude vyslovné uveden jako samostatna priorita, nikoli pouze jako okrajova i implicitni soucast
obecného rozvoje pfistavni sité.

V pfipadé realizace novych zamér( dopravni infrastruktury je pak Zadouci, aby KVD
neuprednostiovala pti jejich realizaci stat nebo jeho slozky. Opaény pfistup by byl Cisté
diskriminacni a zcela v rozporu se zadkladnimi principy fungovani demokratického pravniho statu
strinim hospodaistvim, jako je Ceskd republika. Takovy stit je zaloZen na soutéii v
podnikatelském prostredi, ktera pravé pohani vyvoj kupredu a vede ke zdravému vyvoji trhu. S tim
souvisi i potfeba prehodnoceni cile, stanoveného v navrhu KVD, podle néhoZz by mély terminaly
kombinované dopravy napojené na vodni dopravu nabizet komplexni sluzby na neutrdlnim
principu.

V souvislosti s vyse uvedenym je tfeba, aby KVD v sobé zahrnovala i dlraz na realizaci opatfeni ze
strany mést a obci, na jejichz zakladé by doslo k frekventovanéjSimu vyuzivani vodni dopravy jako
ekologictéjsiho a vyznamné kapacitnéjsiho druhu prepravy, a to zejm. oproti silnicni prepravé (pro
srovnani jedno plavidlo o soustavé tlacného remorkéru a tlacného ¢lunu prepravi i stejné mnozstvi
jako 40 kamion( — 1000 tun). Je zejm. nasnadé, aby ve svych dokumentech a predpisech nebo
zadavanych zakazkach uvadéna mésta (typicky hl. m. Praha), potaimo i stat, stanovovaly pro
dodavatele nebo napt. developery podminku vyuZiti vodni dopravy, jelikoZz vyuZiti pfistav(
v centrech mést k naklddce a vykladce materialu mificiho na stavbu nebo z ni, pfipadné k jeho
zpracovani, je ktomuto Ucelu idedlni s ohledem na minimalizaci zatizeni okoli a minimalni
negativni externality ve srovnani s jinymi typy dopravy.

Kromé toho je vSak nezbytné, aby se stat angazoval a zabezpecil ve vztahu k jednotlivym méstiim
a obcim dostatec¢né dopravni napojeni Pfistavll, nebot Podatelé k tomu nedisponuji potfebnym
postavenim. Je tak nutné, aby KVD mimo jiné obsahovala postup, jakym bude zabezpecéeno, Ze
dopravni napojeni stavajicich pfistavd a jinych dopravnich uzld nebude omezovano, a to at jiz
Uzemné planovaci ¢innosti mést a obci, mistni Upravou provozu, ale ani vystavbou jinych zamér(
v jejich okoli apod. KVD by tak méla obsahovat ndvrh takovych opatteni, diky nimZ nebude
dochazet v dlsledku realizace rGznych zamérl nejen k omezeni dopravniho napojeni pfistavd a
prekladist, ale ani ¢innosti v nich.
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l1l.3 Nejasné vymezeni priorit

77.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

Navrh koncepce zdlrazriuje potfebu chranit Zivotni prostredi pfi rozvoji infrastruktury vodni
dopravy, a zdroven vyzdvihuje vefejny zdjem na podpore a rozvoji vodni dopravy. Dokument ale
neresi, jakym zplsobem ma byt postupovano a jaky zajem ma byt uprednostnén, dojde-li ke stfetu
téchto dvou verejnych zajmu.

Sam navrh koncepce uvadi mezi hrozbami na str. 22 ,zdsadni strety infrastrukturnich projekti
s limity danymi potfebou ochrany pfirody”. Kapitola Il., podkapitola E. navrhu koncepce je pak
vénovana ,sniZovdni vlivu provozu na Zivotni prostredi”.

Pofizovatel KVD si je evidentné védom skutecnosti, Ze rozvoj vodni dopravy a realizace vytycenych
projektl se mohou dostat do stfetu se zajmy na ochrané ptirody a krajiny. Pro ten pfipad ale nelze
v celém navrhu koncepce nalézt jedinou zminku, jak takové strety fesit a jaky zajem ma v takovém
okamziku prioritu. V disledku toho je zna¢né sniZzena vaha KVD, jelikoZ se nelze viibec spolehnout
na to, Ze projekty v ni obsazené budou skutecné realizovany. To ma pak samoziejmé pfimy vliv na
rozhodovani jednotlivych zapojenych subjektl, zda a jak moc investovat do jimi provozované
infrastruktury, zda se Uc¢astnit vypsanych dotacnich tituld apod.

V navrhu koncepce by tak méla byt jasné stanovena priorita na rozvoji vodni dopravy a
souvisejici infrastruktury.

Ke stfetu vefejného z4jmu na provozu a rozvoji vodni dopravy a na ochrané Zivotniho prostredi
Casto dochazi pfi vymezovani prvkl Uzemniho systému ekologické stability. Tyto prvky jsou
v planech USES a na né navazujicich izemné planovacich dokumentacich velmi ¢asto vymezovany
na vodnich i pozemnich ¢astech pfistavi. Takové vymezeni prvkG USES piitom nemize byt
z podstaty véci funkéni, a zaroven ale omezuje provoz a rozvoj pfistavd.

Vymezeni prvkd USES na Uzemi pfistav(l, kde dochazi k provozu tézké techniky, nakladnich
automobilll i viakd k manipulaci s tézkymi naklady, k hluku, k provozu lodi atd., se zcela miji se
samotnym Ucelem USES (tj. zajisténi ekologické stability) a je v rozporu s principy vymezovani
USES stanovenymi v Metodice vymezovani Gzemniho systému ekologické stability Ministerstva
Zivotniho prostfedi. V rozporu je zejména s principem zohlednéni aktualniho stavu krajiny,
principem zohlednéni jinych limitd a zajma v krajiné a principem funkénich vazeb ekosystéma.
V téchto lokalitach (na brehu, ani ve vodni ¢asti pristavll) totiz nejsou z divodu probihajici ¢innosti
pfirozené, ani prirodé blizké ekosystémy a ZivocCichové a rostliny hledaji utocisté a migracni trasy
jinde. Vymezeni prvk( USES proto v téchto mistech neni funkéni. Takové vymezeni USES nema
vyznam a jde jen o formalni zakresleni téchto prvk( bez realného zakladu.

Takové vymezeni pfitom zpravidla ma za nasledek omezeni moZnosti Udrzby, provozu, rozvoje a
modernizace pristavl. Pfistavy ale byly vybudovany s vysokymi finanénimi investicemi, samy
pfispivaji k ekologizaci dopravy a z povahy véci je neni mozné presunout jinam. Takové dopady na
né tedy zcela zjevné nejsou Umérné.

Do navrhu koncepce by proto mél byt doplnén poZadavek, aby prvky USES nebyly vymezovény na
Uzemi pristav(l, popt. aby v pfipadé stietu byl upfednostnén zdjem na provozu a rozvoji ptistavu.

Uzemi Piistavd, Terminal( a Prekladist véetné Gzemi pro jejich rozvoj, a jejich dopravni napojeni
by méla byt chrdnéna a respektovan i v uzemné pldnovacich dokumentacich, a to na vsech
rovnich. Casto jsou na Uzemi téchto jiz existujicich dopravnich uzléi navrhovana zcela jina vyuziti,
napf. metropolitni a jiné parky ¢&i Uzemi pro vefejnost. Takovy pfistup je nejen zcela
neakceptovatelny, ale ve svém disledku povede jednak k nelplnému wvyZiti stavajici dopravni
infrastruktury a dale i ke zbyte¢nému tlaku na vystavbu nové dopravniinfrastruktury, jejiz realizace
by jinak nebyla potfebnd. Dalsim nechténym disledkem bude, Ze sice v uvedenych Gzemné
planovacich dokumentacich budou navrhovany plochy parkd, zelené a vyuZiti pro verejnost, ktera
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ale nakonec nebudou realizovana a naopak dojde k dalsimu deficitu zelené a poZzadovaného zazemi
pro verejnost.

Ceské pristavy, a.s.

T-PORT, spol. sr.o.

Na védomi:

Ministerstvo dopravy, se sidlem ndbreZi Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1
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& j.: PM-TPORT/5/26

PLNA MOC

Spoleénost T-PORT, spol. s r.0., ICO: 65413865, se sidlem Jankovcova 1627/16a, HoleSovice, 170 00
Praha 7, zastoupena Mgr. Alenou Cernou, jednatelkou (déle jen ,Zmocnitel”)

timto udéluje plnou moc

spole¢nosti Ceské pristavy, a.s., ICO: 45274592, se sidlem Jankovcova 1627/16a, Holesovice, 170 00
Praha 7 (ddle jen ,,Zmocnénec”)

k tomu, aby Zmocnitele zastoupil pfi podani vyjadieni k oznameni koncepce ,,Koncepce vodni dopravy
pro obdohi 2026-2035"

V Praze dne 8. 6. 2026

T-PORT, spol. s r.o.
Mgr. Alena Cerna

(Zmocnitel)




Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu
Kornerova 219/2, 602 00 Brno, mobil 603 574 289, dz.brno@ecn.cz, 1CO 67010041

Ministerstvo zivotniho prostiedi
odbor EIA/SEA/IPPC
VrSovicka 1442/65

100 10 Praha 10
posta@mzp.gov.cz

Zaslano e-mailem se zaruc¢enym elektronickym podpisem 8.6.2026

Vyjadreni k oznameni SEA ,,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026-2035% podle § 10c
odst. 3 zakona ¢. 100/2001 Sb. v ramci zjist’ovaciho Fizeni

Ministerstvo zivotniho prostiedi (dale jen MZP) na internetové strance
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/lSEA MZP300K zvefejnilo oznameni SEA snavrhem ,,Koncepce vodni
dopravy pro obdobi 2026-2035“ (dale jen KVD?2), ktera byla zvefejnéna na ufedni desce posledniho krajského
uradu dne 19. 5. 2026, takze Ihtita pro zaslani vyjadieni konci v pondéli 8. 6. 2026.

KVD2 svym obsahem navazuje na material ,,Koncepce vodni dopravy* (dale jen KVD1) na roky 2016-2023 (viz
http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/SEA MZP235K), ktera sice ziskala souhlasné stanovisko SEA ze dne 26. 5.
2017, ¢&. j. 22166/ENV/17, nicméné obsahuje i tento bod (pozn.: KVDI nebyla pro rozpor se zakonem ¢eskou vladou
schvalena, ale vzata jen na védomi, coz oviem RVC a najatym spidtelenym firmém nijak nebranilo se touto
irelevantni KVD1 v riiznych spravnich fizenich infantiln¢ ohangt):

., 1) Vypustit z navrhu koncepce projekt Plavebni stuperi Décin. Nebude-li z navrhu koncepce tento projekt vypusten,
lze schvdlit jen variantu koncepce s nejmensim moznym negativnim vilivem, a to pouze z naléhavych ditvodii
prevazujiciho verejného zdjmu, a to az po uloZeni a zajisténi kompenzacnich opatieni nezbytnych pro zajisteni celkové
soudrznosti soustavy ptacich oblasti a evropsky vyznamnych lokalit. **

Pobocny spolek spolku Déti Zemé pod nazvem Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu (dale jen Déti Zemé) se
sidlem v Bmé posila dne 8. 6. 2026 na MZP v zékonné Ihiité do 20 dni od zvefejnéni 0zndmeni o zahajeni tohoto
zjistovaciho fizeni, tj. do 8. 6. 2026, nize uvedené vyjadieni dle § 10c odst. 3 cit. zakona, ¢imz mj. také navazuje na
své vyjadieni ze dne 18. 9. 2015 ke KVDL1.

V § 10a odst. 1 pism. a) ziakona ¢. 100/2001 Sb. se mj. uvadi (cit.): ,,Predmétem posuzovani viivii koncepce na
Zivotni prostiedi (dale jen ,,posuzovani koncepce*) podle tohoto zdkona jsou koncepce, které stanovi ramec pro
budouci povoleni zamérii uvedenych v priloze ¢. 1, zpracovavané v oblasti zemédelstvi... dopravy..., koncepce, U nichz
nutnost jejich posouzeni, s ohledem na mozny viiv na Zivotni prostiedi, vyplyva ze zvlastiho pravniho predpisu, a
dale koncepce spolufinancované z prostiedkii fondii Evropskych spolecenstvi; tyto koncepce podléhaji posuzovani
vzdy, pokud je dotcené vizemi tvoreno vzemnim obvodem vice nez jedné obce."

V § 10b odst. 1 zakona ¢. 100/2001 Sb. se uvadi (cit.): ,,Posuzovini koncepce zahrnuje zjisténi, popis a zhodnoceni
predpokladanych primych a nepiimych vlivii provedeni i neprovedeni koncepce a jejich cilii, a to pro celé obdobi
Jejtho predpokladaného provadent."

V § 10b odst. 2 zakona ¢. 100/2001 Sb. se uvadi (cit.): ,,Posuzovani koncepce vychazi ze stavu Zivotniho prostredi v
dotceném vizemi v dobé podani ozndmeni o zpracovani koncepce (ddle jen ,,ozndameni koncepce ), s prihlédnutim ke
viivitm jinych koncepci nebo zdméri, které budou uskutecnény pied provedenim koncepce nebo v priibéhu jejiho
provddéni, popripadeé jejichZ provedeni je zamysleno."




V § 10b odst. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb. se uvadi: ,, PFi posuzovani koncepce se navrhuji a posuzuji opatreni
K predchdzent nepriznivych viivii na zivotni prostredi a verejné zdravi, k vyloucent, snizeni, zmirnéni nebo kompenzaci
techto viivii, popripade ke zvyseni priznivych viivit na Zivotni prostiedi a verejné zdravi provedenim koncepce, véetné
vyhodnoceni predpokladané ucinnosti navrhovanych opatieni. Je-li koncepce FeSena ve variantdich, je nutné
posuzovani podle tohoto zdkona provést pro vSechny varianty. “

V § 177 odst. 1 zakona €. 500/2004 Sb. (spravni tad) se uvadi (cit.): ,,Zdkladni zdasady Cinnosti spravnich orgdnii
nepouzije, ale sam upravu odpovidajici temto zasadam neobsahuyje. ** Cit. ust. se mj. tyka téchto ¢innosti vefejnych
organti, které 1ze vztahnout 1 na posouzeni vlivii Koncepce na zivotni prostiedi:

m  §2 odst. 1 spravniho iadu = vefejna sprava postupuje v souladu se zakony a ostatnimi pravnimi predpisy

m  §2 odst. 4 spravniho Fadu = vefejna sprava dba, aby piijaté feSeni bylo v souladu s vefejnym zajmem

m  § 3 spravniho Fadu = vefejna sprava postupuje tak, aby byl zjistén stav véci, o némz nejsou pochybnosti

Je tedy mj. ziejmé, Ze MZP by mélo v kaZdém kroku procesu posuzovani viivii KVD2 (déle jen procesu SEA)
postupovat v souladu se zakony, mélo by chranit verejné zajmy (ochrana Zivotniho prostredi, prirody
akrajiny a zdravi ob¢anu je jisté vefejnym zajmem) amélo by zjist'ovat skutecny stav véci (jak také
predpoklada § 5 odst. 3 zakona ¢. 100/2001 Sb.).

Vyjadieni Déti Zemé k ozndmeni SEA a K ndavrhu KVD2

1. Uvod

Zpracovatelem oznameni dle zakona ¢. 100/2001 Sb. je ,,Spole¢nost SEA KVD 25-36* (dale jen VVodafici), ktera se
sklada z vedouci firmy Ekopontis, s.r.0. a ze spolupracujici firmy Integra Consulting s.r.o., jmenovité jde udajné o tyto
osoby: Ing. Pavel Obrdlik (vedouci), Mgr. Martin Smutny (podiizeny 1), Ing. Karolina Gargulakova (podiizena 2),
Mgr. Michal Musil (podfizeny 3) a Mgr. Klara Jitincova (podfizena 4).

KVD2 vypracovalo Ministerstvo dopravy (dale jen MD), které jmenovité zastupuji tyto osoby: Ing. Be. EvZen
Vydra, Ph.D., feditel Odboru vodni dopravy, a Ing. Vojtéch Dabrowski, Odbor vodni dopravy, vedouci oddéleni
vnitrozemské vodni dopravy.

KVD2 predpoklada zlepsit plavebni podminky pro nakladni a osobni dopravu na Labi od Pardubic ke statni
hranici s vystavbou piistavu Pardubice, plavebniho kanalu u Pielouce a jezu u DéCina (247 km), ovsem tyto finanéné
nakladné stavby na Labi nemaji realny dopravni smysl a navic se mnohé nachazeji v EVL a v biotopech cennych
druhti organismi, takze jejich realizace je pro krajinu a piirodu a krajinny raz vysoce skodliva, coz se tyka i Vltavy od
Tiebenic az k soutoku s Labem (91 km) a také pro osobni dopravu na Vltavé do Ceskych Budg&jovic a na Moravé
na Bat'ové kanale z Otrokovic do Rohatce (zatim jen 72 km).

Navrh KVD2 je univariantni, takZze Déti Zemé krome NUlové varianty (1) navrhuji i posouzeni
s VARIANTOU EKO (3) bez vystavby novych zaméri na Labi pro nakladni vodni dopravu a na ti‘etiné toku
Labe, Vltavy a Moravy rozsahlé investice do revitalizaci a renaturalizaci jejich toki a niv z penéz rezortu
dopravy, ktery je hlavnim vinikem jejich Spatného stavu spole¢né s rezortem zemédélstvi.

2. Ke KVDL1 (8/2016)

Déti Zemé si ivodem dovoluji pfipomenout na iracionalni obsah ,,Koncepce vodni dopravy* z 8/2016 (KVD1), na
usnesenim Ceské vlady €. 685 ze dne 25. 9. 2017, kterym byla KVDL1 vzata na védomi a na piilohu €. 1 s nazvem
»Aktualni rozpis pripravy investi¢nich akci rozvoje infrastruktury vodnich cest k 1. 9. 2016%, ktera obsahuje
seznam 65 planovanych investi¢nich zamért na Labi, Vitave a na Bat'ové kanalu (2 zaméry na Labi byly v t¢ dobé jiz
hotové) za cca 26,2 mld. K¢ (viz nize tabulka).
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Planované dopravni vodni stavby na Labi

Investi¢ni naklady (mil. K¢)

Zlepseni plavebnich podminek na Labi Usti n. L. — statni hranice plavebni stupefi D&¢in 5150
Stabilizace plavebni drahy v pristavu Chvaletice 38
Stupen Prelouc I 3063
Silni¢ni most pres Labe mezi Valy a Mélicemi 223
Modemizace plavebniho stupné Srnojedy 418
Vetejny pristav Pardubice 224
Uprava plavebniho znageni el. vedeni na Labi 1
Moderizace ochrannych stani v Lovosicich a Hrensku 24
Ochranné stani Zernosecké jezero 18
Modemizace rejd plavebni komory Dolni Berkovice 112
Pristavisté D&Cin — Smetanovo nabiezi 19
Pfistavisté Malé Zernoseky 51
Piistavisté Roudnice nad Labem 19
Piistavist¢ Stéti 16
Pristavist¢ Mélnik 38
Pristavist¢ Neratovice — Lobkovice 20
Pristavisté Brandys nad Labem cca 20
Pristavisté Celakovice 20
Ochranny pristav Nymburk — stani pro sportovni plavidla a OLD 17
Pristavisté Podébrady 20
Pristavisté Osecek 18
Rekreacni piistav Kolin 44
PristaviSt¢ Brné cca20
Modernizace plavebniho znaceni na plavebnich komorach dolniho Labe cca 10
Cekaci stani pro mala plavidla na Labi cca 164
Vetejny pristav Lazn€ Tousen cca 300
Vetejny pristav Nymburk cca 250
Rekreacni pristav Pardubice cca 150
Sjezdy do vody na Labi cca 20
Dalsi sit’ pristavist’ a servisnich center na Labi cca 150
Ochranna stani na Labské vodni cesté cca 300
CELKEM cca 10 987
Dokoncené stavby na Labi
modernizace komory Brandys nad Labem cca 110
modernizace komory Velky Osek cca 104

Plinované dopravni vodni stavby na Vitavé

Investi¢ni naklady (mil. K¢)

Uprava ohlavi PK Hofin 242
ZabezpeCeni podjezdnych vysek na vitavské vodni cesté 1004
Zvyseni ponort na Vltavské vodni ceste 308
Uprava plavebniho znadeni na mostech, osazeni radarovych odraze¢ti a vyznadeni a0
elektrickych vedeni na Vltave

Ochranné stani Mifejovice 19
Ochranné stani Podbaba ccal8
Modernizace rejd PK Stvanice 102
Plavebni komora Praha — Staré Mésto 650
Uprava kotevniho stani nabiezi Edvarda Benese 55
Cekaci stani pro mala plavidla na Vitavé 125
Uprava plavebnich in Zbraslav a Stéchovice cca 200
Lodni zdvihadlo Slapy 2158
Lodni zdvihadlo Orlik 1186
Modemizace rejd PK Kofensko 47




Pristavisté Davle 15
Rekreaéni piistav Stéchovice cca 20
Prodlouzeni PK Kamyk nad Vltavou 188
Modermizace rejd PK Modfany cca 100
Dalsi sit’ pristavist’ a servisnich center na Vltaveé cca 150
Stani na vltavské vodni cesté cca 350
Sjezdy do vody na Vltavé cca 22
Modermizace / vystavba druhych plavebnich komor na Dolni Vltaveé (Mifejovice, Dolanky,

cca4 000
Roztoky)
Zvyseni podjezdné vysky mostu v Tyné nad Vltavou cca 130
Splavnéni Berounky do Cemogic cca 2 600
CELKEM cca 13 709
Planované dopravni vodni stavby na Bat'ové kanalu Investi¢ni naklady (mil. K¢)
Prodlouzeni splavnosti VC Otrokovice — Rohatec — PK Rohatec 232
PK Bélov 299
Plavebni komora Hodonin 423
Modemizace rejd plavebnich komor BK 79
Uprava plavebniho znageni na mostech Bat'ova kanélu cca 18
Rekreacni pristav Napajedla — Pahrbek 100
Rekreacni pristav Veseli nad Moravou 51
Piistavisté Kunovsky Les 17
Rekreacni piistav Krométiz cca 180
ZvySovani pristavni kapacity pristavist BK cca 100
CELKEM cca 1499

3. Stanovisko Spravy NP Ceské Svycarsko ke KVD1

Déti Zemé si déle dovoluji piipomenout, Ze na Labi v CR nelze nikde realizovat G¢inné a udrzitelné kompenzacni
opatfeni za vyznamny negativni vliv jezu na piirodu, jak to také vyplyva ze stanoviska Spravy Narodniho parku
Ceské Svycarsko ze dne 13. 11. 2018, &. j. SNPCS6970/2018 s nazvem ,,Vyjadieni Spravy Narodniho parku Ceské
Svycarsko k moznosti stanoveni kompenza&nich opatfeni vyznamné negativnich vlivii Koncepce vodni dopravy na
EVL Labské tdoli* (viz zde ke stazeni https:/mww.npcs.cz/labe), vinémz se mj. uvadi: ,, Prirodni stanoviste
bahnitych brehii rek s vegetaci svazii Chenopodion rubri p. p. a Bidention p. p. (3270) jako predmét ochrany EVL
Labské udoli neni mozné v plném_rozsahu nahradit &i simulovat technickymi opatienimi, které by garantovaly
tutéZ prirodni kvalitu i funkci.

Tato tiskova zprava ze dne 16. 11. 2018 myj. uvadi nésledujici:

., Vzhledem k mnozZstvi nepresnosti zverejnénych dne 16. listopadu 2018 na serveru zdopravy.cz a prevzatych Deniky
Sprava Narodniho parku Ceské Svycarsko zverejije znéni stanoviska k Zadosti Ministerstva dopravy o stanoveni
kompenzacnich opatieni tykajicich se reseni vyznamné negativniho viivu Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016 —
2023 na predmeéty ochrany Evropsky vyznamnych lokalit Labské udoli a Porta Bohemica.

Sprava narodniho parku pri zpracovani stanoviska vysla ze dvou expertnich studii a ctyr stanovisek dalsich
akademickych a odbornych instituci. Pri posuzovani Zadosti se sprava narodniho parku zamérila na ryze odbornou
stranku posuzované veci.

Odborné podklady nedovolily prijmout jiny zaver, nez Ze vyznamné negativni dopady Koncepce vodni dopravy na
predmeét ochrany prirody, konkrémeé stanovisté bahnitych brehii ek s vegetaci svazit Chenopodion rubri p.p.
a Bidention p.p. (tzv. stanovisté ricnich naplavii), v Labském udoli nelze kompenzovat tak, aby kompenzace byly
Sfunkcni a v souladu s pozadavky evropské ochrany prirody.



Ing. Pavel Benda, Ph.D., feditel Spravy Néarodniho parku Ceské Svycarsko: ,, Ke koncepci vodni dopravy tak, jak byla
predlozena, nebylo podle odbornych podkladit mozné vydat navrh funkcnich a trvale udrZitelnych kompenzacnich
opatient, a to ani v ramci Evropsky vyznamnych lokalit Labské vidoli a Porta Bohemica, ani na jiném misté v Ceské
republice. Pokud by sprava parku pristoupila k vydani kompenzacnich opatieni hypotetického charakteru,
postupovala by nejen v rozporu se zdkonem, ale vystavila by Ceskou republiku také hrozbé sankci ze strany Evropské
unie, VIici které se z vlastni ville zavadzala k ochrané zminénych evropsky vyznamnych lokalit. **

Sprava Narodniho parku Ceské Svycarsko se proto ohrazuje proti interpretaci vyse uvedenymi médii, Ze ,, Narodni
park boura plany... . Sprava Ndarodniho parku Ceske Svycarsko dle pozadavku dodala odborné stanovisko ke
Koncepci vodni dopravy, a to v souladu s platnymi zdkonnymi predpisy a na zdakladé odborného posouzeni tretimi
stranami.

Zasadni nepresnosti v clanku na serveru zdopravy.cz je pak tvrzeni, ze "az do konce roku 2015 pritom plan na stavbu
decinského jezu nebyl v rozporu s lokalitami Natura 2000", ale Ze se tak stalo az po rozsiteni seznamu lokalit na
navrh MZP v roce 2016. Toto tvizeni ale nent pravdivé. Vyise uvedené studie se samoziejmé zabyvaly viivy na celém
toku "dolntho Labe" na vizemi CR, ale zavéry jasné poukdzaly na fakt, Ze nekompenzovatelnost v pripadé néplav se
tvka vwhradné vzemi EVL Labske udoli, které bylo na seznam lokalit soustavy Natura 2000 zarazeno uz v roce 2005.

Prilohy:

Stanovisko Spravy NP Ceské Svycarsko k Zadosti o stanoveni kompenzacnich opatieni
Studie Privodovédecke fakulty Masarykovy univerzity v Brné

Studie Fakulty Zivotiho prostiedi Ceské zemédélské univerzity

Studie CZU — 2. ¢dst— Terénni prizkum

Studie CZU — Priloha 1 — Odborny posudek

Studie CZU — Priloha 2 — Tabulka fytocenologickych snimka

Stanovisko Agentury ochrany prirody a krajiny

Stanovisko Doc. RNDr. J. Hradeckého, Ph.D. z Prirodovédecké fakulty Ostravské univerzity
Stanovisko Ceské botanické spolecnosti

Stanovisko Ceské spolecnosti entomologické

Dalsi citovand literatura

Nelze se pak divit, Ze kdyz si RVC za poslednich asi 30 let najimalo riizné odborniky a firmy na prosazovani jezu u
Deécina (prikladmo ty, které délaly na dokumentaci EIA pro jez u DéCina: HBH projekt, spol. s r. o., Ekopontis, s.r.o.,
aWELL Consulting, s.r.0.), aby za statni dotace v rozsahu asi 650 mil. K& zpiisobilo CR obrovské dluhy, nebot’ pro
zniceni izemi EVL na fece Labi nelze provést u¢inné a dlouhodobé udrzitelné kompenzace.

V této souvislosti Ize zminit i fiasko procesu EIA pro zamér ,,Plavebni stuperi Dé¢in“, ktery probihal v letech 2005-
2019 (viz zde http:/portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA MZP102), béhem néhoz byla dokumentace v letech 2011,
2012 a 2016 vracena jako vadna. Navic NKU v &ervenci 2019 uvedl, Ze stit na piipravu jezu utratil vice nez 625
milioni korun, jak doklada kontrolni akce €. 18/16 k rozvoji vodnich: ,,Z divodu dlouhodobé pretrvavajici
nespolehlivé splavnosti labsko-vitavské vodni cesty NKU povazuje penéni prostiedky, které byly vynalozeny na
dokonceni investic na podporu nakladni vodni dopravy, za potencialné prinejmensim z cdsti neticelné a neefektivné
vynaloZené. “

Jinak feceno, MZVP svym sdélenim ze dne 18. 12. 2019 ukoncilo proces EIA jezu u DéCina za 5,2 mld. K¢ na zivotni
prostiedi, nebot’ RVC ve [hité tii let do 14. 9. 2019 nedoplnilo dokumentaci EIA o chybé&jici udaje.

Priibéh procesu EIA pro jez u Déina (5,15 mld. K¢) béhem 14 let je nasledujici:
20.10.2005 = zvetejnéni oznameni EIA a zah4jeni zjistovaciho fizeni

13.12.2005 = MZP vydava zavéry zjist'ovaciho Fizeni s poZadavkem vyhodnotit varianty
24.08.2010 =RVC CR predklada dokumentaci EIA ¢&. 1

23.05.2011 = MZP pozaduje dokumentaci EIA & 1 piepracovat

31.01.2012 =RVC CR predklada dokumentaci EIA &. 2




23.05.2012 = MZP pozaduje dokumentaci EIA &. 2 piepracovat

29.02.2016 = RVC CR predklada dokumentaci EIA ¢&. 3

14.09.2016 = MZP pozaduje dokumentaci EIA &. 3 piepracovat

18.12.2019 = MZP ukontuje proces EIA, nebot’ RVC CR béhem t¥ let nepiedloZilo dokumentaci EIA

Vytah z vyjadieni MZP ze dne 14. 9. 2016 o vraceni dokumentace EIA ¢&. 3:

,,2. Kumulativni dopad vsech akci souvisejicich se zvysenim splavnosti Labe (jednoznacne uvest, zda pro zajisteni
splavnosti bude nutnd realizace plavebniho stupné Malé Biezno ¢ jiného plavebniho stupné).

5. Wyhodnotit viiv zaméru na hladinu podzemni vody na uizemi SRN.

6. Vyhodnotit vliv zaméru na protipovodiiova opatieni na vizemi SRN.

8. Natura 2000 na iizemi SRN — konkretizovat vyhodnoceni viivii zaméru na evropsky viznamnou lokalitu ,, Udoli

66 ¢¢

Labe mezi Schona a Miihlberg*.

Hlavnim autorem ti{ vracenych dokumentaci EIA byl Tomas Sikula z firmy HBH Projekt, s. 1. 0., (za statni dotace
vypracoval 18 studii), ktery spolupracoval s firmami WELL Consulting, s. r. 0., (za statni dotace vypracovala 27
studii) a Ekopontis, s. r. 0. Autorem hodnoceni vlivii jezu na soustavu NATURA 2000 byl JiFi Zahradka z firmy
AQ-Service, s. r. 0. (za statni dotace vymyslel 6 iracionalnich studii).

Déti Zemé Zadaji, aby KVD2 byla prepracovana tak, aby doslo k pi‘eshrani¢nimu posouzeni procesem SEA,
i kdy se MD a Vodafici budou vzpouzet, Ze jet o ¢asové naro¢né a pro MD prili§ drahé, nicméné pokud se dle
VARIANTYA RVC (2) maji realizovat 1-2 jezy na Labi vuseku VD Stiekov — st. hranice, tak dle vyse
uvedeného procesu EIA na jez u Dé€ina je ziejmé, Ze musi byt v procesu SEA a v KVD2 jasné, kolik VD bude
nutné pro cile RVC na Labi postavit, piicemZ z procesu EIA pro jez u Dé&ina jasné, 7e jez/jezy maji
prreshranicni vlivdo Némecka, nebot’ jsou na izemi NATURA 2000.

4. K Abstraktu
KVD2 na str. 2 uvadi toto:

,, Tento dokument predstavuje dlouhodobou koncepci rozvoje vodni dopravy v Ceské republice na obdobi let 2026
2035...

Strategické cile koncepce zahrnuji posileni role udrZitelné vodni dopravy v Ceském hospodadistvi, modernizaci flotily
plavidel, zlepseni infrastruktury vodnich cest, v prvni rade realizaci projektii jako ZlepSeni plavebnich podminek
v iiseku VD Stiekov — st. hranice CR/SRN a Splavnéni Labe do Pardubic, a zvyseni efektivity prostiednictvim
digitalizace a multimoddalnich logistickych reSeni. Diraz je kladen na ochranu Zivotniho prostiedi, vyzkum
a inovace, socialni aspekty a vzdelavani pracovnikii ve vodni doprave.

Dokument ddle zohledije zapojeni vodni dopravy do méstské logistiky, podporuje rekreaéni a osobni plavbu
a analyzuje potencidl propojeni vodnich cest se strategickymi priimyslovymi odvétvimi véetné energetiky, zvliste ve
vztahu k novym jadernym zdrojiim. Vyznamnou soucdsti je i posileni mezindrodni spoluprdce, hlavné s némeckym
pristavem Hamburk, a zajisteni dlouhodobé udrZitelnosti financovani provozu a udrzby vodnich cest.

Tento dokument vytvari komplexni ramec pro rozvoj vnitrozemské vodni dopravy, ktery reflektuje jak potieby
Ceského hospodarstvi, tak zavazky plynouci z clenstvi v Evropske unii a snahy o dosaZeni klimatickych cilit. “

Deéti Zemé vétSinu vyse uvedenych tvrzeni povazuji za nepravdiva a demagogicka:

1. Ne, KVD2 neni zadnou dlouhodobou a logickou koncepci, takze jde o nepravdivé tvrizeni MD, nebot’ jde jen o
nahodilou sntisku riiznych stavebnich projektii po celé CR bez ladu a skladu, kterou si vodni betonova lobby
vymyslela, aby si za obrovské statni dotace mohla plnit své sny, ackoliv se CR bez K\VVD2 snadno obejde, resp.
CR se obesla i bez KVDI.



10.

Ne, tvrzeni o udrzitelnosti ¢eské vodni dopravy je nepravdivé, nebot’ nakladni vodni doprava z hlediska svych
vykonti a prepravy nakladi tvoii kolem 1 % podilu celkove prepravy a nakladi a vykontl, nebot’ naopak
nejdalezit&jsi je v CR antiekologicka automobilova doprava a pak Zelezni¢ni doprava.

Ano, cilem KVD2 je vytvorit zdani o koncepci pro organy EK a pro vybrané politiky, aktualné zejména z SPD
(vladnou na MD) a AUTO (vladnou na MZP), nebot’ hlavnim cilem je zni¢it posledni ptirodni zbytky na dolnim
Labi jez u D&¢ina a jesté vice zadluzit CR utracenim asi 30 mld. K& do betonovéni fiénich tok a jejich niv v
Ceské, v moravske a ve slezské krajing.

Ne, diiraz na ochranu ZP neni v Zadném piipadé prioritou, nebot’ jez u Dé¢ina skodlivé zasahuje do EVL, kanal
u Pielouce skodlive zasahuje do EVL, rlizné pfistavy a piistavisté pro osobni lodni dopravu (OLD) ¢i pro
soukromou rekreacni plavbu (SRP skodlivé zasahuje do biotopt desitek zvlaste chranénych druhti organism,
zejména zivocichi (jak mj. doklada stav dalsiho betonovani tizemi na Labi, tj. piistavisti Kostelec nad Labem,
Malé Zernoseky ¢i Hiensko, nebo kolem Bat'ova kanalu, tj. piistavy Hodonin, Veseli nad Moravou, Slovacko,
Pahrbek a Krom¢fiz a dalsi pristaviste).

Ano, KVD2 planuje za statni dotace podporovat rozvo; OLD a SRP, ackoliv by si tyto stavby pro vodni
radovanky mél logicky platit soukromy byznys a samospravy bez néjaké ,,statni koncepce™, nebot’ podle studii
SUDOP PRAHA a.s. maji mit obrovské ekonomickeé piinosy, takze velka piileZitost pro byznys, jehoZz cilem je
pravé rychly a snadny zisk, nikoliv pro stat, ktery se i vinou rozhazovaéné politiky RVC topi v dluzich.

Ne, rozvoj jadra v CR v Zadném piipadé se stavbami na Labi nepo¢its, jak doklada mj. i fada usneseni ¢eské o
vystavbé 32 JB v Dukovanech a 2 JB v Temeling, ptikladmo usneseni ¢eské vlady ¢. 739 ze dne 23. 10. 2017,
které¢ MD tcelove taji. Jinak fe¢eno, argumentovat potiebnosti KVD2 miize jen batole.

Ne, piistav Hamburk nemél za poslednich asi 80 let zadny velky dopravni vyznam pro CR, zv1asté kdyz je

V ném spousta soukromych piistavu a skladt, které si miize ¢esky vodni byznys dle ¢asové a vécné potieby
objednat a zaplatit, aniz by k tomu potieboval néjaky statni piistav v Hamburku. Navic proti ¢achrim s pozemky
v Hamburku je i Babis, protoZe udrzovat zde statni pristav je zbytecny luxus a koupit jiné pozemky a predélat je
k obrazu MD je obrovsky drahé a neekonomické. Argumentace Hamburkem je demagogie MD (a SPD).

Neg, ¢eské vodni cesty nejsou dlouhodobé finanéné udrzitelné, nebot’ vodni nakladni doprava tvoii asi 1 %
piepravy nakladi a vykoni v nakladni doprave, takZe je spoleCensky zbytecna a jen se statnimi dotacemi umeéle
udrzuje pii Zivoté — EK na ¢eskou vodni dopravu penize nedd a CR se potyka i vinou RVC s obrovskymi dluhy.

Ne, dalsi rozvoj ¢eské vodni dopravy se miji s modernizaci ¢eského priimyslu a s planem na rychlou
dekarbonizaci, takZe jen stéZi miize néco reflektovat (pozn.: nepouZivalo toto slovo ¢asto komunisté?).

Ne, dalsi rozvoj ¢eské vodni dopravy s témet nulovym vyznamem nyni i do budoucna, pokud by se do ni utratilo
kolem 30 mld. K¢, ma na velké klimatické cile minimalni vliv, ato i v sektoru dopravy, kde nejhorSim
producentem sklenikovych plynti je automobilova doprava a vodni doprava je konkurenci v drtivé mife
ekologicke elektrické zelezni€ni doprave.

Déti Zemé 7adaji, aby KVD2 byla prepracovana tak, aby obsahovala pravdiva tvrzeni, ktera budou

podepiena odkazy na primarni zdroje (a jak je lze ziskat), a také aby byly konkrétni, nikoliv slovni vata nebo
urfednické ptydepe, které piSe AL Jen vsamotném kratkém abstraktu Déti Zemé identifikovaly 8
nepravdivych tvrzeni a 2 demagogicka.

5. K Analyze stavajiciho stavu vodni dopravy v CR

5.1. KVD2 na str. 7 mj. uvadi toto:



., Od statni hranice CR/Némecko po Pardubice (resp. Kunétice), je tato vodni cesta dlouhd 247 Km. Neni vsak
splavna v celé délce. V prostoru plavebniho stupné Prelouc jsou cca 2 km nesplavné, véetné nefunkcni PK, a dale
asi 40 km dlouhy iisek od stitni hranice po Usti nad Labem (zdymadlo Stiekov) nemd dostatecné plavebni
parametry, plavebni podminky nejsou udrzovany jezy a zavisi plné na aktudlnim pritoku, a proto po vyznamnou cast
roku neumoznuje propluti plavidel s vetsimi ponory (viz nasledujici graf)... Na vodni cesté bylo dosud vybudovino 23
plavebnich stupri (v tomto poctu neni zapocten stavajici stupen Prelouc, ktery neni prijjezdny). *

Déti Zemé k vyse uvedenému uvadéji toto:

Ano, vodni cesta na Labi do Pardubic méa ,,papirové* délku 247 km, takze je nezbytné toto ¢islo uvést do reality a toto
¢islo zménit na nizsi, tj. do Chvaletic ¢i Tynce nad Labem.

Ne, tsek délky 40 km na dolnim Labi ma naopak dostate¢né plavebni parametry, protoze se po ném odjakziva plavilo
obrovské mnozstvi lodi. MD opét pouziva demagogie, protoze spravné by mélo uvést, ze po vzniku a rozvoji
Zelezni¢ni dopravy (od cca poloviny 19. stoleti) a dalnic (cca od poloviny 20. stoleti) nema téméf nikdo o nakladni
vodni dopravu na Labi jako slepé vétvi evropskych fek zajem ji vyuzivat, véetné¢ Némecka, které ma narozdil od
vodnich betonaii na MD jasnou a ucelenou koncepci Labe, ktera je postavena na 3 rovnocennych pilifich: ekologie —
doprava — ekonomika. Ovsem KVD2 je postavena jen na pilifi ,,doprava“, ekonomie je $vindl a ,,ekologie* na MD
nikoho nezajima.

Déti Zemé Zadaiji, aby KVD2 byla doplnéna o VARIANTU EKO, aby po vzoru némecké koncepce pro Labe
Vv ni byly rovnocenné zastoupené t¥i piliie v tomto poradi, tj. ekologie — doprava — ekonomika. V KVD2 tedy
kromé Nulové varanty (1) a Varianty vodni betonové lobby (2) chybi Varianta EKO (3), ktera by pro Labe,
Vitavu a Moravu obsahovala nejméné na ti‘etin€ jejich délek plany na revitalizaci a renaturalizaci toku a niv,
S cilem podporit biodiverzitu, zadrZovani vody v krajiné a sniZit dopady klimatickych zmén, tzn. odstranovani
betonovych/kamennych koryt a narovnanych brehi, takze vzniknou opét meandry, obnovi se prirozené
zaplavové oblasti a vytvori se prostor pro prirozeny vyvoj. Sou¢asti VARIANTY EKO by byla nerealizace
novych staveb na Labi pro nakladni vodni dopravu, ale jen rekonstrukce ¢i vyjimecné odiivodnéna
modernizace stavajicich vodnich staveb.

5.2. KVD2 na str. 10 mj. uvadi toto:

,, Ndkladni vodni doprava v CR ma relativné maly podil na piepravnich vykonech (necelé jedno procento
Z celkového objemu ndkladni piepravy). Potencial vyuZiti vodni dopravy je vSak podstatné vyssi; jeji dosavadni
omezené vyuzivani je zpisobeno celou radou faktori. Nejvyznamnéjsim ditvodem je nedostatecna spolehlivost
plavebnich podminek z ditvodu nedokoncené infrastruktury vodnich cest. Tato infrastruktura je primdrné
soustredena na vodnich cestach Labe a Vitava (Labsko-vitavska vodni cesta).

Deéti Zemé k vySe uvedenému uvadéji toto:

Jde o ne€kolik desetileti opakované nepravdivé tvrzeni, nebot’ vodni nakladni doprava na Vltavé a na Labi nema
7adny potencial dalstho vétsiho nartistu, véetng do/z Némecka, jak mj. doklada i mezinarodni smlouva s CR (G¢inna
od 1. 1. 2025), podle niz se na némecké Casti Labi zadné velké investice provadét nebudou a pokud na ceské vétvi
Labe, tak to je jen hloupost MD a Vodarik.

Navic utracet desitky mld. K& do nékladni vodni dopravy v CR nema dopravni a ekonomické opodstatnéni, nebot
0 tento druh dopravy neni a jen stczi bude do budoucna néjaky vyssi zajem, jak doklada kolaps pland MD a vodni
betonové lobby na vystavbu Cuba kanalu za témét 600 mld. K¢.

Naopak v Némecku realizovany kanal Ryn — Mohan — Dunaj (1992), ktery je pro nakladni vodni dopravu vyuzivan
asi z 20 % svého potencialu (rozuméj velkohubych budovatelskych plani némecké vodni betonové lobby), takze je
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vyuzivan hlavné jako zbytecné predrazeny kandl pro osobni vodni dopravu a jako ,,vodici vodni prvek™ pro
cyklistiku, tzn. investice na jeho vystavbu s nikdy nevrati.

Pred otevienim kanalu Ryn — Mohan — Dunaj (1992) se v optimistickych vladnich a ekonomickych studiich
pocitalo s tim, ze kanal bude kli¢ovou evropskou tepnou, po které se rocn€ piepravi mezi 14-18 miliony tun zboZzi za
ocekavaného maxima. V poslednich 10 letech objem néakladni dopravy klesa a nyni se pohybuje v rozsahu 3,5-5
miliond tun zbozi ro¢né, tj. 25 % ocekavaného maxima.

A jakeé jsou diivody tohoto obrovského propadu, ackoliv jde o evropské veletoky, nikoliv o cesky ,,Clirek Labe*?

1) zména struktury ekonomiky: Kanal byl projektovan v 70. a v 80. letech 20. stoleti pro masivni pfepravu
tézkych substrati — uhli, rudy, oceli, stavebnich materiali a hnojiv. Dnes evropska ekonomika stoji na high-tech
pramyslu, rychlém spotiebnim zbozi a automobilovém primyslu. Tyto komodity potfebuji rychlost a flexibilitu
(kterou nabizi kamiony a zeleznice), nikoliv levnou, ale extrémné pomalou vodni plavbu.

2) klimaticka zména a sucho: V poslednich letech suzuji Evropu extrémni sucha. Jak na kanalu, tak na
navazujicich fekach (Ryn a Dunaj) klesé hladina vody tak nizko, Ze velké nakladni lod¢ nemohou plout plné
nalozené, takze je plavba na celé tydny zastavena. Pro logistické firmy je takova doprava nespolehliva.

3) absence kontejnerové dopravy: Modemi logistika stoji na lodnich kontejnerech, ale na kanalu Ryn — Mohan —
Dunaj se kontejnery témér nevozi, nebot’ lode vozi hlavné zemédelské produkty (napf. obili) nebo krmiva.

4) Paradox: Kanal se naopak stal popularni pro osobni rekrea¢ni velké lodé, které tvoii podstatnou ¢ast provozu,
coz sice generuje prijmy pro samospravy, ale nikoliv pro Némecko, ktery kanal velkohub¢ zadotoval.

Déti Zemé zadaji, aby KVD2 byla doplnéna o VARIANTU EKO (3) a aby byla analyza stavu vodni dopravy
i prognézy pro VARIANTU RVC (1) piepracovana do reality dle vySe uvedenych zjiSténi na kanile Ryn —
Mohan — Dunaj, a to v kontextu evropské (némecké) vodni dopravy velkych Fek vs. mala feka Labe se
zaslepenym koncem v CR, pokud je ziejmé, Ze plan na kanalizaci Labe z Pardubic do Hirenska piedstavuje
jednu z vétvi Cuba kanalu, jehoZ piiprava byla po pravu a logicky zastavena a vizemni ochrana se za¢ina se
zménami ZUR rusit (coZ se tyka zejm. izemi JmK a Feky Moravy).

5.3. KVD2 nastr. 14 a dale uvadi rtizné tabulky a mj. toto:

,, Vlivem realizovanych programii podpory obnovy v piedchozim obdobi sice nedoslo k ndriistu_piepravované
tondze realizované v CR. Podstatnd je skutecnost, Ze na prepravaim trhu je k dispogici vyS$Si vyuZitelnd pirepravni
kapacita_tuzemské vodni_dopravy, Ktera konkurencneé miize piisobit na multimoddlnim prepravnim koridoru
(predevsim v relaci CR — Hamburk) s pozitivaimi cenovymi dopady ve prospéch zdkaznikii i konecnych spotiebitelii. *

Déti Zemeé k vySe uvedenému uvadéji toto:

MD se sice priznava, Ze utraci statni dotace do zbytecnosti, které neptinaseji Zadny ekonomicky uzitek, nicméné stale
opakuje svou iracionalni tezi o tidajném obrovském potencidlu nakladni vodni dopravy, prestoze vSechny hlavni
dopravni ukazatele dokladaji opak, resp. jen lhani statu.

Déti Zemé nize predkladaji tabulky s rozsahem prepravy zboZi po vodé u nas, tj. vnitrozemska vodni pireprava,
ktera se ustalila kolem 330 tisic tun za rok, piicemz dalsi potencial ristu je t¢mef nulovy, takze je zbytecné na Labi
budovat jez u Dé¢ina a splaviiovat Labe do Pardubic, protoze nyni NENI CO VOZIT a rovnéz i do budoucna, coz se
tyka 1 ¢asti JB do Temelina a Dukovan, které¢ 1ze dle usneseni ¢eské vlady ze dne 23. 10.2 017 vozit 1 bez jezu u
Décina a samoziejmé i bez splavnéni do Pardubic.

Z Rocenky dopravy 2025 (viz zde https:/mww.sydos.cz/cs/rocenka-2024/rocenka/htm cz/cz24 520410.html)
vplyvaji tyto tidaje o nékladni vodni dopravé, které byly doplnény odhady za rok 2025




2010 2015 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Pi‘eprava véci celkem (tis. tun) 1642 1853 1384 1295 1266 1220 980 786
vnitrostatni 371 684 318 263 276 363 216 272
mezinarodni celkem 1271 1170 1066 1032 991 857 763 514
v tom: vyvoz 276 118 67 69 36 12 o 5
dovoz 167 44 12 10 5 2 5
pi‘eprava ve tietich zemich 524 537 430 424 456 412 264 509
kabotaZz 304 470 557 529 493 430 460
Pieprava nakladi po vnitrozemskych vodnich cestach v CR (zdroj: Rofenka Ministerstvo dopravy)
2010 2015 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Prepravni vykon celkem (mil. tkm) 679 585 509 517 535 467 395
vnitrostatni 16 25 14 18 18 17 10
mezinarodni celkem 663 560 495 499 517 450 386
v tom: vyvoz 172 79 38 40 20 6 20
dovoz 111 28 8 8 3 2 3
pi‘eprava ve ti‘etich zemich 276 310 270 273 315 290 197
kabotiZ 105 143 179 178 178 151 165

Piepravni vykony na vnitrozemskych vodnich cestich v CR (zdroj: Ro¢enka Ministerstvo dopravy)

Z tabulek mj. vyplyvé, ze Z mezinarodniho hlediska ma Labe jako slepa evropska reka pro niakladni vodni
dopravu v CR nyni velmi nizky smysl (2020 = 7 % piepravy nakladii do/z Némecka pies Hiensko, 2023 =2 %,
2024 = 5 %, 2025 = 1 %), coz ale bude i po uvaZovaném splavnéni stiedniho toku feky v CR do Pardubic
(vystavba pfistavii v Pardubicich, modernizace PK Smojedy, vystavba plavebniho kanalu u Ptelouce atd.) a po
uvaZovaném zvy3eni plavebnich podminek na dolnim toku fFeky v CR (vystavba jezu u D&ina za min. 8,8 mld.
K¢), jelikoz nakladnimi lodémi neni co z CR pres ,Hiensko* vyvazet v obrovském mnoZstvi a ani co V obrovském
mnozstvi dovazet. Lze proto predpokladat, Ze stejné velmi nizky vyznam ¢i témét nulovy ma feka Labe i pro ndkladni
vodni dopravu v Némecku v ramei nakladni vodni dopravy nyni i do budoucna pro uvazovanych investicich na Labi
v CR v rozsahu 18-22 mld. K&.

Z tabulek dale vyplyva, ze za poslednich 5 let se vykony v nakladni vodni dopravé pro vnitrozemskou dopravu
stalily na zalostnych asi 15 mil. tkm za rok a vykony pro vyvez a dovez zboZi po Labi pres ,,Hfensko™ na celkem
asi opét zalostnych 30 mil. tkm za rok, pri¢emz obé tyto hodnoty maji spiSe sestupnou tendenci, kterou jen stézi 1ze
vyznamng¢ zvratit utracenim kolem 30 mld. K¢ za KVD2.

Jinak Fe¢eno, jakékoliv modely a vypotty RVC o tidajné ekonomické efektivnosti investic na Labi v CR na rozvoj
nékladni vodni dopravy jsou jen Svindl, ktery pro své budovatelské plany pouzivali 1 komunisté pred rokem 1990.
Soucasnou piepravu zbozi po Labi do ciziny a zpét béhem roku by piitom snadno zvladla Zelezni¢ni doprava po
funkéni dopravni (Zelezni¢ni) dopravni cesté, tzn. pohodIngji, pfedvidatelné, nanejvys za tyden a mozna i levn&ji.

Déti_Zemé 7adaji, aby KVD2 byla piepracovana tak, e VARIANTA RVC (2) vyuZije vySe uvedené
informace a nebude pouzivat nepravdiva nebo demagogicka ¢i irelevantni tvrzeni.

5.4. KVD2 nastr. 21-22 uvadi SWOT analyzu a mj. toto:

PrileZitosti pro rozvoj vodni dopravy:

- vyuziti pro logisticka a primyslova centra

- dovoz nadrozmémych nakladt pro jadernou energetiku

- zapojeni vodni dopravy do méstskych preprav zbozi

- dovoz diverzifikovanych zdroji alternativnich paliv (?)

- posileni prirod¢ blizkého prostiedi a krajinotvorby, rekreace, zdsobovani krajiny vodou, protipovodiové
ochrany, energetiky, revitalizace v minulosti poskozenych uzemi apod.
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zohlednéni klimatické zmény
vyuziti pristavnich mist, kterymi CR disponuje v Hamburku

Déti Zemé k vyse uvedenému uvadeji, ze jde

o iracionalni prilezitosti, které s vodni dopravou nemaji zadny vztah (,,zohlednéni klimatické zmény* ma byt
c0?),

o nepravdiva tvrzeni, nebot’ dle usneseni ¢eské vlady €. 739 ze dne 23. 10. 2017 neni pro vystavbu JB

v Dukovanech a v Temelin¢ realizovat Zadnou KVD2, v¢etné splavnéni Labe do Pardubic a vystavby jezu u
Décina,

o demagogické tvrzeni, jako je napt. vyuziti mést pro vodni dopravu, cemuz nikdo dnes nebrani, takze KVD2
by méla prokézat, v kolika méstech se na prepraveé nakladli pouziva vodni doprava aspoii z 25 % (nebo proc se
kromé Prahy nikde nepouziva), nebo o pouZiti piistavu v Hamburku, ktery je naopak pro CR zat& a piistav by
se mél prodat, jak navrhuje Babis (ANO),

o iluzorni tvrzeni, kam patii napt. ,,dovoz diverzifikovanych zdroji alternativnich paliv*, nebot’ ty se daji levnéji
a pohodInéji vozit jinak, nez po vode v obrovskych cisternach, a

o floskule ¢i o uednické ptydepe MD (a Vodarikii), kam patii cely bod o tidajné ochrang ptirody a krajiny
betonovanim tokii a fi¢nich niv, véetné tizemi NATURA 2000 ¢i s cennymi biotopy a navic v CHKO, pficemz
samoziejmé neni jasné, co MD témito floskulemi mysli, pokud nejde o Al

Hrozby pro rozvoj vodni dopravy:

)
b)
©)
d)
€)

omezeni rozsahu investic povede k nevyuziti existujici infrastruktury

zasadni stiety infrastrukturnich projektl s limity danymi potfebou ochrany prirody

hospodarné uplatnéni a regulatorni nastaveni pro alternativni paliva a dekarbonizaci ekonomiky
omezeni Udrzby nezajisténim odpovidajiciho financovani

omezené lidské zdroje personalu obsluhy plavidel

Déti Zemé k vySe uvedenému uvadg;ji toto:

3)
b)

©)
d)

€)

= nepravdivé tvrzeni, nebot’ existujici dopravni infrastruktura se bude stale vyuZzivat jako dosud i bez investic,
pokud ov§em MD V piepracované KVD2 konkrétn¢ neuvede, kterou a kde infrastrukturu ma na mysli

= pravdivé tvrzeni, nebot’ dalSi betonovéni Labe, Vitavy a Moravy znamena vysoky a zasadni stfet se zajmy
ochrany piirody a krajiny, véetné CHKO a tizemi NATURA 2000, a to i s cennymi biotopy, takZe nerealizace
KVD2 by znamenala zajistit zajmy ochrany piirody a krajiny, takze hrozba je daleko vyssi, nez MD uvadi

= nepravdivé tvrzeni, resp. jde o demagogii, nebot’ Zalostny stav vodni dopravy v CR a ani jeji piip. rozvoj za
asi 30 mld. K¢ by nemél na nutnou rychlou dekarbonizaci zadny vyznamny vliv

= nepravdivé tvrzeni, resp. jde o demagogii, nebot’ udrzba vodnich cest miize pokracovat jako dosud i bez
realizace KVD2, resp. miiZe se i vyznamné sniZit, nebot’ nebude nutna

= pravdivé tvrzeni, nebot’ ¢im difve skon¢i nakladni vodni doprava v CR, tim Iépe pro rychlou modernizaci a
dekarbonizaci ¢eského priimyslu a energetiky a navic tu mame demokraticky kapitalismus, takZe stat b nemél
z vysokych statnich dotaci stale dotovat ztratové ¢innosti, nebot’ ani nedotoval tieba textilni nebo sklaisky
primysl, takze je podivné, pro¢ MD prosazuje tento statni socialismus jen o vodni dopravy, ackoliv ve vladni
okoalici jsou spiSe pravicove orientované strany S toleranci fasismu (i s hajlovanim)

Déti Zemé Zadaji, aby KVD2 byla piepracovana tak, 72 VARIANTA RVC (2) vyuZije vySe uvedené

informace a nebude pouZivat nepravdiva nebo demagogicka ¢i irelevantni tvrzeni.

6. Ke Strategickym cilim

6.1. KVD2 na str. 25 uvadi mj. toto:

1. Specificky cil ,,Inovativni logisticka FeSeni, multimodalita a citylogistika*

11



,,Mozné budouci vyuZiti vodnich cest v ramci vnitrostatnich preprav ve vazbé na citylogistiku jsou zejména
nasledujici:

* zvySeni dovozu pisku;

* odvoz vykopkii a suti k trvalému ulozeni;

* odvoz kalii z ustiedni Cistirny odpadnich vod v Praze Podbabé;

* odvoz tuhého komunalniho odpadu k likvidaci.

Do budoucna je ocekavan rozvoj vodni dopravy ve vnitrostatnich relacich také ve vazbe na prodlouzeni Labské vodni
cesty do Pardubic (150 tis. tun rocné) a prepravy do sité novych verejnych pristavii. Hlavni vyznam v podminkdch CR
mad citylogistika v aglomeraci Prahy, kdy muize vwznamné odlehcit tézké silnicni dopravé po radidlnich
komunikacich.

Déti Zemé k vyse uvedenému uvadgji, Ze jde sice o zajimavé plany MD, nicméné nikdo RVC za poslednich 25 let
nebranil tomu, aby je RVC uspén¢ realizovalo. Pokud si mésta v CR k piepravé pisku, suti ¢i odpadii lode
nevybiraji, asi maji vétsi rozum, nez MD a RVC.

Jinak feceno, tyto plany Slo jist¢ davno realizovat i bez KVD2 a pokud jsou néjaké problémy, tak to spise doklada

iracionalnost takového planu v KVD2 1 ji samotné.

Déti Zemé 7Zadaji, aby KVD2 byla prepracovana tak, Ze cil o citylogistice apod. bude jako irelevantni
odstranén, nebot’ ho Ize realizovat i bez toho, Ze by byl v KVD2, zvlasté kdyz o tento cil neméla zijem Zadné
mésto Ci obec, takZe jde jen o iracionalni nazor MD mimo realitu.

6.2. KVD2 na str. 27, 28 a 29 uvadi mj. toto:
2. Specificky cil ,,Role vodni dopravy ve vztahu k novym jadernym zdrojim*
,»Z ditvodii udrzeni pokracovani vyroby jaderné energie je klicova vystavba bloku v Dukovanech a jeho spusteni do

roku 2036. V' soucasné dobé se pripravuje podklad pro rozhodnuti vidady o dostavbé 2 novych jadernych blokii v
lokalité Dukovany a 2 blokii v lokalité Temelin.

Jako optimalni pro dopravu nejobjemnéjsich a nejhmotnéjsich komponent na staveniste do Dukovan byla
vhodnocena varianta kombinované vodni a silnicni dopravy z Hamburku po Labi do Tynce nad Labem... Podle
statistik je jako nejvhodnéjsi obdobi pro prepravy NTK doporucen interval od poloviny unora do konce dubna. “

Deéti Zemé k vySe uvedenému uvadéji, ze jde o nepravdivé tvrzeni MD a iraciondlni cil KVD2, nebot’ MD
nepredklada zadné veérohodné doklady, Ze by rozvoj jaderné energetiky v CR byl tizce vazany na dalsi kanalizaci
Labe do Tynce nad Labem, véetné€ vystavby jezu u DéCina, a samoziejme neni nutné splavitovat Labe do Pardubic.

Podle zjisténi Déti Zemé se pro 1 JB v Dukovanech uvazuje s asi 6 jizdami NTK, tzn. celkem 12 jizd pro 2 JB, tzn:
- 2ks tlakovych nadoby reaktoru (1 ks ma hmotnost asi 800 tun)

- 8 ks parogeneratorti

- 2 ks kompenzatory udrzujici stabilni tlak v primarmim okruhu

Pro téchto 12 jizd v dlouhé ¢asové dobé neni nutné pro JE Dukovany (A stejné ani pro JE Temelin) na Labi od
statnich hranic do Tynce nad Labem stavét zadné nové vodni stavby, jak KVD2 tvrdi.

Déti Zemé Zadaji, aby KVD2 byla prepracovana tak, Ze cil ve vztahu k jaderné energetice bude bud’ jako
nepravdivy odstranén, nebo bude vérohodné prokazano, Ze KVD2 s vystavbou jezu u DéCina (Ci bezjezové
varianty u Dé¢ina) je skute¢né nutny.
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6.2. KVD2 na str. 30 uvadi myj. toto:
3. Specificky cil ,,Dekarbonizace a Setrnost vodni dopravy

,,Snaha o omezeni emisi hluku a emisi znecist ujicich latek ve vyfukovych plynech spalovacich motorii pouZitych na
plavidlech vnitrozemské plavby, rekreacnich plavidlech a vodnich skutrech je promitmuta do upravy smérnic
stanovujicich pozadavky na technickou zpiisobilost plavidel...

Déti Zemé k vySe uvedenému uvadgji, Ze jde sice o zajimavé plany MD, nicméné v KVD2 chybgji tidaje, jaké fazi se
tento plan plni, jaké ma problémy a pro€ jesté¢ neni ddvno splnén aspon ze 65 %. Nikdo RVC za poslednich 25 let
nebranil tomu, aby tento cil Gispesné realizovalo.

Jinak feceno, tyto plany Slo jist¢ davno realizovat i bez KVD2 a pokud jsou néjaké problémy, tak to spise doklada
iracionalnost takového planu v KVD2 1 ji samotné.

Déti Zemé zadaji, aby KVD2 byla prepracovana tak, Ze cil o dekarbonizaci bude bud’ odstranén jako
iracionalni, nebo bude podrobné vysvétleno a bude presvéd¢ivé doloZeno (i Ciselné), v jaké intenzité je dosud
pInén, jaké jsou problémy s plnénim a zda bude do roku 2035 splnén.

6.3. KVD2 na str. 35 uvadi mj. toto:

4. Specificky cil ,,Digitalizace ve vazbé na zvySeni efektivity a vykonnosti vodni dopravy v ramci logistickych
retézel“

,, Cilem systematického zavadeni harmonizovanych informacnich sluzeb je poskytovani a vymeéna kvalitnich verejnych
informaci vyznamnych pro efektivni a bezpecnou vodni dopravu, které mohou pomoci v odvraceni kolizni situace
| FeSeni krizi véetné povodiiovych stavii...

Déti Zemée k vySe uvedenému uvadéji, Ze jde sice o zajimavé plany MD, nicméné v KVD2 chybéji udaje, jaké fazi se
tento plan plni, jaké méa problémy a pro¢ jesté neni davno spinén aspon ze 65 %. Nikdo RVC za poslednich 25 let
nebranil tomu, aby tento cil usp&né realizovalo. V prepracované KVD2 by méla byt také uvedena konkrétni ¢isla o
poctu nehod pii vodnich plavbé, pocty mrtvych a zranénych, pokud jde o vysoce nebezpecnou ¢innost.

Jinak fecCeno, tyto plany Slo jist¢ davno realizovat 1 bez KVD2 a pokud jsou néjaké problémy, tak to spise doklada
iraciondlnost takového planu v KVD?2 i ji samotné a piip. Ize tvrzeni nebezpecnosti plavby povaZovat za nepravdivé.

Déti Zemé Zadaji, aby KVD2 byla prepracovana tak, Ze cil o zvySeni vykonnosti vodni dopravy, at’ to
znamena cokoliv, bude bud’ odstranén jako iracionalni, nebo bude podrobné vysvétleno a bude presvédcivé
doloZeno (i ¢iseln€), v jaké intenzité je dosud plnén, jaké jsou problémy s plnénim a zda bude do roku 2035
spInén. Soucasné budou Vv pirepracované KVD2 uvedené konkrétni idaje o stavu nehodovosti a pricinach.

6.4. KVD2 na str. 27 uvadi mj. toto:

5. Specificky cil ,,Osobni a rekreacni plavba a jeji vyznam pro ekonomiku regioni“

., V Ceské republice je prikladem vodni cesty tispéiné vyuzivané pro rekreacni plavbu Bat'itv kandl. Také Vltava je
intenzivné vyuzivana pro rekreacni plavbu, kterd se postupné rozviji i na Labi.

* posilit a zkvalitnit obsluznost vodnich cest vyuZitelnych pro vodni turismus, predevsim zajistit souvislou sit’ pristavni
infrastruktury a sluzeb pro plavidla na splavnych vodnich cestach smérujicich k atraktivnim ciliim. *
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Déti Zemé k vyse uvedenému uvadeji, ze v KVD2 chybi néjaké konkrétni tidaje, ze nékde na Labi, Vltaveé ¢i na
Batoveé kandle chybéji néjaké piistavy a piistaviste pro OLD a SRP, nebot” KVD2 Zadnou takovou potiebu dalsi
budovat neuvadi. MD tedy predklada nevérohodny nazor, ktery neni ni¢im konkrétnim odiivodnén.

Déti Zemé zadaji, aby KVD2 byla prepracovana tak, Ze bude konkrétné doloZeno, kde a proc€ je nutné jesté
Vv soucasné dobé stavét dalsi pristavy a pristaviSté na Labi, Vitavé a Bat'ové kanale, resp. pro¢ uz jich neni dost
a naopak by se nemély néjaké rusit pro nezajem, tzn. je nutné doloZit obsazenost i vyuZivatelnost stavajicich
pristavii a pristaviSt’ a konkrétné odiivodnit potfebu dalsi stavét. V opacném pripadé jde o iracionalni cil,
ktery neni nutny realizovat.

6.5. KVD2 na str. 43 uvadi mj. toto:

C. Zajisténi vykonné infrastruktury vodnich cest s minimalnimi vlivy na vodni ekosystémy vcéetné financovani
1. Specificky cil ,,ZvySeni efektivnosti dopravy na siti TEN —T*

,,Je diilezZité predeslat, Ze nelze izolované posuzovat jednotlivé projekty a jejich konkrétni prinosy, nebot’ plnych

prinosti je dosahovano pri realizaci celé skupiny projektit, odstranujicich prislusna vizka mista... Stanoveni Gestora
a provozovatele u vybranych investicnich akci je uvedeno v ndsledujici tabulce:

Tok Nézev akce Investor Provozovatel
Labe Zlepé?m' P}a,webnich podminek na Labi Usti nad Labem-st.hr. Pl. RVC PLa
stupen DeCin
Labe Stabilizace plavebni drahy v pristavu Chvaletice RVC PLa
Labe Stupeti Prelou¢ IT RVC PLa
Labe Modernizace plavebniho stupné Srnojedy PLa (RVC projekt) PLa
Labe Vefejny pristav Pardubice RVC RVC
Labe Modemizace rejd plavebni komory Dolni Berkovice PLa (RVC projekt) PLa
Labe Piistavisté Malé Zernoseky RVC RVC
Labe Piistavist¢ Mélnik RVC RVC
Labe Piistavist¢ Neratovice-Lobkovice RVC RVC
Labe Cekaci stani pro mala plavidla na Labi PLa PLa
Labe Vefejny piistav Lazné Tousei RVC RVC
Labe Verejny piistav Nymburk RVC RVC
Labe Rekreacni pristav Pardubice RVC RVC
Labe Sjezdy do vody na Labi PLa PLa
Labe Dalsi sit’ piistaviSt’ a servisnich center na Labi RVC RVC
Labe Ochranna stani na Labské vodni cesté RVC RVC/PLa
Tok Nizev akce Investor Provozovatel
Vlitava Zabezpeceni podjezdnych vysek na Vitavské vodni cesté RVC RVC + vlastnici
Vlitava Zvyseni ponort na Vltavské vodni ceste RVC(akce CEF) PVI
Uprava plavebniho znaceni na mostech, osazeni radarovych
Vitava odraze¢li a vyznaceni el. vedeni na Vltaveé PVI PVI
Vltava Plavebni komora Praha — Staré¢ M¢sto PVI PVI
Vlitava Uprava plavebnich (zin Zbraslav a Stéchovice PVI PVI
Vltava Lodni zdvihadlo Slapy RVC PVI
A , PVI (spoluprace s
Vltava Lodni zdvihadlo Orlik RVO) PVI
Vltava Rekreacni piistav Stéchovice RVC RVC
Vltava Prodlouzeni PK Kamyk nad Vltavou PVI PVI
Vlitava Modemizace rejd PK Modrany PVI PVI
Vlitava Dalst sit’ piistaviSt’ a servisnich center na Vltave RVC RVC
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Vltava Stani na vltavské vodni ceste RVC RVC

Vltava Sjezdy do vody na Vltavé RVC RVC
Modernizace / vystavba druhych plavebnich komor na Dolni

Viava: | Vi ve (Mifejovice, Dolanky, Roztoky) PV PV

Vlitava Zvyseni podjezdné vysky mostu v Tyné nad Vltavou RVC Mésto/RVC

Tok Nézev akce Investor Provozovatel

Morava / Battivkandl | PK Bélov RVC PMo

Morava / Bativ kanal Plavebni komora Hodonin RVC PMo + RVC (piistav)

Morava / Bativ kanal Rekreacni pristav Napajedla-Pahrbek PMo PMo

Morava / Batitv kanal Rekreadni piistav Kroméiiz RVC RVC

Morava / Bativ kanal Zvysovani pristavni kapacity pristavist BK RVC RVC

Vodni cesty pro ndkladni i osobni dopravu:
»  souwvisld trvale splavnd sit vodnich cest, jako soucast hlavni site TEN-T, délky 338 km, s parametry umozZrnujicimi
konkurenceschopnost vodni dopravy:
» Vltava splavna az do Prahy (resp. do Trebenic pod Slapy), pro ndkladni i osobni plavbu, délky 91 km,
srovnatelné parametry s Labem,
»  Labe splavné od statich hranic s Néemeckem az do Pardubic, délky 247 km, parametry odpovidajici nejméné
Labi v Némecku, a to konkrétne:
- od statni hranice do Décina tiida Va, rozmer plavidla 137 x 11,5 m, ponor 140 cm a vice po 345 dnut
V prumerném roce, 220 cm po 180 dmii v priimérném roce, podjezdna vyska 7,0 m;
- od Stiekova do Mélnika tiida Va, rozmeér plavidla 137 x 11,5 m, ponor 220 cm trvale, podjezdna vyska 6,5 m
po vetsinu roku;
- od Mélnika do Pardubic tiida 1V, rozmer plavidla 84 x 11,5 m, ponor 220 cm trvale, podjezdna vyska 5,25
m po vetsinu roku,

ZlepSeni splavnosti Labe v useku Sti‘ekov — statni hranice

Ficni km 726,6 — 767,48; stamni hranice CR/SRN (pravy bireh) az po plavebni stuperi Stiekov v Usti nad Labem, délky
40,88 km.

Cilem je stabilizovat plavebni podminky a dosdahnout potiebnych parametrii ponoru v nejkritictéjsim useku Labe
statni hranice CR — Usti nad Labem-Stiekov. Jedna se o jeden ze strategickych projektii rozvoje vodnich cest, jehoz
realizace je nezbytnou podminkou pro dalsi rozvoj vodni dopravy na celé Labsko-vitavskeé vodni ceste...

Z vyse uvedeného vyphva, Ze k dosazeni potrebnych plavebnich podminek v kritickém useku Labe v useku ,,stdtni
hranice CR/SRN — Stiekov* bude s ohledem na absenci jiného technického ¥eSeni s vysokou mirou
pravdépodobnosti nezbytné provést stavebni tipravy na i'ece Labi v podobé vystavby plavebni komory), a to jako
nezbymé opatieni k dosazeni specifického cile v podobeé Zvyseni efektivnosti dopravy na siti TEN-T....

Z dosavadnich podkladit vyplyvd, Ze s dalsim rozpracovanim technického reseni zlepseni plavebnich podminek v
uvedeném useku Labe bude nezbyté se ddle zabyvat vlivy na dotéené ekosystémy, ochranou dotcenych lokalit
soustavy Natura 2000, resp. ndvrhem opatieni_jejich zmirnéni ¢i_kompenzaci na_projekcni_urovni v_rdamci
hodnoceni vlivu na Zivotni prostiredi EIA.

Déti Zemé k vySe uvedenému uvadgji, ze v KVD2 chybi néjaké konkrétni tidaje o redlném dopravnim vyznamu jezu
u Dé&Cina, redlnych ekonomickych ptinosech, nikoliv vylhanych, jako za poslednich min. 25 let, a to 1 vV rdmci procesu
EIA, ktery po 14 letech skoncil fiaskem a ztratou asi 630 mil. K¢ statnich dotaci riznym spiéatelenym osobam
afirmam (jména téchto firem a osob jsou vSeobecné znamé) a o ekologickych dopadech na tizemi CHKO,
NATURA 2000, krajinny raz, migraci zivocicht apod., coZ je nutné fesit jiz v KVD2, protoze v opacném piipade jde
o ditkaz, e MD a RVC si KVD1 a KVD2 vymyslely jen z rozmaru.
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Jinak feceno, pokud KVDI nebyla ¢eskou vladou schvalena pro neexistenci vécné tcinnych a casové dlouhodobé
udrzitelnych kompenzacnich opatfeni za nevratné zniceni predmétu chranénych NATURA 2000, tak to nelze obejit
tak, Ze se sice o jezu D&in v KVD2 pise, ale jeho vlivy se z KONCEPCNIHO hlediska posuzovat nebudou, takze
proces SEA by nesplnil svijj ucel. Piitom je od roku 2018 znamo, Ze navrzeny jez u Dé€ina nelze kompenzovat, takze
za téchto okolnosti nelze ani procesem SEA odmitat hodnoceni této udajné ,,strategické stavby, bez niz by bylo
KVDI1/KVD2 jen carem papiru.

Navic z procesu EIA, ktery skoncil fiaskem, jsou zndmé podrobnosti, rovnéz tak z procesu SEA pro KVDI, takze nic
nebrani tomu, aby se jez u DéCina se subvariantou zv. bezjezova nemohl opét posoudit procesem SEA, tentokrat jako
soucast KVD2.

Déti Zemé Zadaji, aby KVD2 byla pi‘epracovana tak, Ze bude obsahovat podrobnosti o vlivech nejdulezitéjsi
strategické stavby KVD1 a KVD2 na ZP (véetné pieshrani¢niho vlivu), tj. jezu u D&ina, ktery bude v ramci
VARIANTY RVC (2) posouzen se subvariatnou bezjezova a dale s VARIANTOU NULOVA (1)
asVARIANTOU EKO (3), a to zejména s ohledem na vlivy na CHKO, EVL, krajinny raz, na migraci
Zivocichu stiety s VKP a s biotopy zvlasté chranénych druhii a roda organismii.

Splavnéni Labe do Pardubic

., 7icni km 949,1-973,5; od 2,08 km smérem po proudu od osy jezu Prelouc¢ az po konec vzduti plavebniho stupné
V Pardubicich, deélky 22,3 km.

Cilem nasledujici série stavebnich opatieni je napojeni aglomerace Pardubic a Hradce Kralové na vodni cestu
a zkrdceni dovoznich vzdalenosti pozemni dopravou do pristavil...

(mj. vystavba)
*  Stupeii Pieloué I1. — ieseni prekonani nesplavného useku délky cca 2,5 Km véetné spadu stavajiciho jezu
Prelouc je aktudlné sledovano ve trech variantdach spocivajicich vzdy ve vybudovani nové plavebni komory

U stavajictho jezu, nového jezu s plavebni komorou rozmeri 115 x 12,5 m a pravobrezniho obchvatu koryta reky
Labe

Déti Zemée k vyse uvedenému uvadeji, ze v KVD2 chybi néjaké konkrétni udaje o redlném dopravnim vyznamu
kanalu u Prelouce, realnych ekonomickych piinosech a o ekologickych dopadech na uzemi NATURA 2000,
prokéazani realnosti néjakych vécné a casove udrzitelnych kompenzaci za zasah do EVL, dale vlivy na krajinny réz,
migraci zivoCichli apod., coz je nutné fesit jiz v KVD2, zvlaste¢ pokud existuji 3 subvarianty dalSi kanalizace
anapiimovani Labe u Pfelouce a dokonce bylo vydano stanovisko SEA pro splavnéni Labe do Pardubic.

Déti Zemé Zadaji, aby KVD2 byla prepracovana tak, Ze bude obsahovat podrobnosti o vlivech druhé
nejdiileZitéjsi strategické stavby KVD1 a KVD2 na ZP, tj. kanalu u Pfeloude, ktery bude v ramci VARIANTY
RVC (2) posouzen ve tech subvariatach a dale s VARIANTOU NULOVA (1) as VARIANTOU EKO (3), tj.
bez realizace tohoto kanalu, a to zejména s ohledem na vlivy na EVL, Krajinny rdz, na migraci Zivocichi
stfety s VKP a s biotopy zvlasté chranénych druhii a rodii organismii.

Déti Zemé jests v souvislosti s jezem u Dé&¢ina a kanalem u Prelouce piipominaji tyto kontrolni zpravy NKU.

Tiskové zprava NKU ze dne 22. 7. 2019 ke kontrolni zpravé &. 18/16 s nazvem ,,Nakladni vodni doprava v CR: za
dosud nepostavené plavebni stupné na Labi stat zaplatil uz 927 milionii korun. MnoZstvi zboZi prepraveného
po vodé zistava mizivé“ (viz zde: https://nku.cz/cz/pro-media/tiskove-zpravy/nakladni-vodni-doprava-v-cr:-
za-dosud-nepostavene-plavebni-stupne-na-labi-stat-zaplatil-uz-927-milionu-korun--mnozstvi-zbozi-
prepraveneho-po-vode-zust-id10633/
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,, Konkréme se kontrolori zamérili predevsim na to, jak MD pristupuje k rozvoji vodnich cest a podpore ndkladni
vodni dopravy, a proverili penize urcené na modernizaci plavidel nebo vybrané infrastrukturni projekty v hodnote
témer 1,4 miliardy korun... Podil vodni dopravy na prepravé zhoZi zistiva dlouhodobé nizky a k postupnému
Prevodu Casti pirepravy ze silnic na vodni cesty nedochdzi — od roku 2010 se pomoci vodni dopravy prepravi rocné
priblizné jen jedno procento z veskerého prepraveného zbozi.

Resenim md byt podle MD vybudovini plavebniho stupné v Déciné. V ndzorech na jeho vystavbu ale pretrvavaji
zdsadni rozpory mezi MD a Ministerstvem Zivotniho prostiedi. RVC na jeho pripravu dosud vynaloilo 625 milionit
korun... Podobné je to i s plavebnim stupném ,, Pielouc II*. Ten je pripravovan od roku 1994 a pripravy provazeji
opakované soudni spory mezi ekologickymi organizacemi a stitem. RVC za jeho pripravu dosud zaplatilo 302
milionii korun.

Pokud nebude zajistena spolehlivost labsko-vitavské vodni cesty a nebudou vyreseny vsechny probléemy, hrozi, ze
investice do ndkladni vodni dopravy nebudou mit pozitivni dopad. Prikladem jedné 7 takovych investic je
modernizace veiejného pristavu v Usti nad Labem za vice neZ 100 milionit korun. *

Déti Zemé si nize dovoluji predlozit na vytah z kontrolntho zavéru NKU z akce ¢. 18/16 pod nazvem ,,Rozvoj
vodnich cest a podpora vodni dopravy*, ktera je ke staZeni zde: https://nku.cz/assets/kon-zavery/k18016.pdf.

,, V Ceské republice bylo v roce 2017 prepraveno 459,4 mil. tun zbozi po silnici, 96,5 mil. tun zboZi po Zeleznici a 1,6
mil. tun zboZi po vodnich cestach. Podil ndakladni ¥icni dopravy na téchto prepravdch zistiva velmi nizky... K
Prevodu Casti pirepray ze silnice na vodni cesty nedochazi. Penézni prostiedky poskytované na rozvoj vodnich cest a
podporu ndkladni vodni dopravy proto NKU nepovazuje ve vztahu ke stanovenym ciliim za ucelné a efektivné
vynaloZené...

Hlavni pricinou poklesu nakladni vodni dopravy a prekdzkou pro jeji rozvoj je predevsim nedostatecna spolehlivost
splavnosti labsko-vitavské vodni cesty v iiseku Usti nad Labem — stétni hranice. ReSenim je podle MD vystavba
plavebniho stupné v D&iné. S touto stavbou vsak Ministerstvo Zivomiho prostiedi (ddle také ,, MZP*) nesouhlast...
Hodnoceni efektivnosti investic vychdzi 7 nedostatecné doloZenych vstupnich vudajii...

NKU proto nepovaiuje za objektivné a jednoznacéné prokizané divody pievaiujiciho vefejného zdjmu na rozvoji
vodni dopravy, které se opiraji o vysledky vyhodnoceni ekonomické efektivnosti verejnych investic do rozvoje
infrastruktury vednich cest a které MD zahrnulo do koncepce vodni dopravy... Vynakladani dalSich prostiedkit na
rozvoj vodnich cest pro ndkladni dopravu bez vyFeSeni viech zdsadnich problémii omezujicich vyuZitelnost labsko-
vitavské vodni cesty a bez piipravy projektii v ramci uceleného dopravniho i'eSeni je spojeno s rizikem neucelného

wv_ 7y

a neefektivniho vynakladdni penéZnich prostiedkii statniho rozpoctu...

Podil vodni dopravy na prepravé zbozi v CR
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Zdroj: dopravni rocenky CR 2015 a 2017 (iidaje nezahrnuji leteckou nékladni dopravu).
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MD schvdlilo urychlené zahajeni projektu rekonstrukce silnicniho mostu pires Labe mezi obcemi Valy a Mélice,
ktery byl pitvodné soucasti souboru staveb ieSicich splavnéni Labe do Pardubic. Most se nachazi na plavebnim
useku oddeleném od labsko-vitavské vodni cesty vyuzivané pro ndkladni dopravu nesplavnym visekem u Pielouce.
Kromé toho chybi i ndkladni piistay v Pardubicich. ..

Rozhodnuti MD o zahdjeni rekonstrukce mostu je do doby dokonceni projektii Plavebni stuperi Décin a Plavebni
stuperi Prelouc¢ Il 7 pohledu vodni dopravy spojeno s rizikem neucelného a nehospoddarného vynakladani
penéZnich prostiedkit... Pardubicky kraj, ktery je viastmikem mostu, se ma na nakladech na rekonstrukci ve vysi 213
mil. K¢ podilet jen 7 cca jedné ctvrtiny...

Prekazkou vyuziti labsko-vitavské vodni cesty pro ndkladni dopravu je predevsim nespolehliva splavnost 40 km
dlouhého tiseku od Usti nad Labem po stitni hranici s Némeckem. Ddle je to nesplavnost 2 km dlouhého iiseku u
Prelouce a absence koncového ndkladniho pristavu na stiednim Labi s dostatecné kapacitnim napojenim na
pozemni komunikace. Tyto nedostatky MD ve spoluprdci s RVC navrhuje fesit vystavbou plavebniho stupné Décin
(dale take ,, PSD “), plavebniho stupné Preloud II (ddle take ,, PSP ) a pristavu v Pardubicich...

V letech 2015-2019 byla z rozpoctu SFDI na piipravu a realizaci projektic RVC uvolnéna celkovd &dstka 1 037
mil. Ké.. Hodnotu jiz dokoncenych infrastrukturnich projektit na labsko-vitavské vodni ceste MD vycislilo na
160 mld. K¢...

Kontrola navizala na kontrolni akce & 08/19 a & 14/03, pii nichz NKU zjistil v cinnosti MD opakujici se nedostatky,
zejména nevytvoreni ucinného systému rizeni investic, nepodloZend ekonomickd hodnoceni projektii, nediisledné
vyvhodnocovani jejich skutecnych prinosit a absenci ucelené koncepce vodni dopravy...

MD na nedostatky zjisténé v kontrolni akci ¢. 14/03 reagovalo ndpravnym opatrenim, podle néhoz mélo zpracovat
koncepci vodni dopravy s kontrolnim terminem 31. 12. 2015. Ddle prijalo mj. opatient, v némZ podminilo zahdjeni
stavebnich praci na projektech splavnéni Labe do Pardubic vyddanim uzemniho rozhodnuti projektu ieSiciho
zepseni plavebnich podminek na dolnim Labi a zajisténim financnich zdrojit na jeho realizaci...

Plavebni stupeii Prelouc 11

Podle MD by nerealizace PSD vedla k utlumu vodni dopravy, ¢i jejimu uplnému zastaveni. Variantu dalsiho vyuZiti
labsko-vitavské vodni cesty bez dokonceni PSD MD nerozpracovalo. Do doby vydani zdavazného rozhodnuti
0 realizaci tohoto zaméru jsou tedy S rizikem ekonomické neuspéSnosti spojeny vsechny dalSi rozvojové investice
na labsko-vitavské vodni cesté...

Projekt Plavebni stupeii Prelou¢ II pripravuje RVC ji% od roku 1994... Po novele zikona ¢ 100/2001 Sb. Nejvyssi
spravni soud zrusil plamé vyjimky dle zakona ¢. 114/1992 Sb. a vratil je k novému rozhodnuti odvolacimu organu
MZP. Z techto divodit bude nutno opakovat posuzovani viivit na Zivotni prostiedi (EIA).

Pred zahdjenim procesu EIA bude nutno projit procesem posouzeni vlivu koncepcniho ieSeni na Zivotni prostiedi
(SEA), v jehoz ramci bude vymezen koridor pro splavnéni Labe u Pielouce a také vymezena lokalita koncového
pristavu Pardubice... Na pripravu projektu RVC dosud vynaloZilo castku 302,1 mil. K¢....

Evropsky ucetni dviir k efektivité EU investovat do vodnich dopravnich staveb (2015)
Déti Zemé déle odkazuji na zpravu Evropského tcetniho dvoru (EUD) s nazvem ,,Zvla$tni zprava & 1/2015:
Vnitrozemska vodni doprava v Evropé: od roku 2001 se vyznamné nezvysil podil tohoto zptisobu dopravy ani

se nezlepsila splavnost®, ktera vyznam vodni dopravy zpochybriuje a dale také upozoriuje na riizné realizované
stavby na Vltavé a na Labi, které byly zcela zbyte¢né a tedy v rozporu s celospolecenskymi zajmy.

18



Zvlastni  zprava ¢ 1/2015 EUD ze dne 3. 32015 je ke stazeni  zde:
https://Mmww.eca.europa.eu/Listss ECADocuments/SR15 01/SR15 01 CS.pdf

,, Vnitrozemska vodni doprava je jednim ze tii hlavnich zpusobii pozemni dopravy v Evrope. Vyznamnd nakladni
kapacita vnitrozemskych plavidel, ktera odpovida stovkam nadkladnich automobilii, by mohla prispet ke sniZeni
ndkladii na dopravu a omezeni emisi i provozu na silnicich.

Ucetni dviir v této zpravé posuzoval, zda byly strategie EU pro vnitrozemskou vodni dopravu koherentni a vychdzely z
relevantnich a komplexnich analyz. Ucetni dwir dale zkoumal, zda projekty spolufinancované z rozpoctu EU ucinnym
zpusobem prispely k narustu modalniho podilu vnitrozemské ndkladni vodni dopravy a ke zlepSeni podminek
splavnosti...

Ucetni dvir celkové zjistil, Ze cile politiky pFesunout dopravu ze silnic na vnitrozemskou vodni dopravu a zlepsit
splavnost nebylo dosaZeno. Od roku 2001, kdy byl tento cil stanoven, do roku 2012, ktery je poslednim rokem,
knemuz jsou k dispozici statistické udaje, se modalni podil vnitrozemské vodni dopravy vyrazné nezvysil
apohyboval se kolem 6 %. Upravovala se zejména izolovand problematickd mista, kterd se ale nachdzela
Vv blizkosti jinych problematickych mist. Dopad téchto projektit na vnitrozemskou vodni dopravu byl proto maly.
Strategie EU nevenovaly dostatecnou pozornost environmentdlnim faktoriom a udrzbé rek...

Doporuceni 1

Aby se zvysila ucinnost financovani vnitrozemské vodni dopravy Evropskou unii a zlepsila vykonnost projektii:

a) mely by clenské staty uprednostnit ty projekty na vnitrozemskych vodnich cestdch, jez se nachdzeji na
koridorech, rekach a ricnich segmentech, které maji pro zlepseni vnitrozemské vodni dopravy nejvétsi
a nejrychlejsi prinos;,

b)  mela by Komise pri vybéru projektovych navrhii soustredit své financovdni na ty projekty, které jsou 7 hlediska
vnitrozemské vodni dopravy nejrelevantnéjsi a které se nachdzeji v lokalitdch, kde jiz existuji rozpracované
plany na upravu problematickych mist v jejich blizkosti.

Doporuceni 2

S ohledem na budouci rozvoj strategie EU pro vnitrozemskou ndkladni vodni dopravu a cil dosdhnout lepsi

koordinace clenskych statu.

a) by Komise méla provadét podrobné analyzy potencidlniho trhu a piinosii vnitrozemské plavby na riiznych
Fi¢nich usecich a s clenskymi stdty koordinovat rozvoj hlavni sit¢ TEN-T s ohledem na jejich potencidl rozvijet
koridory pro vnitrozemskou ndkladni vodni dopravu...

*str. 21-TABULKA

Tabulka s nazvem ,,Celkové naklady na navrhy projektis TEN-T v ¢lenskych statech s nejvétsimi objemy dopravy a
srovnani s modalnim podilem vnitrozemské vodni dopravy* mj. uvadi, ze v roce 2012 byl v CR podil nakladni vodni
dopravy 0,1 % v Némecku 12,3 %).

*str. 24— VLTAVA

., ITi projekty, které byly klasifikovany jako projekty v oblasti vnitrozemské vodni dopravy, nebyly pro zlepSeni
podminek splavnosti na vnitrozemskych vodnich cestéch relevantni. Dokonceni Vitavské vodni cesty v tiseku Ceské
Budéjovice — Hlubokd (Ceskd republika) stalo 32 milionii EUR, z toho 20,5 milionu EUR bylo financovino z EFRR
v ramci Operacniho programu Doprava. I kdyz byl tento projekt Klasifikovin jako projekt v oblasti vnitrozemské
vodni dopravy, souvisel predeviim s cestovnim ruchem. Tato vodni cesta ma pouze regiondlni vyznam a neni
soucasti evropské dopravni sité. Toto problematické misto navic neni uvedeno v seznamech problematickych mist
zverejnenych EHK OSN a v ramci projektu PLATINA. *
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*str. 30— LABE

,, Vykonnost vnitrozemské vodni dopravy v CR zavisi mimo jiné na vykonnosti vnitrozemské vodni dopravy na
némeckych usecich Labe. Ackoliv nemecke organy nedavno klasifikovaly reky podle jejich priority, Labe zatim
klasifikovano nebylo. Podle nedavné dohody federalni viady a prislusnych spolkovych zemi by mély byt stavajici
plavebni podminky zachoviny, Némecko ale omezi uidribu a do zlepSeni podminek splavnosti této Feky jiz nebude
ddle investovat.“

* str. 32 — DECIN

,V CR byly prostiedky z EFRR v obdobi 2007-2013 pridéleny na vnitrozemské vodni cesty s predpokladem, Ze
problematické misto v Déciné bude upraveno. Celkové naklady na upravy byly odhadnuty na 142 milionii EUR.
Povoleni tykajici se Zivotniho prostiedi vSak nebylo mozné zajistit véas, aby projekt mohl byt realizovan v obdobi, v
nemz je mozné takové projekty financovat. Proto, aby tyto prostiedky nebyly operacnimu programu odnaty, byla
realizovdna celd fada jinych, pro ndkladni dopravu mnohem méné relevantnich projektii. Pridélené prostiedky tak
byly vycerpany, aniz, doslo k vyznamnému zlepSeni vnitrozemské ndakladni vodni dopravy.

Déti Zemé 7adaiji, aby vySe uvedené zpravy NKU byly zohlednény pii zpracovani Vyhodnoceni, a to tak, Ze
bude z jeho zi'ejmé, na jakych mistech a jakym zpiisobem se tak stalo a tyto texty budou i ozdrojovany.

6.6. KVD2 na str. 52 uvadi mj. toto:
2. Specificky cil ,,Zkvalitnéni plavebnich podminek vodnich cest mimo sit’ TEN-T*

» Vitavskd vodni cesta tiidy |.

s vystavba Lodniho zdvihadla Orlik

* vystavba Lodniho zdvihadla Slapy

« vystavba Plavebni komory Ceské Budéjovice — Jiraskiv jez

* Feseni Zvyseni podjezdné vysky

» Stani plavidel vcetné servisnich sluzeb v lokalitach Kamykn. V.a Tynn. V.*

Déti Zemé Kk vySe uvedenému uvadgji, ze v KVD2 chybi n&jaké konkrétni udaje o redlném dopravnim vyznamu
téchto staveb na Vltave, zejména zdvihadlech, nebot’ z dosavadnich zjisténi je ziejmé, ze jde o funkéné o zcela
zbytecné stavby a hlavné financné€ predrazené, takze jejich redlny ekonomicky piinos je nizky (resp. nebyl dosud
v KVD2 dolozen), takze je nutné KVD2 doplnit o diivody tidajné nezbytnosti tyto stavby na Vltavé realizovat.

Déti Zemé zadaji, aby KVD2 byla prepracovana tak, Ze bude obsahovat podrobnosti o realném dopravni
smyslu a o ekonomickych piinosech vySe uvedenych staveb na Vitavé, zejména zdvihadel Orlik a Slapy, a to
vramci VARIANTY RVC (2).

6.7. KVD2 na str. 53 uvadi mj. toto:
Vodni cesta Bat’iiv kanal tridy 0.

., Efektivnost rozvoje doklada 80-90 tis. navstévnikii rocné na Batové kandle. Potrebu site zajisténi verejnych
pristavist’ doklada porovnani situace pred jeji vystavbou ve Zlinskéem kraji i Jihomoravském kraji, kde bylo vyuziti
vodni cesty minimalni.

* prodlouzeni na jih od Sudomeéric do splavné Moravy u Rohatce, s pripojenim Hodonina.

* prodlouzeni na sever do Kromérize, s vystavbou plavebni komory Bélov.

* plavebni okruh Veseli nad Moravou —\/norovy.
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Déti Zemé k vyse uvedenému uvadeji, ze v KVD2 chybi né&jaké konkrétni tidaje o realném dopravnim a turisticko-
rekreacnim vyznamu téchto staveb na Bat'ové kandle, vCetné novych pfistavi Hodonin, rozsifeni nebot
Z dosavadnich zjisténi je ziejmé, Ze jde o funkéné o zcela zbytecné stavby a hlavné finan¢né predrazené, takze jejich
realny ekonomicky piinos je nizky (resp. nebyl dosud v KVD2 doloZen), takZe je nutné KVD2 doplnit o diivody
udajné nezbytnosti tyto stavby na Vltave realizovat.

Pokud MD tvrdi, Ze tidajna efektivnost vystavby dalSich piistavll a piistavist’ na Bat'oveé kanalu doklada navstévnost
80-90 tisic osob za rok, tak toto Cislo neni ni¢im dolozené, takze jde o vymysl. Navic chybi konkrétni diikazy, Ze je
skute¢né Zadouci zvySovat pocty lodi pro SRP a OLD na Bat'ové kanalu, nebot’ jeho kapacita neni neomezena a jiz
dnes piedstavuje plavba po ném vysoce rizikovou &innost, jak také uvadi RVC a Povodi Moravy. Naopak je Zadouci

cwwr

Podle zjiténi Déti Zemé planuje RVC a Povodi Moravy na Batové kanalu realizovat min. 10 stavebnich zaméra na

jako soucést prodlouzeni kandlu délky asi 53 km severni vétvi o 12 km do Kroméfize a jizni vétvi o 7 km do

Hodonina na celkovou délku asi na 72 km, a to jiz nikoliv za asi 1,2 mld. K¢ (dle hodnoceni NKU v 3/2022 — viz

nize), ale dle studie ,,Marketingova analyza a hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Batové

kanale” (5/2025) firmy SUDOP PRAHA jiz za 3.5 mld. K¢ i srezervou (mapa Stémito zaméry zde

https://mapy.com/s/mekamogove):

1) piistavist¢ Hodonin, resp. rozsiteni stavajiciho (bez zavazného stanoviska EIA)

2) pristav Hodonin (se zavaznym stanoviskem EIA)

3) piistavisté Zarazice (bez zavazného stanoviska EIA)

4) zamér ,,Plavebni okruh Veseli nad Moravou — Vnorovy*, které se sklada z rozsifeni piistavu Veseli nad Moravou
(1), z vystavby piistupové silnice (2) a zdvihadla s kanalem délky asi 350 m (3) (bez zavazného stanoviska EIA)

5) piistav Slovacko ve Starém Mé&st€ (bez zavazného stanoviska EIA)

6) pristav Pahrbek v Napajedlech (se zavaznym stanoviskem EIA)

7) plavebni komora Bélov s rybim pi‘echodem (se zavaznym stanoviskem EIA)

8) rozsiteni stavajiciho piistavisté Kvasice (bez zavazného stanoviska EIA)

9) pristav Kroméfiz (se zavaznym stanoviskem EIA)

10) nové pristavisté Kroméfiz (se zavaznym stanoviskem EIA)

Déti Zemé Zadaji, aby KVD2 byla prepracovana tak, Ze bude obsahovat podrobnosti o realném dopravnim
smyslu a o ekonomickych p¥inosech vyse uvedenych staveb na Bat'ové kanalu, zvIasté pokud zprava NKU
23/2022 7adné udajné vysoké spolecenské prinosy nenasla, nebot’ plany na rozvoj SRP a OLD na tomto
kanale silné zpochybnila jako vylhané.

6.8. KVD2 na str. 55 uvadi mj. toto:
3. Specificky cil ,,ZvySovani bezpecnosti plavebniho provozu opatrenimi na infrastrukture vodnich cest*

»1) Povodiiové stavy a opatieni na zmirnéni dopadit klimatické zmény

Plavidla na vodni ceste, pokud nejsou radné ukotvena ke spolehlivym vyvazovacim zarizenim, predstavuji vyznamné
riziko, prokazané uvolnenim nekolika plavidel za povodné v roce 2002. Toto riziko je prakticky eliminovano
vystavbou site bezpecnych vyvazovacich zarizeni, dostupnych pro plavidla pred nastupem povodne.

2) Absence cekacich stani a nevhodné resent rejd u nékterych plavebnich komor

3) Absence cekacich stani pro mala plavidla u plavebnich komor na Labi a Vitaveé

4) Absence site bezpecnych sjezdii do vody pro vytahovani malych plavidel z vody a spousteni na vodu

5) Nedostatky v oznaceni mostii pro plavbu pomoci radiolokatoru a vprava nepresného znaceni

6) Modernizace vidicich systéemii VD a PK*“
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Déti Zemée k vySe uvedenému uvadeji, ze v KVD2 chybi néjaké konkrétni udaje o tom, ze KVD2 zmirtiuje vlivy
masivni kanalizace Vltavy, Labe a Batova kandlu za asi 30 mld. K¢ globalni zménu klimatu. KVD2 sice tento cil
uvadi, nebot’ je to moderni, ale MD a ani RVC viibec netusi, o co jde, takze tfeba budou védét najati Vodarici.

Jinak fec¢eno, KVD2 s planem dalSiho betonovani ¢eské a moravské krajiny (a prip. 1 slezské) zadné redlné a G¢inné
nebot’ chybi posouzeni VARIANTY EKO (3) bez novych staveb do vodni dopravy a plan na renaturalizaci
a revitalizaci min. tietiny délky tokti feky Labe, Vitavy a Moravy a jejich nic, nikoliv dalsi beton do uzemi.

Déti Zemé 7adaji, aby KVD2 byla prepracovana tak, Ze bude obsahovat skuteéné konkrétni zmirnujici
opatieni na ochranu globalnich zmén klimatu, nikoliv iraciondlni, jak je v KVD2 nyni uvedeno. Laicky
receno, pokud MD pod vedenim SPD tuto problematiku nezna, mélo by se optat nékoho, kdo ji zna, nabizi se
tfeba zmocnénec turek jako maskot strany AUTO sobé.

6.9. KVD2 na str. 63 uvadi mj. toto:
D. ZAJISTENI POTREBNE SITE PRISTAVNI INFRASTRUKTURY
1. Specificky cil ,,ZajiSténi potiebné sité pristavii pro nakladni dopravu*

,,Na dopravné vyznamné vodni cesté Labe v tiseku od Mélnika po statni hranici je stivajici kapacita p¥istavii
dostatecna. Lze spise konstatovat, Ze vzhledem k_celkovému utlumu ndkladni dopravy, vyvolanému zejména
nevyhovujicimi plavebnimi podminkami v tiseku Sti'ekov — stdtni hranice, je kapacita pristavii nevyuZita. Specificky
wznam v sowvislosti s FeSenim zlepSeni plavebnich podminek mezi Hrenskem a Ustim nad Labem budou mit
prekladisté v Dé¢iné a v Usti nad Labem — Variove...

Déti Zemé k vyse uvedenému uvadeji, ze v KVD2 chybi néjaké konkrétni udaje o tom, Ze na Labi a na Vltavé
skutecné chybéji néjaké pristavy pro nakladni vodni dopravu, prestoze jejich vyznam je téméf nulovy (mizivy), coz
MD dokonce na ¢asti Labe (neochotn€) pfiznava. V KVD2 tedy chybéji dikazy/diivody, pro¢ je tdajné nutné
vytvaiet dal3i pifstavy pro témét nulovou nékladni vodni dopravu, kterd nema v CR ani perspektivu.

Déti Zemé Zadaji, aby KVD2 byla prepracovana tak, Ze bude obsahovat skute¢né konkrétni diivody, proc je
nutné budovat dalsi pristavy pro nakladni vodni dopravu, prestoZe jeji vyznam je v CR témér nulovy a tento
stav se neméni dalSim betonovanim Fi¢nich niv na Labi (pFip. i na VItavé).

6.10. KVD2 na str. 66 uvadi mj. toto:
»»® ve strategickych lokalitdach sité zajistit vystavbu novych pristavii, pripadné modernizaci stdvajicich.
Principem je doplnéni_chybéjici veiejné piistavni_infiastruktury provozované na trznim zdklade v klicovych

lokalitach site, které podminuji aktivni vyuzivani vodni dopravy na soucasné nebo nové (prodlouzené do Pardubic)
vodni cesté. Primdrné se jednda 0 oblast Pardubic a Prahy, jako koncovych bodii vodni cesty...

Pomoci_stdtni_investice dojde k realizaci pristavii, které ziistanou v majethku statu (nedojde-li k ohrozeni jiz
realizované privatni investice v okoli pristavu), pricemz prekladni sluzby budou poskytovat soukromé subjekty véetné
moznosti kratkodobého prondjmu prekladni polohy.

* Zajistit vystavbu skladii a manipulacnich ploch s piekladnim zafizenim pro krdatkodobé vyrovnavani prepravnich
proudi
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S ohledem na identifikovany nedostatek modernich_skladovacich_prostor pro krdtkodobé skladovani zbozi pred
prepravou je jednou z moznosti resent tohoto vzkého mista dopravni infrastruktury investice statu do tohoto verejného
zazemi. Podminkou bude statmi viastictvi prislusné prekladni polohy a verejny pristup pro pozemni dopravu.
Skladovaci kapacity budou slouzit vwhradne na kratkodobé skladovani v ramci casového vyrovnavani pozemni
dopravy a vodni dopravy a skladovani behem koncentrace prepravy kviili nerovnomeérnym plavebnim podminkdam na
Labi do SRN.

Déti Zemée k vyse uvedenému uvadeji, ze v KVD2 chybi konkrétni tidaje o tom, pro¢ by mél stat stavét dalsi pristavy
pro vytvoreni skladd, jelikoz to Sle realizovat i bez KVD2, takZe v ni chybi popis aktudlniho stavu (kde takové plochy
jsou, jaka je jejich dosavadni vyuZivatelnost, resp. pro¢ nikomu nechybi &i pro¢ to ani nikoho nezajima), nebot’ CR
patii mezi staty s velmi vysokou hustotou skladovacich a vyrobnich hal, takze dalsi u vodnich tokl1 nejsou nutné.
Navic tento cil by mél fesit spise soukromy byznys, nikoliv neschopny stat typu MD nebo RVC & Vodaiikii.

Déti Zemé zadaji, aby KVD2 byla pi‘epracovana tak, Ze bude obsahovat skutecné konkrétni diivody, pro¢ by
CR méla za statni dotace stavét néjaké plochy u vodnich toki pro skladovani, pokud v CR takovych hal je
velmi vysoka hustota a jejich umisténi u vodnich tokii nema logické a ani finan¢ni opodstatnéni. Tento cil je
pro zahrnuti do KVD2 tak iracionalni.

6.11. KVD2 na str. 68 uvadi mj. toto:
Rozvoj pristavnich primyslovych zon

,, V' ramci rozvoje pristavni infirastruktury je nutno dbadt na vytvareni podminek pro rozvoj pristavnich priomyslovych
zon. Pristavni primyslova zona je vuzemni jednotka vybavena prislusnou infrastrukturou, ve které jsou lokalizovany
podnikatelské provozy prumyslové vyroby, skladovani a dalsich logistickych operaci, které vyuzivaji blizkosti
vnitrozemskeé vodni dopravy v podobé prekladiste pro zefektivneni své produkce.

* podporit vystavbu pristavnich primyslovych zon

* vytvorit podpuirny program vystavby prekladnich ploch

Deéti Zemé k vyse uvedenému uvadéji, ze v KVD2 chybi konkrétni tidaje o tom, pro¢ by mél stat stavét primyslové
zbny u vodnich tokd, jelikoZ to jde realizovat i bez KVD2, takze v ni chybi popis aktudlniho stavu (kde takové plochy
jsou €1 maji byt, jaka je jejich dosavadni vyuzivatelnost, resp. pro¢ nikomu nechybi ¢i pro¢ to ani nikoho nezajima).
Navic tento cil by mél fesit spise soukromy byznys, nikoliv neschopny stit typu MD nebo RVC ¢&i Vodatiki.

Déti Zemé Zadaji, aby KVD2 byla piepracovana tak, Ze bude obsahovat skutecné konkrétni diivody, pro¢ by
CR méla za statni dotace stavét primyslové zony u vodnich toki, pokud jich je v CR velké mnoZstvi a nejsou
plné vyuzivany, takZe jejich umisténi u vodnich tokii nema logické a ani finan¢ni opodstatnéni. Tento cil je pro
zahrnuti do KVD2 tak iracionalni.

6.12. KVD2 na str. 72 uvadi mj. toto:
2. Specificky cil ,,Pristavni infrastruktura pro osobni a rekreacni plavbu

,, V sektoru osobni a rekreacni dopravy bude cilem dokoncenti jiz ziizované soustavy souvisle sité verejnych pristavist
pro kratkodobé (v priibehu dne) a strednedobé (prenocovani) stani plavidel, zajistujici dostupnost sidel podél vodni
cesty z osobni a rekreacni plavby. Pokracovat se bude v realizaci opatreni obdobnym zpiisobem jako doposud...
V navaznosti na jiz vybudovanou sit’ pristavist' na Labi, a na Bat’ové kandle realizovat nasledujici doplnéni sité
veiejnych pristavist’, kdy vymezeni konkrétich lokalit je uskutecnéno provadecim dokumentem schvailenym
Ministerstvem dopravy:
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V pripade Dolniho Labe je poptavka po dlouhodobém stani z velké Casti pokryta, ieSend bude vystavba veiejného
pristavu minimalne v Usti nad Labem a v Déciné. Potencidlnimi lokalitami jsou oblasti sidel Brandys nad Labem,
Celakovice, Lysa nad Labem, Podébrady apod. Rovnez bude nutny pristav na konci vodni cesty v Pardubicich.

Na Morave a Bat'ové kandle je strednédobého a dlouhodobého stani zavazny nedostatek. Jizni cast je reSena nove
vybudovanym verejnym pristavem Petrov a rozsirenym pristavem Veseli n. M., pripravuje se dalSi rogSiieni pristavu
Veseli n. M. a vybudovdani p¥istavit Slovdcko ve Starém Méste u Uherského Hradiste a Napajedla — Pahrbek. Dalsi

wvrve

potieby by mély byt feseny v souvislosti s rozsirenim vodni cesty v centru Hodonina a v Kroméiizi,

Déti Zemé k vyse uvedenému uvadéji, ze v KVD2 chybi konkrétni tidaje o tom, pro¢ by mél stat na Labi, Vitavé a na
Bat'ové kanalu stavét dalsi pristavy a piistaviste pro SRP a OLD, jelikoz to jde realizovat i bez KVD2, resp. mél by to
byt spise zajem soukromého byznysu a samosprav, nebot’ podle tidajii RVC jde o stavby s vysokymi ekonomickymi
ptinosy, takze zajem soukromého byznysu by byl ur¢ité obrovsky.

Déti Zemé v této souvislosti pfipominaji dalsi dillezitd podklad, které by neméla KVD2 a Vyhodnoceni tucelové
ignorovat, a to je kontrolni zprava NKU & 21/03 za kontrolni obdobi 2014-2021, ktery peélivé hodnotil
marketingovou analyzu firmy SUDOP Praha o rozvoji SRP a OLD na Labi a Vltavé (2/2020) a na Bat'ové
kanalu (6/2019), pii¢emZ ji nepovaZuje za odborné korektni podklad na realizaci plani MD a RVC na
vystavbu novych piistavil piistavist v CR na Labi, Vltavé a na Batové kandle, nebot’ neni podlozeny zadnymi
vérohodnymi idaji, ale spiSe spekulacemi.

Tiskova zprava NKU ke kontrolni akci &. 21/03 ze dne 28. 3. 2022 s nazvem ,,Podpora rekreacni plavby vazne.
Projekty nabiraly zpoZdéni, provazely je ¢asté zmény a rostly naklady. Pro jeji rozvoj navic chybi jasny
smér“ (viz zde https://nku.cz/cz/pro-media/tiskove-zpravy/podpora-rekreacni-plavby-vazne--projekty-
nabiraly-zpozdeni--provazely-je-caste-zmeny-a-rostly-naklady--pro-jeji-rozvoj-navic-chybi-jasny-smer-

1d12456)

., NKU provéFil podporu rekreacni plavby v letech 2014 a3 2021. Kontrolovi se zamé¥ili na Ministerstvo dopravy
(MD)... na Reditelstvi vodnich cest CR (RVC) a statni podnik Povodi Vitavy... NKU proveril vzorek 13 projektit
V hodnoté vice nez 5,1 miliardy korun.

Z kontroly vyplynulo, Ze MD nemélo ucinny systém f¥izeni investic a schvalovalo nedostatecné pripravené
projekty, které nabiraly zpozdeni a casto se s nimi pojilo velké mnozstvi zmén, coz se podepisovalo na jejich
vyslednych nakladech.

MD navic pii rozdélovani penéz nepostupovalo podle schvdleného harmonogramu, ktery pocital s pridélovanim

vvvvvv

Vytah relevantnich widajii z Kontrolniho zavéru NKU z kontrolni akce & 21/03 ,,Penéni prostiedky statu
aEvropské unie urcené na podporu rekreacni plavby“ (23 stran) zbiezna 2022 (viz ke stazeni zde:
https://nku.cz/assets/kon-zavery/k21003.pdf)

,,Poskytovani a cerpani penéznich prostredkii statu a EU urcenych na_rozvoj rekreacni plavby provazeji
nedostatky, které sniZuji_ucelnost, hospoddrnost_a_efektivnost jejich vyuZiti. Na pretrvavajici nedostatky
V koncepcni a ridici cinnosti MD upozornil NKU jiz v Kontrolnich zaverech z predchozich kontrolnich akcr.

V oblasti rekreacni plavby MD nemd vytvoren ucinny systém rizeni investic. Schvalovalo nedostatecné pripravené
projekty (viz 4.17-4.21) s_nevérohodnymi _hodnocenimi_jejich _efektivnosti, Vv nichz byl ndrist ndkladii
kompenzovan nedostatecné podlozenymi nariisty ocekavanych prinosii, aby projekty ziistaly efektivni (viz 4.32—
4.36)...
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Vyhodnocenim_skutecnych_prinosu projektit ani celkovych vysledkii financovani rozvoje rekreacni plavby
Z penéinich prostiedkii statu a EU se MD nezabyvalo (viz 4.12, 4.23). MD tedy radné nepinilo svou povinnost
zkoumat spolecenskou problematiku v okruhu své puisobnosti, analyzovat dosahované vysledky a cinit opatreni
K Feseni aktudlnich otdzek...

RVC pii piipravé projektii a MD pii jejich schvalovini nevytvoiily pitedpoklady pro objektivni vyhodnoceni
jejich vysledkii a p¥inosu, tedy i ucelnosti a efektivnosti penéZnich prostiedkit vynaloZenych na jejich piipravu
arealizaci. Cile a ocekavané vysledky projektii byly stanoveny jen obecné a bez méfitelnych ukazatelii, které by

umoznily vwhodnotit, nakolik se podarilo naplnit ocekavani...

MD i RVC zdiivodiji potiebnost a efektivnost projektii na podporu rozvoje rekreacni plavby pitedevsim piinosy
Z rogvoje cestovniho ruchu. Ty jsou ale podminény radou dalSich opatieni spadajicich do piisobnosti
Ministerstva pro mistni rozvoj (ddle take ,, MMR “).

MD nepostupovalo v souladu s Dopravni politikou, kdyz rozvoj dopravni infrastruktury na vodnich cestdach
neplanovalo ve spolupraci s resortem, ktery ma cestovni ruch ve své gesci. Nedostatecna koordinace postupu ze
strany MD ma negativni dopad na vysledky nékterych projektii a zpusobuje niZsi efektivnost vyuZiti podpory
poskytované z penéZnich prostiedkii stitu a EU (viz 4.14-4.16, 4.26-4.31)...

Pojem ,,rekreacni plavba“ neni legislativné presné vymezen, byt je v pravnich predpisech a koncepcnich
dokumentech MD uzivan. Zahrnuje zejména dopravu osob malymi plavidly (motorové clumy, jachty, mala
kabinova plavidla a hausboty) a dale také vyletnimi lodémi (osobni lodni doprava). Plavidly jsou lode, mala
plavidla s délkou trupu mensi nez 20 metrii (malym plavidlem neni mj. plavidlo urcené k preprave vice nez 12
cestujicich) a plovouct stroje, zarizeni a télesa...

MD nestanovilo konkrétni cile v rozvoji rekreacni plavby
MD ovsem v oblasti rozvoje rekreacni plavby a osobni lodni dopravy Zddné konkrétni méfitelné cile nestanovilo.

Nestanovilo ani Zadné milniky nebo ukazatele pro méreni, popi. alesporii objektivni vyhodnoceni miry splnéni
cilii, resp. miry pokroku dosazeného pri odstraiovani nedostatkii a rozvoji dané oblasti...

Zdjem o rekreacni plavbu roste, neni vSak ziejmé, nakolik k tomu prispivaji konkrétni projekty, o jejichz realizaci
MD rozhodlo, ani zda jsou uprednostneny projekty prindasejici pro rozvoj rekreacni plavby nejvetsi uzitek...

Za zdkladni koncepcni dokument pro oblast vodni dopravy MD oznacilo KVD. KVD méla rogpracovat
a konkretizovat cile a opatieni Dopravni politiky, méla byt podkladem pro prioritizaci projektii a pro jejich
rozcleneni do clusterti v DSS2, resp. v jeji aktualizaci.

Vidda CR ov§em KVD neschvilila, ale jen vzala na védomi. Divvodem bylo nedoreseni vystavby Plavebniho
stupné Décin, ktery je v KVD zaclenén jako projekt s klicovym vyznamem pro rozvoj (zejména ndkladni) vodni
dopravy v Ceské republice. MD povazuje KVD z divodu jejiho neschvaleni viddou CR za nezévazny dokument,
a nadadle tedy nema zdavazny podklad pro planovani rozvoje vodnich cest.

Vyhodnoceni ocekdavané ekonomické efektivnosti investic do rozvoje vodni dopravy, které si MD nechalo
zpracovat, se pritom zabyvala vidy bud’ jen ndakladni dopravou, nebo jen rekreacni plavbou, nikoliv celkovym
vyuZitim vodni cesty, a to na urovni koncepci i na urovni jednotlivych projektii...

Efektivnost infrastrukturnich projektii na podporu rozvoje rekreacni plavby, které NKU zkontroloval, RVC
dokladalo analyzami opirajicimi se predevSim o piinosy z cestovhiho ruchu. O né se opiraji i souhrnna
hodnoceni ocekdvané efektivnosti investic na podporu rozvoje rekreacni plavby a osobni lodni dopravy'.

zpracovani Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Bat'ové kandle 7 Cervna 2019 a Hodnoceni ekonomické
efektivnosti rekreaéni plavby na labsko-vitavské vodni cesté z 2/2020 na zakladé poZadavku MD zajistilo RVC
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Tato souhrnna hodnoceni vychdazeji 7 ohodnoceni atraktivity turistickych_cilii v blizkosti navrZenych pristavii
a pristavist’ a 7 piredpokladu ndristu zdjmu o tyto turistické cile diky jejich dostupnosti vodni dopravou.

Tento piedpoklad ale neni podloZen Zadnymi objektivné ovéritelnymi_fakty vychdzejicimi 7 informaci nebo
udajit 7 koncepcnich dokumentit resortu, do jeho? puisobnosti cestovni ruch patii. MD vysledky uvedenych
hodnoceni neverifikovalo. \ koncepcnim dokumentu pro oblast rozvoje cestovniho ruchu neni rekreacni plavba
vitbec zmiiiovina’...

MD pri schvalovani projektii nestanovilo zdavazné ukazatele nebo poZadavky pro vyhodnoceni miry dosaZeni cilit
projektit nebo naplnéni predpokladit z hodnoceni jejich ekonomické efektivnosti. Nevytvorilo tedy predpoklady
pro objektivni vyhodnoceni ucelnosti a efektivnosti vyuZiti penéZnich prostiedkii vynaloZenych na pripravu a
realizaci projektii, které schvalilo. Vyhodnocenim skutecnych vysledkii projektii se MD nezabyvalo, a to ani
Jjednotlivé, ani souhrnné...

Ve wuZiti jednotlivych plavebnich komor jsou vyrazné rozdily. Typickym prikladem je plavebni komora Praha-
Smichov na Vitave, ktera je vyuzivana predevsim osobnimi lodemi k vyhlidkovym plavbam v Praze. V roce 2019 ji
bylo proplaveno 17 895 osobnich lodi a 2 810 malych plavidel...

Nejblizsi dalsi plavebni komorou proti proudu Vitavy, na vodnim dile Praha-Modiany, bylo za rok 2019
proplaveno jen 241 osobnich lodi a 2 257 malych plavidel. Plavebni komorou Roztoky... bylo za rok 2019
proplaveno jen 100 osobnich lodi a 783 malych plavidel...

Uvedené udaje vypovidaji 0 lokdlnim vysokém zatizeni Vitavy rekreacni plavbou v Praze, ale jejim vyrazné
nizsim zatizenim pritbéZnou plavbou pies Prahu...

P#i prokazovani efektivnosti projektii se RVC opiralo predevsim o odhady ndriistu poltu turistii a jejich titrat
Vv diisledku realizace projektii. Nestanovilo ale informacni zdroje ani_postupy pro ovéieni vérohodnosti
a objektivnosti piredpokladii, z nichz vychdazelo.

Napriklad v pivodnim i v aktualizovaném hodnoceni, jimiz RVC prokazovalo ekonomickou efektivnost projektu
Dokonceni vitavské vodni cesty v useku VD Hnévkovice — Tyn nad Vitavou, byly ekonomické prinosy vypocteny
Jjako soucin tzv. osobodnii (soucin odhadovaného poctu plavidel, jejich odhadované primérné obsazenosti
a odhadované prumérné délky pobytu turistii v zajmovém _uzemi) a odhadované vyse priimérné denni utraty
turistii zavisejici mj. na odhadovaném podilu cizincil.

Odhady se opiraly o statistické tidaje o cestovnim ruchu v Ceské republice a informace o vyuziti Batova kandlu
avodnich cest ve Francii. Bat'uv kandl je ale 7 pohledu cestovniho ruchu velmi specifickou vodni cestou a
postup vypoctu ,,osobodmii* s vyuzitim prepoctenych a ndsledné korigovanych francouzskych dat neni
transparentni. Objektivnost odhadit a spravnost vypoctit na zdakladé informaci uvedenych v hodnoceni
ekonomické efektivnosti daného projektu nelze ovérit...

Vysledkem hodnoceni ekonomické efektivnosti, které bylo soucasti investicniho zameru projektu Dokoncenit
vitavské vodni cesty v useku VD Hnévkovice — Tyn nad VItavol z cervna 2006 s celkovymi investicnimi naklady
ve vsi 294,3 mil. K¢ vé. DPH, byly kladné ukazatele ekonomické efektivnosti.

V aktualizovaném hodnoceni ekonomicke efektivnosti, které bylo soucasti aktualizovaného investicniho zameéru
projektu z dubna 2009, RVC pocitalo s vice nez dvojndsobnym ndristem celkovych investicnich ndkladii.
Efektivnost investice se ale navzdory tomuto vysokému naristu nakladi projektu diky optimistictejsim odhadiim
Jjeho budoucich prinosu zvysila.

Koncepce stdtni politiky cestovniho ruchu v Ceské republice na obdobi 2014-2020 schvalena usnesenim vlady CR &. 220 ze dne
27.10. 2013 o Koncepci statni politiky cestovniho ruchu v Ceské republice na obdobi 2014-2020
26



Napr. v segmentu Vyletni plavba — parniky (Segment s nejvyssimi uvazovanymi prinosy v obou hodnocenich) bylo
V aktualizovaném hodnoceni v cilovém roce kalkulovdno s 45 000 ,,0sobodny*, zatimco v puvodnim hodnoceni
jen s 32 637 ,,0s0bodny*. Zdroven byly odhadovany vysSi priomérné utraty turistitc a vys$si podil zahranicnich
turistit (35 % zahranicnich turistii oproti 25 % V piivodnim hodnoceni, trata v segmentu Vyletni plavba — parniky
740 Kc/os./den pro tuzemce oproti 508 Kc/os./den v pitvodnim hodnocent, resp. 2 400 K¢/os./den pro cizince oproti
1460 Kc¢/os./den v privodnim hodnoceni).

Dale byl predpokladan strméjSi narust ,,zajmu o aktivity v zajmovém uzemi (jiz v prvnim roce o 10 %,
Ve druhém roce o 20 %, ve tietim roce o 40 % atd. az v sedmém roce a dalsich letech o 100 %, zatimco v pivodnim
hodnoceni byl v prvnich ctyrech letech ocekavan nulovy nariist, v patém roce nariist o 10 %, v Sestéem roce o 20 %
atd. a az v 11. roce 0 100 %).

Vysledkem Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Bat’ové kandle 7 cervna 2019 (viz 4.15) byl
navrh CtyF variant dal§iho rozvoje. Jako nejefektivngisi z nich byla vyhodnocena yarianta & 4 s celkovymi
investicnimi naklady 36 mil. K¢ spocivajici pouze V dokonceni sité pristavist’ bez vystavby pristavii a plavebnich
komor_Bélov_a Rohatec. Varianta méla nejvyssi efektivnost a zaroven nejnizsi citlivost na zménu kritickych
promeénnych (je efektivni az do navyseni ndkladii o 74,83 % nebo snizeni poptavky o 36,31 % oproti
predpokladiim).

vy

Oproti tomu nejndkladnéjsi varianta ¢ 1 pocitala s celkovymi investicnimi néklady 1 194,0 mil. K¢ méla nejnizsi
efektivnost a byla nejrizikovejsi (prestava byt efektivni pri navyseni ndkladii o 28,76 % nebo pri snizeni poptavky
021,03 %). V zdaveru hodnoceni pritom byla za nejvhodnéjsi variantu oznacena nejméné efektivni varianta ¢, 1

3

S odvolanim na ,, dosazeni vytycenych cilit v rozvoji Batova kanalu*, zejména posileni turistického ruchu.

MD nasledné nejméne efektivni variantu ¢ 1 schvdlilo ,,s ohledem na splneéni vsech stanovenych cilii”.
NepiedloZilo ale Zadny doklad, v némz by byly cile pro rozvoj Bat’'ova kandlu konkrétné stanoveny a K témto
ciliim uvedlo jen obecné a nekonkrétni informace.

Postup, kdy MD o pripravé a realizaci projektit na Batové kandlu s celkovymi investicnimi ndaklady 1 194,0 mil. K¢
rozhodovalo podle nejasnych kritérii... nepovaiuje NKU za_transparentni.. Vybér nejndkladnéjsi, nejméné
efektivni a pritom nejrizikovejsi varianty bez nalezitého a prezkoumatelného zdiivodneéni neni v souladu s pravnim
piredpisem.

V hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu Plavebni komora Praha — Staré mésto 7 cervna 2016 RVC pocitalo
S celkovymi investicnimi naklady ve vysi 537,2 mil. K¢ bez DPH. Hodnoceni zpracovalo pro ,, minimalistickou *
variantu bez rozvoje na labsko-vitavské vodni ceste (mj. bez realizace projektu Plavebni stuperi Décin)
a ,, maximalistickou “ variantu uvazujici s postupnym dokoncenim vSech rozvojovych projektii na Labi a Vitave.

Vysledkem hodnoceni byly kladné hodnoty ukazatelii ekonomické efektivnosti. Po prevzeti odpovednosti za dalsi

pripravu projektu Povodi VItavy v zdii 2018 zpracovalo nova dvé hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu.

Prestoze v nich predpokladalo nizZsi celkové investicni naklady ve vysi 491,5 mil. K¢ bez DPH, resp. 490,6 mil. K¢
bez DPH, vysledkem obou téchto hodnoceni byly vyrazné horsi ukazatele ekonomické efektivnosti. Vsechna tato
hodnoceni pritom vychdzela 7 odhadii a predpokladii, jejichZ objektivnost nelze ovérit. «

~r o ror

NKU tedy provedlo kontrolu spravného a u&inného vyuzivani vefejnych prostiedk na rozvoj SRP a OLD v letech
2014-2021, pticemz zjistil zavazné konkrétni a koncepéni nedostatky MD pii koncepéni ¢innosti a také RVC
pri jeho investorské ¢innosti.

NKU soucasné zjistil absenci ¥adné koordina¢ni a kontrolni &innosti MD, které u rozvoje rekreacni dopravy
nestanovilo méfitelné cile a ani kritéria jejich hodnoceni, nekomunikovalo s MMR, ackoliv ma v gesci rozvoj
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cestovniho ruchu, resp. nebylo doloZeno, Ze by realizované a planované investice RVC do rekreaéni plavby
mély vliv na rozvoj cestovniho ruchu dle prislusnych koncepénich plani CR.

NKU také zjistil, ze RVC vychazi ze studii, véetné marketingové studie z 2/2020 (Cechy) a z 6/2019 (Morava),
které trpi nepodloZenymi tvrzenimi a irelevantnimi argumenty ke zdivodnéni pifinosti investic na podporu
rekreani plavby a také spekulacemi o ofekavané ekonomické efektivnosti téchto investic, pricemz udaje nelze
vérohodné ovéfit.

Podle NKU nebylo Zadnymi analyzami doloZeno, Ze zvolena kritéria i investice skute¢né prispivaji na rozvoj
cestovniho ruchu, zv1aste pokud tyto investice nejsou uvedeny v koncepcnich materialech cestovniho ruchu.

Déti Zemé povazuji zjisténi NKU za zavaznd a presvédiva, nebot’ silné zpochybiiuji vefejny zijem a jeho
pievahu/naléhavost na realizaci dalSiho rozvoje SRP a OLD na Vltavé, Labi a na Bat'ové kanalu.

Dilezité totiz je i to, e NKU ve svych kontrolach odhaluje rozpory nejen na koncepéni virovni a pii piipravé
a realizaci rady staveb za veiejné prostiedky, ale upozortiuje i na metodologické chyby a na zavadéjici tvrzeni
statnich instituci, mezi nimiz vynika RVC. Piikladem je pravé nevérohodnost obou marketingovych analyz.

Jinak feCeno, marketingové analyzy s dokladanim ekonomické efektivnosti a podpory rozvoje cestovniho ruchu
vystavbou piistavist’ a ptistavit pro SRP a OLD si jednak vybira irelevantni Kkritéria (pocty lodi, dobu jejich
vyuzivani, odhady utrat turistd v misté apod.) a jednak ucelové nadhodnocuje ofekavany rist prepravnich
vykonti rekreaéni plavby, ¢imZ logicky museji vychazet ,,samé piinosy* vystavby dalSich pfistavist’ a pristavil.

Déti Zemé Zadaji, aby KVD2 byla piepracovana tak, Ze bude obsahovat skuteéné konkrétni ditvody, pro¢ by
CR méla za statni dotace stavét dalsi pFistavy a piistavisté pro SRP a OLD na Labi, Vltavé a na Bat'ové
kanalu se vSemi ekologickymi dopady na biotopy cennych druhti a rodii Zivocichii, vytvareni dalSiho
svételného smogu pristavy a pristavisti, dalSimi zasahy do lokalniho krajinného razu, do VKP ¢i do
mimolesnich dfevin a hlavné dalSiho betonovani krajiny.

7. Ke SniZovani vlivu provozu na Zivotni prostiredi
7.1. KVD2 na str. 83 uvadi mj. toto:
1. Specificky cil ,,SniZovani vlivu vystavby vodnich cest na Zivotni prostredi“

,,Rozvoj dopravni infrastruktury je spojen s relativne vWgnamnymi zdasahy do Zivotniho prostiedi, zejména ve vtahu
k ochrané stanovist’, druhu a jejich biotopii v diisledku zmény vodniho reZimu a fyzikalné-chemickych parametrii
vodniho_toku. Upravy koryt vodnich tokii na parametry plavebni cesty za ucelem umoznéni plavby, kterd v
podminkach ceskych rek spociva zejména v_upravdach jejich dna, biehii_a vystavbé vzdouvacich objektit s PK,
zplisobyji odchylky od pitvodniho prirozeného stavu koryt vodnich tokii vzniklého prirozenym vyvojem a méni
hydromorfologické charakteristiky koryt vodnich tokit a piilehlych oblasti (iidolnich niv).

Narizeni o obnove prirody stanovuje pro clenské staty EU cil obnovit do roku 2030 nejméné 25 tisic km volné
tekoucich iek (v ramci celé EU), ktery je podrobne rozveden v ustanoveni ¢l. 9 narizeni.

V pripadé vodnich cest nelze v rdmci CR vzdouvaci objekty odstranit. Tyto umélé prekizky slouzici potiebim
vnitrozemské vodni dopravy nejsou povaZovdny za nepotiebné a zastaralé.

V pripade staveb noveé splaviujicich vodni cestu, vytvarejicich nové prekazky nebo upravujicich prekadzky existujici,
bude procesem EIA vyhodnocena potieba ieSeni migracni prostupnosti a opatieni z procesu EIA vzesla budou
Vv ramci konkrétnich staveb jako vyvolané investice realizovina.
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Déti Zemé k vySe uvedenému uvadgji, ze v KVD2 chybi konkrétni udaje, jaké konkrétni vlivy maji v KVD2
naplanované nové konkrétni vodni stavby na Labi, Vltavé a na Bat'ové kanalu za asi 30 mld. K¢ na piirodu a krajinu,
zvlasté pokud ty strategické, jako je subvarianta s jezem u DéCina a bezjezova subvarianta u DéCina a také plavebni
kanal u Prelouce zasahuji do izemi EVL a do biotopt desitek cennych druhti organismtl. Takové hodnoceni pritom
nelze odkladat do procesu EIA, jak myln¢ tvrdi MD, nebot’ to je jednim z hlavnich ucelit KVD2, ktera by méla
identifikovat zasadni vlivy na ZP a piip. predem uvést, Ze tieba stavét jez u D&¢ina je slepou cestou, ehoz dikazem
miize byt poslednich asi 25 let marné snahy RVC a najatych lidicek, kteff utratili asi 650 mil. stitnich dotaci za... nic.

Dale v KVD2 chybi dikazy, pro¢ je nutné masivné stavét dalsi piistavy a pristavisté, jezy, kanaly a PK na Labi,
Vltavé a na Bat'ové kandle, namisto likvidace jiz existujicich. Tvizeni MD, Ze to neni v planu, nema diikazni
opodstatnéni a jde jen o floskuli ¢i o tfednické ptydepe.

Déti Zemé Zadaji, aby KVD2 byla pirepracovana tak, Ze bude obsahovat skutecné konkrétni diivody, pro¢ by
CR méla za statni dotace stavét dal§i piistavy a piistavisté pro SRP a OLD na Labi, Vitavé a na Bat'ové
kanalu se vSemi ekologickymi dopady na biotopy cennych druht a rodu Zivocichu, vytvareni dalsiho
svételného smogu pristavy a pristaviSti, dalSimi zisahy do lokalniho krajinného rizu, do VKP ¢&i do
mimolesnich dfevin a hlavné dalSiho betonovani krajiny.

7.2. KVD2 na str. 84 uvadi myj. toto:

,, Reseni disledkii klimatické zmény na infrastrukturu vodnich cest a jeji uzivani pro spolehlivé a efektivné fumkcni
vnitrozemskou vodni dopravu

Specifické komplikace nastivaji na Bat'ové kandle, kde v suchych obdobich jiz nyni dochdzi k poklesu priitokii pod
hygienickd minima a v povodi neexistuje soustava nadri, ktera by tento dopad jiz dnes kompenzovala. Aktudlné
prijimanymi opatrenimi je optimalizace poctu proplavovacich cyklit a koncentrace proplavovanych plavidel do
spolecného proplavovani. Tato opatreni jsou aktudlné funkcni a nevedou k vyznamné negativnim dopadiim na
plavebni provoz.

Z hlediska zmeny klimatu je treba uvést, Ze realizace Plavebniho stupné DécCin bude mit i v pripade naplnéni
prognoz, jako je zhorSeni plavebnich podminek na Labi v letnich mésicich v disledku klimatické zmény, z pohledu
plavby jednoznacné pozitivni viiv. Dle dokumentace EIA z roku 2016 slouzi zamér Plavebniho stupné Décin pravé ke
zlepSeni plavebnich podminek za nizkych pritokii a nmuize byt tak jednim_z_adaptacnich opatieni umoZiiujicich
zachovini plavebniho spojeni CR s rozvinutou siti evropskych vodnich cest a morem i v budoucnu.

Déti Zemé k vyse uvedenému uvadeji, ze vySe uvedend tvizeni v KVD jsou nepravdiva a nevérohodnd, nebot
naopak vystavba jezu u D&¢ina ma skodlivy vliv na ZP, zejm. na EVL, a nijak redln& nezmimi dopady globalnich
zmén na tzemi CR, resp. kationovitého tdoli Labe. Pokud MD tvrdi, Ze jez u D&¢ina ma ,jednoznaéné pozitivni
vliv, tak to ni¢im konkrétnim a presvédcivym nedoklada, takZe jde o vymysl.

Déti Zemé Zadaji, aby KVD2 byla pi‘epracovana tak, Ze bude obsahovat 3 varianty, které se skute¢né budou
konkrétné a presvédCivymi diikazy zabyvat jejich dopady (i s konkrétnimi vodnimi stavbami) na globalni
zmény klimatu, nikoliv vylhané néco tvrdit, aniz je to doloZené.

8. K obsahu oznameni
8.1. Vztah KVD k jinym koncepcim (kap. B.9.1)

V tabulce €. 2 na str. 12 se uvadi, ze KVD ma silny (stupen 2) vztah k Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2024/1991 (Nature Restoration Law). Domnivame se, Ze spravn€ ma byt uveden stupen 3 (velmi silny vztah).
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Ve vyhodnoceni poZadujeme dikladné provéreni souladu KVD s timto zavaznym legislativnim dokumentem.
Musi provéreno mozné dotceni prirodnich stanovist’ zaméry vyplyvajicimi ze DVD. V pripadé dotceni, je
nutné zajistit jejich plnohodnotnou kompenzaci zarucujici plnéni vSech ekologickych funkci. Ve zmifiovaném
dokumentu se vyslovné uvadi, Ze mnoho evropskych Fek bylo v minulosti regulovano a doslo k vyraznému
omezeni jejich ekologické hodnoty. Z tohoto diivodu je nutné postupné zlepSovat migracni prostupnost toki
(ne ji zhorSovat vystavbou novych prekazek) a dile je nutné aktivné obnovovat degradované tuseky rek.
Koncepce vodni dopravy tudiZ musi v ramci FeSenych tsekii vodnich toka (Labe, Vitava, Morava a Odra)
obsahovat konkrétni opatieni ke zlepSeni ekologickych funkci tok. Tato opatieni nemohou byt jen
organizaé¢niho charakteru, musi mit formu konkrétnich technickych i‘eSeni.

Ve Vyhodnoceni dile poZadujeme to samé vzhledem ke Stitni politice Zivotniho prostiedi Ceské republiky
2030 s vyhledem do 2050. I zde je nutné konstatovat silny vztah (stupeii 3) a v ramci vyhodnoceni SEA provést
dikladné provéfeni souladu. Ve zmifiované Statni politice ZP jsou jako typova opatieni uvedeny napi.
wZlepSovani morfologie uitvarii povrchovych vod, napy. revitalizace vodnich tokit, zlepSeni prostupnosti vodnich
tokii (rybi pitechody, odstratiovdni piekdsek) atd.« nebo ,,Sirsi uplatiiovini ekosystémovych piistupii pii spravé
vodnich tokii*“. Jakékoliv technické tipravy tokii zaméiené jednostranné na zlepSovani plavebnich podminek
jsou tudi v zasadnim rozporu s cili Statni politiky ZP.

8.2. Voda a hydrologické poméry (kap. C.3.7)

Ve Vyhodnoceni poZadujeme provést dilkladnou analyzu pritokia na tocich, které jsou vedeny jako existujici
¢i potenciilni vodni cesty. V analyze je nutné zohlednit pravdépodobné budouci scénare vyplyvajici
7 aktualnich klimatickych modelii CR. VeSkera opatieni obsaZena v KVD musi byt s témito klimatickymi
modely v souladu.

8.3. Vyet moznych vlivii koncepce piesahujicich hranice Ceské republiky (kap. E.1)

Ve vyhodnoceni poZadujeme diikladné posoudit pravdépodobné pieshrani¢ni vlivy na izemi SRN vyvolané
zaméry KVD na zlepSeni plavebnich podminek labské vodni cesty. Nesouhlasime s konstatovanim
v Oznameni SEA, Ze ziejmé ,,nepiijde o vyznamné negativni viivy“. Diikladné je také nutné provérit zejména
preshranicni vlivy na migraci ryb a umoznéni volného transportu sedimenti, coZ je vyznamné pro zachovani
prirozenych fluvidlnich procesi.

9. Dalsi pozadavky na KVD2 a na Vyhodnoceni

Déti Zemé nize predkladaji dalSi poZadavky na pfepracovani a doplnéni KVD2, v€etné pripomenuti popisu 3
koncepénich variant, které by mély projit procesem SEA.

Strucny popis varianty KVD2:

1) NULOVA VARIANTA (1): Stavajici stav bez novych vodnich staveb na Labi, Vitavé a na Bat’ové
kanalu.

2) VARIANTA RVC (2): Viechny planované nové dopravni stavby na Labi, véetné jezu u Dé¢ina
a bezjezové varianty u Défina, na VItavé a na Bat’ové kanalu pro nakladni vodni dopravu a pro OLD
a SRP.

3) VARIANTA EKO (3): Zadné nové dopravni vodni stavby na Labi, Vitavé a na Batové kanalu
a soucasné na tetiné délky ieky Labe, Vitavy a Moravy by doslo k renaturalizaci a k revitalizace jejich
tokil a niv.

30



Ve Vyhodnoceni poZzadujeme vyuzit podklady procesu SEA a jeho vysledek z 1/2025 pro splavnéni Labe do
Pardubic (viz https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/SEA PAKO012K).

Ve Vyhodnoceni poZadujeme pouZit obsah a vysledek procesu SEA koncepce rozvoje dopravnich vodnich
staveb na Labi ve stfednich a Cechach a v Usteckém kraji, v€etné zvySeni plavebnich podminek na Labi od
VD Stiekov ke st. hranicich, bez nichZ nelze KVD2 vyhodnotit.

Ve Vyhodnoceni poZadujeme pouZit obsah a vysledek procesu SEA rozvoje dopravnich vodnich staveb na
Bat’ové kanalu za 3,2 mld. K¢, véetné vystavby pristavii Hodonin, Veseli nad Moravou, Slovacko, Pahrbek a
Kromé¥iz, bez nichz nelze KVD2 vyhodnotit.

Ve Vyhodnoceni pozadujeme pouZit obsah a vysledek procesu SEA rozvoje dopravnich vodnich staveb na
Vlitavé, bez nichZ nelze KVD2 vyhodnotit.

Ve Vyhodnoceni poZadujeme posoudit vechny vodni stavby na Labi dle VARIANTY RVC (1), tj. zejm. jez
u Décina, kanalu u Pielouce pies Slavikovy ostrovy, pristavu Pardubice atd.), a to véetné doloZeni, v jakém
objemu a vykonech a v jakém roce dojde K presunu nakladni dopravy ze Zeleznicni a silni¢ni sité na tento
slepy vodni koridor na sti‘eSe Evropy.

Souéasti Vyhodnoceni by mély byt tii varianty, tj. VARIANTA NULOVA (1), VARIANTA RVC (2) se viemi
konkrétnimi dopravnimi vodnimi stavbami a VARIANTY EKO (3), ktera je bez novych dopravnich staveb
na Labi, VItavé a na Bat'ové kanalu a sou¢asné by mélo dojit min. na tretiné délky Labe, Vitavy a Moravy
k renaturalizaci a K revitalizaci jejich toki a niv.

Ve Vyhodnoceni by mély byt posouzeny vlivy riiznych druhti dopravy, tj. jaké mnozZstvi (tuny) a jaké vykony
(tkm) se vystavbou viech planovanych investic na Labi (a v jakém roce) ve VARIANTE RVC (2) piesunou ze
Zelezni¢ni a silnicni sité na Labe, jak ofekava Evropa: ,,piresunutim 50 % piepravy ndkladit na stiedni a dlouhé
vzddlenosti ze silnicni na Zeleznicni a vodni doprav. .

Ve Vyhodnoceni bude kvantitativnimi iidaji posouzeno, jak se to projevi na Zadoucim sniZeni vlivii na ZP a na
likvidaci chranénych izemi a biotopi (nap¥. vypoctem externich nakladi), a to pro VARIANTU NULOVOU
(1), VARIANTU RVC (2) a VARIANTU EKO (3).

Pozadujeme, aby bylo provedeno pieshrani¢ni posouzeni procesem SEA, nebot’ K\VVD2 obsahuje stavby na
Labi (jez DéCin, kanal u Prelouce pi‘es Slavikovy ostrovy, pristav Pardubice apod.), které maji prokazatelné
negativni vliv na stav piirody, krajiny a ZP v Némecku, p¥i¢emz budou hodnoceny VARIANTA NULOVA
(1), VARIANTA RVC (2) a VARIANTA EKO (3).

Ve Vyhodnoceni poZadujeme uvedeni souhrnnych informaci o vodnatosti tokii na izemi CR s diirazem na
splavné toky.

Ve Vyhodnoceni poZadujeme identifikaci skute¢né dotcenych ¢asti chranéné prirody (CHKO, NATURA
2000, CHOPAV apod.), véetné struéného shrnuti jejich kvality, problémi, pisobicich negativnich vlivii apod.
Napf. v jakém rozsahu a kde likviduje jez u Décina ¢i kanal u Prelouce (pres Slavikovy ostrovy) ¢asti uzemi
NATURA 2000 a ¢asti CHKO a jak a v jaké fazi pripravy téchto staveb budou provedena prip. kompenzaéni
opatieni, ktera maji byt vécné funk¢éni a ¢asové dlouhodobé udrzitelna.

Ve Vyhodnoceni poZzadujeme, predloZit vypoéty o presunu nidkladii na vodni dopravu dle VARIATY
NULOVE (1), VARIANTY RVC (2) a VARIANTY EKO (3) v roce 2035 a prognézy do roku 2050 ze
Zelezni¢ni a z automobilové dopravy, véetné zdroji vypoctu. Tyto vypocty Zadame doplnit o udaje, jak tento
presun konkrétné zlepsi stav ovzdusi, nap¥. tunu zne€ist'ujicich latek ve vztahu Kk jinym druhiim dopravy.
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Ve Vyhodnoceni poZadujme, vyjmenovani konkrétnich ZCHU, ktera jsou a budou realizaci zaméra
obsaZzenych v KVD2 dotfena astruény popis konkrétnich vlivii na hlavni chrianéné fenomény v téchto
uzemich. Zejména je nutné vyhodnotit vlivy novostaveb vodnich cest a dalSich vyznamnych zaméri (napf. na
Labi jez u Défina, kanal u Pielouce a pristav u Pardubic, nové stavby na Vitavé a nové pristavy na Bat’ové
kanalu, tj. Hodonin, Veseli nad Moravou, Slovacko, Pahrbek a Kromériz), véetné zasahu do biotopu zvlasté
chranénych druhii organismi a organismii chranénych soustavou NATURA 2000 (napt. jez u Dééina ma
prokazatelné vyznamny vliv minimalné na jeden predmét ochrany v lokalit¢ NATURA 2000 a Zadné
kompenzacni opatieni nejsou uicinna a realizovatelna).

Ve Vyhodnoceni pozadujme posouzeni vlivii novych vodnich staveb na fragmentaci Fiéni krajiny a jejiho
okoli, a to i Z pohledu zajiSténi volné migrace cennych druhii Zivo€ichii, zejm. savci.

Ve Vyhodnoceni poZadujeme posouzeni vlivii novych vodnich staveb na koryta toku (tzv. prohrabky) a na
vodni Zivodichy, tj. na ryby a mékkyse.

Ve Vyhodnoceni poZadujeme posouzeni vlivii vodnich staveb na krajinny raz, a to napi. zdvihadla na Orliku
a na Slapech ¢i jezu u Décina.

Ve Vyhodnoceni poZadujeme posouzeni pieshrani¢nich vlivii vSech tif variant, tj. VARIANTA NULOVA
(1), VARIANTA RVC (2) s jezem u Décina a VARIANTA EKO (3, a to i s ui¢asti instituci a ob¢anti Némecka.

Ve Vyhodnoceni poZadujeme piedlozZit i kvalitni mapy, ktera budou zobrazovat zaméry uvedené v KVVD2.

10. Zavér

Oznameni bylo zpracovano piili§ obecné, v nedostatecném rozsahu a v neuspokojivé metodické kvalité, ackoliv ho
udajné méli délat najati a zaplaceni odbornici (ovSem na fad€ mist jsou patrné myslenkové pochody MD i1 Vodariki).
Vyhodnoceni by melo zohlednit hlavné tato doporucent a také dalsi, jak uvadi text vyse:

1)  tadné pro tii varianty vyhodnotit vlivy na zvlasté chranéna uzemi (CHKO, NATURA 2000 apod.) ve
smyslu zakona ¢. 100/2001 Sb.,

2)  Fadné pro tfi varianty vyhodnotit vlivy na krajinny raz dle rozsahu planovanych dopravnich staveb

3) Fadné pro tfi varianty vyhodnotit vlivy na vodni faunu a fléru s dirazem na dalSi zvlasté chranéné
druhy organismii (na sousi) podle zikona & 114/1992 Sb. a na druhy obsaZené v piislusnych Cervenych
seznamech,

4)  Fadné pro tfi varianty vyhodnotit vlivy na vodni prostiedi (vliv na hladinu podzemnich vod a jejich
kvalitu), na ZPF a PUPFL, rozsah kaceni mimolesnich dfevin, vlivy na migraci pozemskych i vodnich
druhii Zivocichi

5)  Fadné pro tii varianty vyhodnotit pieshrani¢ni vlivy KVD2 (tyka se predevs$im zaméru jezu u Déina ¢i
pristavisté Hiensko),

6) Fadné pro VARIANTU RVC (2) a VARIANTU EKO (3) piedloZit konkrétni seznam i s podrobnou
mapu vSech planovanych dopravnich vodnich staveb na Labi, Vitavé a na Bat’ové kanalu, pri¢emz
u subvarianty jez U DéCina bude i subvarianta bezjezova varianta,

RNDr. Miroslav Patrik
statutarni zastupce klubu

Tento dopis byl zaslan e-mailem z adresy dz.brno@ecn.cz a podepsan elektronicky zarucenym podpisem. Kvalifikovany
certifikat sériového Cisla 22961557 vydala PostSignum Qualified CA 4 (ovéfeni osobnich certifikiti na
https:/Aww.postsignum.cz/certifikaty _uzivatelu.html).
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KRAJSKY URAD JIHOMORAVSKEHO KRAIJE

Odbor zivotniho prostredi

C.j. IMK 73412/2026 Ministerstvo Zivotniho prostredi

Sp;_znf S-IMK 714815/2026 OzP/Dah Odbor posuzovani vlivl na Zivotni prosttedi
VyFizuje: Bc. Dankova Vréovicka 1442/65

Telefon: 541652 292

Datum: Dle data podpisu 100 10 Praha 10 (DS)

»Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 - 2035“ — vyjadieni krajského uradu k oznameni
koncepce podle § 10c odst. 3 zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovanivlivii na Zivotni prostiedi

a 0 zméné nékterych souvisejicich zakon( (zakon o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi).

Krajsky urad Jihomoravského kraje obdrzel dne 12.05.2025 oznameni koncepce ,,Koncepce
vodni dopravy pro obdobi 2026 - 2035“ (ddle jen ,0zndmeni koncepce®) zpracované podle
prilohy €. 7 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi (dale jen ,zakon”).
Informaci krajsky urad obdrZel od Ministerstva Zivotniho prostredi, odboru posuzovani vlivi
na Zivotni prostfedi, VrSovicka 65, 100 10 Praha 10, které je pro tuto koncepci pfisluSnym
uradem k posuzovani vlivli na Zivotni prostredi ve smyslu § 21 pism. d) citovaného zakona.
Tato koncepce bude podrobena zjistovacimu fizeni podle § 10d zakona o posuzovani vliva.
Predkladatelem koncepce je Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Ozndmeni je zhotoveno
firmou Ekopontis, s.r.o. a Integra Consulting s.r.o.

Strucny popis koncepce:
Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026-2035 stanovuje dlouhodoby rozvoj vodni dopravy
na Uzemi Ceské republiky. Koncepce je zaméfena zejména na rozvoj dopravné vyznamnych

vodnich cest Ceské republiky, a to Labské vodni cesty, Vitavské vodni cesty a vodni cesty
Morava.

Koncepce je ¢lenéna na analytickou ¢dast, kterd hodnoti soucasny stav vnitrozemské vodni
dopravy a identifikuje hlavni problémy a limity jejiho rozvoje, a na ¢ast vymezujici strategické
cile a opatreni pro dalSi rozvoj vnitrozemské vodni dopravy.

Koncepce stanovuje osm strategickych cilli a dale specifické cile a opatfeni sméfujici k jejich
naplnéni. Prehled strategickych cilU:

e Posileni role udrzitelné vodni dopravy v rdmci hospodatstvi CR

e Flotila plavidel

e Zajisténi vykonné infrastruktury vodnich cests minimalnimi vlivy na vodni ekosystémy
véetné financovani

e ZajiSténi potfebné sité pristavni infrastruktury

e Snizovani vlivu provozu na Zivotni prostredi

I¢ DIC Telefon DS E-mail Internet
70888337 CZ70888337 541652637 x2pbqzq posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz



Vyzkum, vyvoj, inovace ve vodni dopravé e Socialni aspekty, vzdélavani pracovnikl ve
vodni dopravé

Dlouhodoba vize pro vodni dopravu — provéfeni moznosti dalSiho rozvoje vodni
dopravy

hranice krajt
Vodni cesty

Dopravné vyznamne, vyuZivané

Dopravné vyznamne, vyuZitelné

Podkladova mapa: © CUZK

Podkladova data: © Statni plavebni s
sprava |
) e, %
0 50 100 km l'

Labska vodni cesta

Vitavska vodni cesta kraj

Vodni cesta Morava

Obrazek 1: Prehled hlavnich dopravnich vodnich cest a administrativni ¢lenéni podle kraj(i

Vlivy na soustavu Natura 2000 Ize uvaZovat u téchto specifickych cilu:

Specificky cil ,,Inovativni logistickd feSeni, multimodalita a citylogistika“”
Specificky cil ,,Role vodni dopravy ve vztahu k novym jadernym zdrojim*
Specificky cil ,,Osobni a rekreacni plavba a jeji vyznam pro ekonomiku region”
Specificky cil ,,Zvyseni efektivnosti dopravy na siti TEN-—-T*

Specificky cil ,,Zkvalitnéni plavebnich podminek vodnich cest mimo sit TEN-T*“

Specificky cil ,,ZvySovani bezpecnosti plavebniho provozu opatfenimi na infrastrukture
vodnich cest”

Specificky cil ,Zajisténi kvalitni udrzby dopravné vyznamnych vodnich cest a provozovani
dopravné vyznamnych vodnich cest”

Specificky cil ,,Zajisténi potrebné sité pristavl pro nakladni dopravu”
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e Specificky cil ,Pfistavni infrastruktura pro osobni a rekreacni plavbu”
e Specificky cil ,,ZajiSténi servisnich sluzeb pro plavidla“

e Specificky cil ,,Rozvoj vodnich cest v dlouhodobém horizontu”

Odbor Zivotniho prostiedi, posoudil pfedloZzenou koncepci z hlediska moinych dopadi

na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi s témito zavéry:

v

1. Zhlediska zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich
predpisu:

Krajsky urad vydal dne 25.03.2026 k oznameni koncepce stanovisko dle § 45i odst. 1 zdkona
¢.114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny (dale také ,zakon o ochrané pfirody”), v némz
nevyloucil mozny vyznamny vliv hodnocené koncepce na evropsky vyznamné lokality a ptaci
oblasti soustavy Natura 2000 v Uzemni pUsobnosti krajského uradu Jihomoravského kraje.

Krajsky urad dale upozoriiuje, Ze posouzeni miry zavaznosti zasahu na dalsizakonem chranéné
zajmy ochrany pfirody, predevsim pak na obecnou ochranu pfirody a krajiny, zvlasté chranéna
Uzemi, a zvlasté chrdnéné druhy rostlin a Zivocichll, ktefi se mohou v misté realizace
vyskytovat, je nyni vzhledem k predlozenym podkladiim nemozné.

Mgr. Koldcek, kl. 1418; Ing. Mgr. Vavrova, kl. 1546

2. Zhlediska zdkona €. 254/2001 Sb., o vodach a zméné nékterych zakonl (vodni zakon), ve

znéni pozdéjsich predpisu:

Bez pfipominek.

Ing. Jan Hales, kl. 2696

3. Zhlediska zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpisu:

Koncepci nejsou dotceny zajmy chranéné zdakonem o ochrané ovzdusi a jeho provadécimi
pravnimi predpisy

Helan, kl. 2626

4. 7 hlediska zakona ¢.289/1995 Sh., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakont (lesni

zakon), ve znéni pozdéjSich predpisu:

Krajsky urad nema pripominky ke “Koncepci vodni dopravy pro obdobi 2026 - 2035

Ing. Stanislava Bulantova, kl. 1211
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5. Zhlediska zdkona ¢&. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pUdniho fondu, ve znéni

pozdéjsich predpist (dale jen ,zakon o ochrané ZPF“):

Bez pfipominek.

Ing. Petr Krejzek, Ph.D., kl. 2638

Elektronicky podpis: 25.5.2026
Certifikét autora podpisu:
Jméno: Ing. Mojmir Pehal
Vydal: PostSignum Qualified CA 4
Platnost do: 5.5.2029 08:52 +02:00

Ing. Mojmir Pehal

vedouci odboru
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Kralovéhradecky kraj
* Krajsky ufad Kralovéhradeckého kraje

VASE ZNACKA:

ZE DNE:12.05.2026

CiSLO JEDNACI: KUKHK-ZP-2026-10883-6
DATUM: 08.06.2026

VYRIZUJE: Ing. Petra Zamastilova

ODBOR: zZivotniho prostfedi a zemédélstvi

ODDELENI: EIA, IPPC a technické ochrany Ziv. prostredi
TELEFON: 720 044 981

E-MAIL: pzamastilova@khk.cz

POCET PRILOH: 0

SPISOVY ZNAK: 208.2

Posuzovani vlivil na zivotni prostredi podle zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivia
na zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani
vlivli na zivotni prostredi), ve znéni pozdéjsSich predpist (dal jen zakon) — zverejnéni
informace o zahajeni zjiStovaciho rizeni ke koncepci ,Koncepce vodni dopravy pro
obdobi 2026-2035*

Krajsky ufad Kralovéhradeckého kraje, odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi (dale jen
krajsky ufad), jako pfislusny organ ve smyslu ust. § 22 zakona, vykonavajici statni spravu
v oblasti posuzovani vlivi na Zzivotni prostfedi, obdrzel dne 12.05.2026 od Ministerstva
Zivotniho prostfedi informaci o zahajeni zjiStovaciho fizeni ke koncepci ,Koncepce vodni
dopravy pro obdobi 2026-2035“ na zivotni prostredi.

Predkladatelem koncepce je Ministerstvo dopravy.

PredloZena koncepce predstavuje strategicky dokument Ceské republiky zaméfeny na rozvoj
vodni dopravy v obdobi let 2026—2035. Navazuje na pfedchozi koncepéni dokumenty a
reaguje na potfeby modernizace dopravni infrastruktury, pozadavky evropské dopravni
politiky a cile v oblasti ochrany klimatu. Jejim hlavnim cilem je vytvofit dlouhodoby rédmec pro
rozvoj vodni dopravy jako environmentalné Setrného zplsobu pfepravy osob i zbozi.
Koncepce hodnoti sou€asny stav vodni dopravy a souvisejici infrastruktury, stanovuje
strategické a dil¢i cile a navrhuje opatfeni k jejich naplnéni, véetné zakladnich principl
financovani a vymezeni odpovédnosti. Dokument se zabyva rozvojem pfistavni
infrastruktury, digitalizaci a fi¢nimi informacnimi sluzbami (RIS), podporou osobni a rekrealni
plavby a zajist&nim bezpelné a provozuschopné infrastruktury vodnich cest.

Soucasti koncepce je rovnéz podpora rozvoje vodni dopravy s minimalnim dopadem na
zivotni prostfedi a vodni ekosystémy, posileni mezinarodni spoluprace a zohlednéni dopadu
klimatické zmény. Dokument zaroven analyzuje moznosti propojeni vodni dopravy s dalSimi
strategickymi odvétvimi, zejména energetikou a primyslem, a slouzi jako strategicky podklad
pro dal$i planovani a rozhodovani v oblasti vodni dopravy v Ceské republice.

Pivovarské namésti 1245 | 500 03 | Hradec Kralové Vstricny, rychly a profesionalni Grad
tel.: 495 817 111 — spokojeny ob¢an.
e-mail: posta@khk.cz

www.khk.cz



K oznameni koncepce krajsky urad uvadi nasledujici:

Z hlediska ochrany ovzduS$i: krajsky ufad podle zakona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi,
ve znéni pozdéjSich predpisl, nema z hlediska jim chranénych zajmu k predlozenému
oznameni koncepce pfipominek.

Vyrizuje: Dr. Ing. Vesely

Z hlediska nakladani_s odpady: krajsky ufad podle zakona &. 541/2020 Sb., o odpadech,
nema z hlediska jim chranénych zajmu k prfedlozenému oznameni koncepce pfipominek.
Vyfizuje: Dr. Ing. Vesely

Z hlediska ochrany vod: krajsky ufad podle zakona €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné
nékterych zakond (vodni zakon), ve znéni pozdéjSich pfedpisi, nema z hlediska jim
chranénych zajm k pfedlozenému oznameni koncepce pripominek.

Viyfizuje: Ing. Merunka Ph.D.

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny: krajsky ufad podle zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané
prirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpisli, nema k pfedlozenému oznameni pfipominek.
Viyfizuje: Mgr. Zapletalova

Z hlediska ochrany zemédélského pldniho fondu: krajsky Ufad jako pfislusny organ ochrany
zemeédélského pldniho fondu podle ust. § 13 odst. 1 pism. b) zakona €. 334/1992 Sb.,
o ochrané zemédélského pldniho fondu, ve znéni pozdéjSich predpisu, nema z hlediska jim
chranénych zajmu k pfedlozenému navrhu koncepce véetné vyhodnoceni vlivi koncepce na
Zivotni prostfedi pfipominky.

Vyfizuje: Ing. Ruhle

Z hlediska ochrany pozemkd uréenych k plnéni funkce lesa: krajsky ufad jako pfislusny
organ statni spravy lesu podle zakona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni
nékterych zakonl (lesni zakon), ve znéni pozdéjSich predpisli, nema z hlediska jim
chranénych zajm k pfedlozené koncepci pfipominky.

Vyrizuje: Ing. Markova

Ing. Zdenék Storek
Dne:
08.06.2026 14:46

Ing. Zdené&k Storek
vedouci odboru

zivotniho prostfedi a zemédélstvi
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Krajsky urad Kralovéhradeckého kraje
Ing. Miroslav Vrba, MPA

feditel
VASE ZNACKA: Krajsky Ufad Kralovéhradeckého kraje
ZE DNE: odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi
CiSLO JEDNACI: KUKHK-ZP-2026-10883-5 oddéleni EIATO
DATUM: 08.06.2026 Pivovarské namésti 1245
VYRIZUJE: Ing. Petra Zamastilova 500 02 Hradec Kréalové
ODBOR: odbor zivotniho prostfedi
a zemédélstvi
ODDELEN!I: EIA, IPPC a technické ochrany
TELEFON: 720 044 981
E-MAIL: pzamastilova@khk.cz

POCET PRILOH: 1
SPISOVY ZNAK: 208.3

Posuzovani vlivli na zivotni prostredi podle zakona ¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivi
na zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zdkon o posuzovani
vlivll na Zivotni prostredi), ve znéni pozdéjsich predpisti (dale jen zakon) — zverejnéni
informace o dokumentaci vlivi zaméru ,,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026—
2035“ na zivotni prostredi.

Kralovéhradecky kraj obdrzel navrh koncepce véetné vyhodnoceni vlivli na zivotni prostredi
zpracovaného v rozsahu pfilohy €. 9 zakona EIA dne 12.05.2026.

Navrh koncepce je zpracovan pro tzemi Ceské republiky.

Predkladatelem koncepce je Ministerstvo dopravy.

PFedlozena koncepce predstavuje strategicky dokument Ceské republiky zaméfeny na rozvoj
vodni dopravy v obdobi let 2026-2035. Navazuje na pfedchozi koncepCni dokumenty a
reaguje na potfeby modernizace dopravni infrastruktury, poZzadavky evropské dopravni politiky
a cile v oblasti ochrany klimatu. Jejim hlavnim cilem je vytvofit dlouhodoby ramec pro rozvoj
vodni dopravy jako environmentalné Setrného zpusobu prepravy osob i zbozi. Koncepce
hodnoti sou€asny stav vodni dopravy a souvisejici infrastruktury, stanovuje strategické a dilCi
cile a navrhuje opatfeni k jejich naplnéni, v€etné zakladnich principt financovani a vymezeni
odpovédnosti. Dokument se zabyva rozvojem pfistavni infrastruktury, digitalizaci a Fi¢nimi
informacnimi sluzbami (RIS), podporou osobni a rekreaéni plavby a zajisténim bezpecné a
provozuschopné infrastruktury vodnich cest. Sou€asti koncepce je rovnéz podpora rozvoje
vodni dopravy s minimalnim dopadem na Zivotni prostfedi a vodni ekosystémy, posileni
mezinarodni spoluprace a zohlednéni dopadu klimatické zmény. Dokument zaroven analyzuje
moznosti propojeni vodni dopravy s dalSimi strategickymi odvétvimi, zejména energetikou a
primyslem, a slouzi jako strategicky podklad pro dalSi planovani a rozhodovani v oblasti vodni
dopravy v Ceské republice.

Kralovéhradecky kraj nevyuZije moznosti se ke koncepci vyjadfit v souladu s €l. 3 odst. 2
smérnice €. 9 Kralovéhradeckého kraje.

Ing. Miroslav Vrba, MPA
Dne: 08.06.2026 16:24

Ing. Miroslav Vrba, MPA
feditel krajského ufadu

Pivovarské namésti 1245 | 500 03 | Hradec Kralové Vstricny, rychly a profesionalni Grad
tel.: 495 817 223 — spokojeny ob¢an.
mail: posta@khk.cz

www.khk.cz



Pfiloha: vyjadieni Clena rady za oblast vodniho hospodafstvi, Zivotniho prostfedi
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Posuzovani vlivll na zZivotni prostiedi podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivia
na zivotni prostiredi a o zméné nékterych souvisejicich zakona (zakon o posuzovani
vlivll na zivotni prostiedi), ve znéni pozdéjSich predpist (dal jen zakon) — zverejnéni
informace o zah3jeni zjiStovaciho fizeni ke koncepci ,,Koncepce vodni dopravy pro
obdobi 2026-2035“

Nazev koncepce
Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026-2035

Umisténi koncepce
Ceska republika

Predkladatel
Ministerstvo dopravy, Nabfezi Ludvika Svobody 1222, 110 15 Praha 1

Charakter koncepce

Predlozena koncepce predstavuje strategicky dokument Ceské republiky zaméfeny na rozvoj
vodni dopravy v obdobi let 2026-2035. Navazuje na pfedchozi koncepéni dokumenty a
reaguje na potfeby modernizace dopravni infrastruktury, pozadavky evropské dopravni
politiky a cile v oblasti ochrany klimatu. Jejim hlavnim cilem je vytvofit dlouhodoby ramec pro
rozvoj vodni dopravy jako environmentalné Setrného zplsobu pfepravy osob i zbozi.
Koncepce hodnoti sou€asny stav vodni dopravy a souvisejici infrastruktury, stanovuje
strategické a dil¢i cile a navrhuje opatfeni k jejich naplnéni, v€etné zakladnich principu
financovani a vymezeni odpovédnosti. Dokument se zabyva rozvojem pfistavni
infrastruktury, digitalizaci a Fi¢nimi informacnimi sluzbami (RIS), podporou osobni a
rekreaéni plavby a zajisténim bezpecné a provozuschopné infrastruktury vodnich cest.
Soucasti koncepce je rovnéz podpora rozvoje vodni dopravy s minimalnim dopadem na
zivotni prostfedi a vodni ekosystémy, posileni mezinarodni spoluprace a zohlednéni dopadu
klimatické zmény. Dokument zarover analyzuje moznosti propojeni vodni dopravy s dalSimi
strategickymi odvétvimi, zejména energetikou a primyslem, a slouzi jako strategicky podklad
pro dalsi planovani a rozhodovani v oblasti vodni dopravy v Ceské republice.

Vyfizuje:

Ing. Petra Zamastilova 9 Fera Zamastiovd

oddéleni EIATO

odboru zivotniho prostfedi a zemédélstvi (tel.: 720 044 981)

Vedouci oddéleni EIATO (popf. zastupce vedouciho oddéleni) o | richard vesely
Dr. Ing. Richard Vesely Dne: 29.05.2026 11:16
vedouci oddéleni EIATO

odbor zivotniho prostfedi a zemédélstvi (tel.: 736 521 876)

Odsouhlaseno

. L x Ing. Rostislav Jire$
Ivng. ROStIS|aV,J|re,S ) . Dne: 02.06.2026 13:11
¢len Rady Kralovéhradeckého kraje

Oznameni koncepce neni vrozporu scili a opatfenimi uvedenymi v Programu rozvoje
Kralovéhradeckého kraje, Integrovaném krajském programu snizovani emisi a Krajském
programu ke zlepSeni kvality ovzdusSi Kralovéhradeckého kraje, Planu odpadového
hospodarstvi  Kralovéhradeckého kraje, Koncepci ochrany pfirody a krajiny
Kralovéhradeckého kraje, Regiondlni surovinovou politikou Kralovéhradeckého kraje.
K navrhu koncepce a vyhodnoceni vlivii koncepce na zivotni prostiedi a vefejné zdravi
nemame pfipominky.
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Odbor Zivotniho prostredi a zemédélstvi
28. fijna 2771/117, 702 00 Ostrava

va§dopiszn.:  MZP/2026/910/1628 Ministerstvo zivotniho prostiedi
Ze dne: 12. 5. 2026 Odbor posuzovani vlivil na Zivotni prostredi
Gi.: MSK 82050/2026 VrSovicka 1442/65
Sp. zn.: ZPZ/10959/2026/Jak 100 10 Praha 10
208.1 S10
Vyfizuje: Ing. Zuzana Jakubikova Plchova ISDS: 9gsaax4
Telefon: 595 622 717
Fax: 595 622 126
E-mail: posta@msk.cz
Datum: 2026-06-05

Vyjadreni k oznameni koncepce ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026
- 2035" dle zakona o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi

Krajsky Urfad Moravskoslezského kraje, odbor Zivotniho prostifedi a zemédélstvi (dale krajsky urad), obdrzel
12. 5. 2026 oznameni vyse uvedené koncepce zpracované podle prilohy ¢. 7 zakona ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivd na zZivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani vlivd na
Zivotni prostredi), ve znéni pozdéjsich predpisd, spolu s zadosti o vyjadieni k oznameni této koncepce.

Predkladatelem predmétné koncepce je Ministerstvo dopravy.

Posuzovana koncepce stanovuje dlouhodoby rozvoj vodni dopravy v Ceské republice pro obdobi 2026-2035.
Struktura koncepce zahrnuje analytickou Cast, ktera hodnoti pravni predpisy, soucasny stav vodni dopravy a jeji
infrastrukturu, a Cast vymezujici strategické cile, vcetné jejich specifickych a dilcich cild. Uvedena jsou rovnéz
jednotlivd opatfeni, s vymezenim odpovédnosti (gestorll), orientacnich termind a zakladnich principd
financovani. Dokument zohlednuje zapojeni vodni dopravy do citylogistiky, analyzuje potencial propojeni
vodnich cest se strategickymi prlimyslovymi odvétvimi véetné energetiky, a to zejména ve vztahu k novym
jadernym zdrojlm. Dale se koncepce zabyva Setrnosti vodni dopravy, digitalizaci a rozvojem Ficnich
informacnich sluzeb (RIS), které zefektivni provoz plavebnich objektl. Soucasti je rovnéz podpora osobni
a rekreacni plavby, zajisténi vykonné, bezpecné a provozuschopné infrastruktury vodnich cest, rozvoj pfistavni
infrastruktury a dostupnosti servisnich sluzeb pro plavidla vSech kategorii. Vyznamnou soucasti je zajisténi
vykonné infrastruktury vodnich cest s minimalnim dopadem na vodni ekosystémy, vCetné financovani, posileni
mezinarodni spoluprace a sniZzovani vlivu provozu na Zivotni prostiedi s ohledem na klimatické zmény.
Dotc¢ené Uzemi zahrnuje predevsim kraje, jejichz Gzemim prochazeji sledované dopravné vyznamné vodni cesty
Labe, Vltava a Morava. Kraje: Ustecky kraj, Stfedocesky kraj, Pardubicky kraj, Hlavni mésto Praha, Jihocesky
kraj, Olomoucky kraj, Jihomoravsky kraj, Zlinsky kraj. Kralovéhradecky a Moravskoslezsky kraj by koncepci
nemély byt vyznamné ovlivnény, protoZe na Labi by opatfeni neméla zasahovat na Uzemi Kralovéhradeckého
kraje a pripadné prodlouzeni splavnosti Oderské vodni cesty je zmifovano toliko v dlouhodobém vyhledu a jeho
realizace béhem Gcinnosti koncepce je v koncepci vyloucena.

Tel.: 595 622 222 IC:V70890692 fféﬁx\ /fm:\\\:‘ r/fs-ﬁ‘\l

Fax: 595 622 126 DIC: CZ70890692
ID DS: 8x6bxsd €. G¢tu: 1650676349/0800
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Cj.: MSK 82050/2026 Sp. zn.: ZPZ/10959/2026/Jak

Vyjadreni z hlediska zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist:

Vyznamny vliv na pfiznivy stav pfedmétu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamnych lokalit byl posouzen
stanoviskem C. j. MSK 43530/2026 ze dne 26. 3. 2026. Na jeho zakladé krajsky Urad dospél k zavéru, ze nelze
vyloucit vyznamny vliv na Evropsky vyznamnou lokalitu CZ0814093 Hrani¢ni meandry Odry, CZ0813457 Niva
OlSe — Véfnovice, respektive CZ0814092 Poodri a Ptaci oblast Hefmansky stav — Odra — Poolsi.

Ackoliv je zamér splavnéni Odry v dokumentu oznacen jako dlouhodoba vize (horizont po roce 2035), jiz nyni
stanovuje strategicky ramec pro budouci povolovani infrastrukturnich staveb. Vzhledem k absenci detailnich
technickych parametri neni mozné v této fazi riziko poskozeni biotopl a vyruseni chranénych druhl vyloudit.

Z hlediska zajm@ chranénych ostatnimi zakony v oblasti Zivotniho prostfedi ve své kompetenci nema krajsky
urad k ozndmeni vySe uvedené koncepce pripominky.

Informace o oznameni koncepce a o tom, kde je mozno do oznameni nahliZet, byla zverejnéna na Uredni desce
krajského Uradu od 14. 5. 2026.

Elektronicky pagipisasi.2026
Ing. Jan Fllgas Certifikat dutora podpisu:
vedouci odboru Jméno: Ing. Jan Filgés
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KRAJSKY URAD LIBERECKEHO KRAJE

feditel

Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR

Odbor posuzovani vlivli na zivotni prostiedi

a integrované prevence

Vrsovicka 65

100 10 PRAHA 10 - VRSOVICE
Vas dopis znacky/ze dne NaSe znacka Vyfizuje/linka Liberec
MZP/2026/910/1628 KUILK 34141/2026 M gr. Nevedetal/498 ' 3. Cervna 2026
12. 5. 2026 OZPZ 554/2026 marek.neveceral@kraj-Ibc.cz

Vyjadieni k oznameni koncepce ,,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 az 2035 podle
prilohy ¢&. 7 ziakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi (dale zikon).

Krajsky fad Libereckého kraje (dale jen ,krajsky tfad) obdrzel dne 13. 5. 2026 od Minister stva
zivotniho prostfedi CR Zidost o vyjadieni k obdrzenému ozndmeni koncepce ,,Koncepce vodni
dopravy pro obdobi 2026 az 2035* (dale také jen ,koncepce®).

Krajsky urad, jako mistn¢ piisluSny spravni organ podle § 29 odst. 1 zdkona ¢. 129/2000 Sb.,
o krajich (krajské zfizeni), ve znéni pozd&jSich ptedpisi, podle dile uvedenych ustanoveni
zvlastnich zakond, a postupem také podle Casti ¢tvrté zakona ¢. 500/2004 Sb., spravniho fadu,
ve znéni pozdéjSich piepist, vydava nasledujici vyjadieni:

Vyjadieni odboru Zvotniho prostiedi a zemédélstvi (dale jen ,,OZPZ*):

Na tizemi Libereckého kraje probihd izolovand osobni lodni doprava, nakladni lodni doprava
v Libereckém kraji provozovana neni. Piesto se jeji dopady na zivotni prostiedi Libereckého kraje
piimo dotykaji, a to prostfednictvim fek vlévajicich se do Labe. Reka Labe, jako jedna ze
ti migra¢nich linii propojujicich Ceskou republiku s moiskym prostiedim, predstavuje limitujici
faktor ekologické provazanosti povodi fek Jizery a Ploucnice se Severnim mofem. Pfitomnost,
resp. nepiitomnost anadromnich a katadromnich ryb v piisluSnych fekach Libereckého kraje
pfimo zavisi jak na migraéni prostupnosti téchto fek, tak na prostupnosti Labe. U jednoho
katadromniho druhu, uhofe ficniho, ktery je uméle v fekach vysazovan, nepruchodnost fek
memoznuje samovolné udrzovani jeho piirozené populace, coz je taktéz zisadni negativni vliv.
Ani osazeni vzdouvaciho objektu rybochodem zdaleka neznamend eliminaci negativniho vlivu.
Plavebni stupen DéCin ma pii tom byt umistén az pod ustim Ploucnice do Labe, bude tedy mit
vliv 1 na tuto feku, ktera dosud plavebnimi objekty na Labi piimo ovlivnéna neni, na rozdil od
Jizery.

Z uvedenych diivodl krajsky ufad povazuje zvotni prostiedi Libereckého kraje za negativné
ovlivnéné realizaci predmétné koncepce.

Absence vyhodnoceni udrzitelnosti nakladni plavby na ¢eskych rekach

V této souvislosti OZPZ piipomind sva vyjadieni k ozndmeni ,Dopravni sektorové strategie
3. faze, pro obdobi 2024-2030 s vyhledem do roku 2050 z roku 2023 (¢.j. KULK 9124/2023)
a k omameni i navrhu koncepce ,Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2021-2027
s vyhledem do roku 2050 zroku 2020 (¢.j. KULK 89642/2020), ve kterych uplatiioval
konzistentni stanovisko ve véci doteni zajmii ochrany Zivotniho prostiedi Libereckého kraje.

T +420 485 226 470 E reditel@kraj-lbc.cz

Liberecky kraj Datov & schranka: c5kbv kw 1IC0 70891508
U Jezu 642/2a, 461 80 Liberec 2 www.kraj-lbc.cz DIC CZ70891508




KULK 34141/2026
Koncepce vodnidopravy pro obdobi2026 az 2035 — stanovisko Krajského tfadu Libereckého kraje

Jiz ve stanoviscich k uvedenym koncepcim OZPZ 7idal o podloZenou modelaci a vyhodnoceni
pfedpokladanych hydrologickych podminek pro plavbu na ceskych fekach v budoucich
desetiletich s vyhledem nejméné do roku 2100, a to s uvaZzenim jak probihajici zmény klimatu se
vSemi jejimi dusledky, tak skute¢nosti, ze na némecké ¢asti Labe nebudou budovany vzdouvaci
objekty.

Podlozena modelace, dokonce ani dostate¢né¢ dikkladné vyhodnoceni odiivodiujici udrztelnost
nakladni plavby na Labi, vSak dosud pfedloZzeny nebyly, a to ani touto aktualn¢ posuzovanou
koncepci.

OZPZ proto zistiva nadale konzistentni ve svém pozadavku na predloZeni daty podloZené
modelace a z ni vychazejiciho vyhodnoceni prredpokladanych hydrologickych podminek pro
plavbu na ceskych fekach v budoucich desetiletich s vyhledem nejméné do roku 2100,
a to s uvazenim jak probihajici zmény klimatu se vSemi jejimi disledky, tak skutecnosti, Ze
na némecké ¢asti Labe nebudou budovany vzdouvaci objekty.

Teprve po jejim zpracovani a obhijeni ma dle nazoru OZPZ smysl se zabyvat pifpadnym
strategickym planovanim dalSich opatfeni souvisejicich s ndkladni a komercni plavbou na
ceskych fekach.

Koncepce na str. 84 uvadi, ze: ,,Diky této vystavbé jezii s plavebnimi komorami, v nékterych
mistech doplnénymi laterdalnimi plavebnimi kanaly (napv. Lovosice, Vranany — Horin, Obristvi,
Brandys nad Labem, Batiiv kanal apod.) je viiv minimalniho pritoku na Labi a Vitavé nicotny.

V ramci realizace cilii této koncepce a ocekdvanych dopravnich vykonit neni ocekavano, ze by
dochazelo k nedostatku proplavovaci vody a nové objekty nepovedou k vyssi potrebé vody nez
doposud. “.

Chybi vsak vypocty, ze kterych tato tvrzeni vychazeji. Vypocty je tieba podloZit vstupnimi daty.

Koncepce dale konstatuje, ze: ,,Z hlediska zmeény klimatu je treba uvést, ze realizace Plavebniho
stupné Décin bude mit i v pripadé naplnéni prognoz, jako je zhorSeni plavebnich podminek na
Labi v letnich mésicich v dusledku klimatické zmeny, z pohledu plavby jednoznacné pozitivni
viiv. “.

Neni vSak ziejmé, jaké konkrétni prognézy jsou mysleny a jak vyznamny pozitivni vliv bude
stavba mit. Pro posouzeni koncepce je nutné znat o kolik dni a procent plavebni sezony se doba
splavnosti Labe prodlouzi a s jakou statistickou pravdépodobnosti.

Koncepce na str. 85 uvadi, Ze: ,,Povodné a privalové povodné maji za nasledek zvyseny priitok.
Ten muze vyzZadovat preruseni plavby pri vodnim stavu ohrozZujicim bezpecnost, zaneseni ci
poskozeni objektu plavebnich tras. Diisledkem klimatické zmeény bude vyssi cetnost bleskovych
povodni a nahlych narustii prutokii, které nejsou spolehlive a s dostatecnym predstihem
predpovidany. Oproti minulosti se tak zvysuje pravdépodobnost a cetnost potieby zastavovani
plavebniho provozu a zkracuje se cas pro realizaci vyklizeni vodni cesty, resp. odpluti vsech
plavidel do chranénych mist. Pri zastaveni plavby jsou z tohoto duvodu zrizovany ochranné
pristavy, ochranna stani nebo pro mala plavidla sjezdy do vody pro jejich vytazeni na sous.
Doposud se resSila ochranna stani pro velka plavidla, ale zkuSenost se zastavenim plavby na
prelomu let 2023/2024 ukazala, ze obdobny problém ochrany maji i mala plavidla, kterd se
prednostné odstranuji z vodni cesty. Pro nékterd plavidla se ale jedna o velikostni problém
a nasledné pak i kapacitni problém stavajicich ochrannych pristavit a chranénych mist. *

Z toho jasn¢ vyplyva, ze adaptace (pozn.: bez kvantifikace jeji skutecné efektivity se vSak
pohybujeme pouze na Urovni neoveéfenych hypotéz) fi€ni plavby na zménu klimatu si vyzada
daleko vice ziasahli do fek a fiéni krajiny, nez pouze za uCelem zajiSténi prutocného profilu

strana 2



KULK 34141/2026
Koncepce vodnidopravy pro obdobi2026 az 2035 — stanovisko Krajského tfadu Libereckého kraje

v koryté. V kontextu toho je absence vyhodnoceni nezpochybnitelné udrzitelnosti ndkladni
plavby zasadnim nedostatkem koncepce.

Vedle vyse uvedencho, zcela zékladniho predpokladu zodpoveézeni otazky udrztelnosti nakladni
plavby na Ceskych tfekach, ma OZPZ nasledyjici piipominky k oznameni koncepce i k vlastnimu
znéni posuzované koncepce:

Vlivy koncepce na Zivotni prostredi

V Tabulce 5 - Pfedpokladané vlivy koncepce na jednotlivé sloZky zivotniho prostredi a vefejné
zdravi, téma ,Klima*“ je pod bodem ,Vyskyt klimatickych rizk (povodné, sucho, ...)“
konstatovana potieba analyzy v dalsi fazi SEA pro identifikaci specifickych klimatickych rizik
a stanoveni doporuceni pro jejich zohlednéni pii implementaci koncepce.

OZPZ pozaduje, aby jednim z hlavnich tkolii analyz bylo vyhodnoceni dlouhodobé udrZitelnosti
nikladni iéni dopravy s ohledem na klesajici vodnatost Fiéni sité v celé CR a zohlednéni
odpovidajicich predikci pfi stanoveni efektivity a potfebnosti souvisejicich uprav vodnich toku.

Pieshrani¢ni vlivy koncepce

Z hlediska hodnoceni pfeshrani¢nich vlivii ozndmeni letmo zmifuje mirné negativni vlivy zvySeni
mtenzity vodni dopravy na Labské vodni cest¢ i na izemi SRN a dale okrajové piiznava vlivy
spojené se stavbou Plavebniho stupné Décin (pfechodny zakal vody spojeny s realizaci stavebnich
praci v koryt¢ Labe) ¢i s jeho provozem (sedimentace ¢asti plavenin v ptipadné jezové zdrzi
a jejich vyplaveni pfi zvySenych pritocich). Ozndmeni zirovenn konstatuje, ze lze predpokladat,
7e neptjde o vyznamné negativni vlivy. Vzhledem ke zcela elementarni strucnosti formulace
oznameni neni ziejmé, zda je predpokladdno provedeni podrobnéjstho rozboru a vyhodnoceni
vSech potencialnich vlivi jiz na Grovni strategického planovani.

OZPZ je v této souvislosti toho ndzoru, Ze nelze piehlizet skute¢nost, Ze kazda migraéni prekazka,
a to i takova, kterd je vybavena rybochodem, negativné ovliviluje protahujici ryby v obou
podélnych smérech fi¢ntho ekologického kontinua. UvaZovany plavebni stupeii Decin proto
ovlivni tazné druhy ryb s dopady nejen na rybi populace v ¢eskych rekach, ale také na rybi
populace v némecké casti Labe. Anadromni a katadromni ryby ziroven nelze povazovat za
pitrodni fenomén prostorové omezeny na uzemi jednoho statu, nybrz se jednd o piirodni prvek
zasahujici cely aredl vyskytu, resp. potencidlniho vyskytu dotéené populace. Vlvy na danou
populaci tedy také nelze limitovat statni hranici a vyhodnoceni vlivii koncepce na Zivotni prostredi
by to m¢lo s odpovidajici dislednosti reflektovat.

SniZovani negativnich vlivii vodnich cestna Zivotni prostredi

Premisa navrhu koncepce mi: ,,Vodni doprava, predevsim Labsko-vitavska vodni cesta, hraje
klicovou roli v propojeni Ceské republiky s evropskou dopravni siti, pricemz jeji vyznam spociva
hlavné v prepravé nadmeérnych a tézkych nakladii s nizkymi naklady na energii a minimdlnim
dopadem na Zivotni prostredi.

Ri¢ni lodni dopravu viak dle nazoru OZPZ nelze povazovat za dopravu s minimalnim dopadem
na zivotni prostfedi, nebot” je zavisld na micialni 1 chronické nutnosti regulace vodnich tokii. Ta
zahrnuje, krom& narovnani a morfologické unifikace koryt, také stavbu vzdouvacich objekti
a soustavné odhrnovani ficnich sedimentdi, nezbytnych pro rozmnozovani a zvot vodnich
organismdl.

OZPZ kvituje stanoveni Specifického cile ,SniZovani vlivu vystavby vodnich cest na Zivotni

prostiedi, jeho vécnou naphi vSak povazuje za nedostateCnou v porovnani s dopady, které
budovani atdrzba vodnich cest vyvolava. Text se vénuje spiSe dopadim zmény klimatu na plavbu
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a nedostate¢nému zabezpeceni infrastruktury a plavebniho provozu proti Zivelnim pohromam
a dalsim nezddoucim udalostem. Jedinda dve€ opatieni formulovana navrhem koncepce znéji:

1) V pripadé staveb nové splaviujicich vodni cestu, vytvarejicich nové prekazky nebo upravujicich
prekazky existujici, bude procesem EIA vyhodnocena potreba reseni migracni prostupnosti
a opatreni z procesu EIA vzesla budou v ramci konkrétnich staveb jako vyvolané investice
realizovana.

2) Rozvojové projekty infrastruktury vodnich cest projektovat a realizovat v uzké spolupraci
odborniku z oblasti vnitrozemské plavby i ochrany prirody a krajiny, pri respektovani zajmu
ochrany biodiverzity.

V prvnim piipadé se jedna o povinnost vyplyvajici ze zdkona, nikoli o opatieni, které by aktivné
snizovalo dopady plavby na zivotni prostredi.

Ve druhém piipadé€ je tento postup z hlediska dosahovani specifického cile nedostatecny, nebot’
necili na aktivni snahu o snizovani negativnich vlivli stavajici sit¢ vodnich cest a plavebni
mfrastruktury na ficni ekosystémy a ficni krajinu jako celek.

Z hlediska koncepci zminéného nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 2024/1991, o obnové
piirody, je zaroven takto formulovany specificky cil prost jakéhokoli redlného piinosu, protoze
nepfispiva ke snizovani existujicich negativnich vlivii.

O7PZ povaiuje za nezbytné preformulovat Specificky cil ,,Sniovani vlivu vystavby
vodnich cest na Zivotni prostredi“ na ,,SniZovani vlivu vodnich cestna Zivotni prostredi*
a formulovat ho takovym zpisobem, aby skute¢né systematicky cilil na aktivni sniZovani
negativnich vlivii také stavajici sité vodnich cest, souvisejici infrastruktury a jejich provozu
na ekosystémy Feky a Fi¢ni krajiny. Formulace dilé¢ich cili a opatfeni by méla aktivné
sméfovat k naplnéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 2024/1991, o obnové
prirody.

Pro dosaZeni uvedenych cilii je tfeba podrobnéji rozvést a formulovat prisluSna aktivni
opatieni (vySe citovana opatieni jsou svym pojetim silné pasivni) pFinejmenSim
nasledujicim diléim ciliim (nejedna se o koneény vycet):

1) Eliminace, ¢i alesponl snizeni vlivu vodnich staveb a plavby na vSechny relevantni tazné
druhy ryb.

2) Eliminace, ¢i alespon snizeni vlivu vodnich staveb a plavby na pfirozeny splaveninovy
rezim fek.

3) Eliminace, ¢i alesponl snizeni vlivu vodnich staveb a plavby na ekosystémy #i¢ni krajiny
(zejména bocCni a odstavena ramena a dalsi biotopy stojatych vod, luzni lesy, bezlesé nivni
biotopy).

4) Eliminace, i alespon snizeni vlivu vodnich staveb a plavby na podminky pro
rozmnozovani_a zivot vodnich organismii v fekach slouzicich jako vodni cesty.

Vyjadieni odboru zdravotnictvi, odboru Kkultury, pamitkové péce a cestovniho ruchu,
odboru uzemniho plinovani a stavebniho Fadu, odboru regionalniho rozvoje a evropskych
projektii a odboru silni¢niho hospodaistvi neobsahovala zadné piipominky k predlozené mu
oznameni koncepce.
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Zaver:

Krajsky urad k ozndmeni koncepce ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 az 2035
a 7ida jejich zohlednéni v navrhu koncepce

uplatiiuje

vySe uvedené pripominky

a vyhodnoceni jejich vlivii na Zivotni prostredi.

Projekty a zaméry z této koncepce vychazejici bude nutné vyhodnotit z hlediska § 4 odst. 1 zakona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zZivotni prostfedi, ve znéni pozd¢jSich prepist, a v piipadé
naplhéni dikce uvedeného ptedpisu posoudit v souladu s citovanym zakonem.

Toto vyjadfeni se vydava postupem podle Casti Ctvrté spravniho tadu, a nejde tedy o spravni

rozhodnuti, proti kterému by bylo mozné se odvolat.

S pozdravem

Mgr. René
Havlik

Digitalni
podpis:
08.06.2026
16:36

Mgr. René Havlik
feditel krajského uradu

Na védomi:
Krajsky ufad Libereckého kraje

- odbor zdravotnictvi

- odbor kultury pamatkové péce a cestovniho ruchu

- odbor silnicniho hospodaistvi

- odboru izemniho planovani a stavebntho tadu
- odboru regiondlniho rozvoje a evropskych projekti
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Krajsky urad Olomouckého kraje
Odbor zivotniho prostredi a zemédélstvi
Jeremenkova 40a, 779 00 Olomouc
C. j.: KUOK 72339/2026
Sp. zn.: KUOK/61703/2026/0ZPZ/9386
Opravnéna ufedni osoba: Ing. Lenka Skacelova
Tel.: 585 508 635
E-mail: |.skacelova@olkraj.cz
Datova schranka: giabfmf

Pocet listl: 2
Pocet pfiloh: 0
Pocet listt/svazkl pFiloh: 0/0

V Olomouci dne 4. 6. 2026

Vyjadreni ke ,,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 - 2035

Krajsky urfad Olomouckého kraje, odbor zivotniho prostfedi a zemédélstvi (dale jen
.Krajsky urad“) jako doteny organ dle § 10c odst. 3 zakona ¢. 100/2001 Sb.,
0 posuzovani vlivi na zivotni prostifedi a o zméné nékterych souvisejicich zakon
(zakon o posuzovani vlivl na zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpisu, obdrzel
dne 12.5. 2026 Zzadost o vyjadfeni ke ,Koncepci vodni dopravy pro obdobi
2026 - 2035". Zadost zaslalo Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Odbor posuzovani vliv(
na zivotni prostfedi a integrované prevence, VrSovicka 1442/65, 100 10 Praha 10.

Predkladana koncepce je komplexni strategicky ramec pro rozvoj vnitrozemské vodni
dopravy v Ceské republice, ktery reflektuje jak potfeby Ceského hospodarstvi, tak
zavazky plynouci z Clenstvi v Evropské unii a snahy o dosazeni klimatickych cilu.
Krajsky ufad, jako dotéeny organ, timto k vySe uvedené Zadosti zasila své pisemné
vyjadreni:

Oddéleni lesnictvi (Mgr. Nina Sedlackova, tel.: 585 508 404)

Verfejné zajmy na useku ochrany pozemkl uréenych k plnéni funkci lesa, jejichz
ochrana je v pusobnosti krajského Ufadu, nejsou zamérem dotceny.

Oddéleni vodniho hospodarstvi (Mgr. Lucie FiSarova, tel.: 585 508 630)

Kompetence krajského ufadu jako spravniho organu, ktery vykonava statni spravu
v oblasti vodniho hospodarstvi dle § 104 odst. 2 pism. d) zakona €. 254/2001 Sb.,
o vodach a o zméné nékterych zakonl (vodni zakon), ve znéni pozdéjSich predpisl
(dale také ,vodni zakon®), nejsou pfedmétnym zamérem dotceny.

Ke koncepci krajsky urad upozoriuije:

Zajmoveé uzemi (feka BeCva po soutok s Moravou) se nachazi v zaplavovém uzemi
vyznamného vodniho toku Beéva v&etné aktivni zény zaplavového uzemi, které bylo
stanoveno opatifenim krajského ufadu ze dne 5. 9. 2011 pod &. j. KUOK 93802/2011.
Uzemi se rovnéZ vyskytuje v zaplavovém Gzemi vyznamného vodniho toku Morava,


mailto:l.skacelova@olkraj.cz

které bylo stanoveno opatfenim krajského ufadu ze dne 24. 2. 2006
pod €. j. KUOK 22888/2006.

Krajsky ufad vyslovné upozorfiuje, Ze umistovani jakychkoliv staveb a zafizeni
v zaplavovém uzemi vCetné terénnich uprav je mozné pouze se souhlasem vécné
a mistné pfislusného vodopravniho ufadu v souladu s § 17 vodniho zakona.
PfisluSnym vodopravnim ufadem je obec s rozSifenou pusobnosti, zde Magistrat
mésta Pferova.

V dotéeném uzemi (feka Bec€va v k. U. Rokytnice u Prerova, Dluhonice a Henclov)
se nachazi Ochranné pasmo pfirodniho léCivého a mineralniho zdroje Il. stupné ,Horni
Mosténice“. Ochranné pasmo Il. stupné bylo stanoveno Severomoravskym krajskym
narodnim vyborem v Ostravé dne 21. 4. 1983.

Oddéleni ochrany prirody

Organ ochrany zemédélského pudniho fondu (Ing. Lada Mala, PhD.,
tel.: 585 508 622)

Obecny charakter koncepce ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi
2026—-2035“ neumozniuje zhodnotit jeji konkrétni dopady na zemédélsky pudni fond.
Z SirSiho hlediska Ize pfedpokladat, Zze v dusledku realizace nékterych konkrétnich
opatfeni tykajicich se napf. zajisténi potrebné sité pfistavni infrastruktury, maze byt
zemédélsky pudni fond marginalné ovlivnén.

Organ ochrany prirody (RNDr. Petr Vala tel.: 585 508 641)

Krajsky ufad jako organ ochrany pfirody pfislusny podle § 75 odst. 1 pism.c)a § 77a
zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjSich predpisul, po
posouzeni pfedlozené koncepce vydava dle § 45i odst. 1 zakona o ochrané pfirody:

Stanovisko s nevylouéenim vyznamného vlivu koncepce na lokality soustavy
Natura 2000 bylo vydano dne 11. 3. 2026, €. j.: KUOK 35800/2026.

Oddéleni ochrany ovzdusi a odpadového hospodarstvi

Organ ochrany ovzdusi (Ing. Véra Popelkova, tel.: 585 508 656)

Krajsky ufad jako organ ochrany ovzduSi ve smyslu § 27 odst. 1 pism. €) zakona
€. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen ,zakon
o ochrané ovzdusi“) sdéluje nasledujici:

Ve vztahu k vodni dopravé Ize z hlediska zakona o ochrané ovzdusi konstatovat toliko,
Ze kvalitu paliv pro vnitrozemska plavidla z hlediska ochrany ovzdus$i v Cesku fesi
provadéci pravni piedpis Vyhlaska MZP &. 312/2012 Sb., o stanoveni poZadavkii na
kvalitu paliv pouzivanych pro vnitrozemska a namorni plavidla z hlediska ochrany
ovzdusi, ve znéni pozdéjSich prfedpist (dale jen ,Vyhlaska®). Kdy tato Vyhlaska
stanovuje mimo jiné pozadavky na kvalitu lodnich paliv pouzivanych na plavidlech
vnitrozemské i namorni plavby, véetné limitd obsahu siry, zpusobu odbéru vzorki
a ovérovani kvality paliv. Pfedkladana koncepce neni v rozporu se znénim zminované
Vyhlasky, tato vSak mohla byt alespon uvedena v pfehledu platnych pravnich
predpisu.

Zdejsi organ ochrany ovzdus$i nepozaduje dalSi posuzovani v rezimu SEA.



Krajsky urad pouze upozorfiuje na fakt, ze na str. 31 v predloZzené koncepci je uvedena
stat' obsahuijici Spatné uvedené Cislo nafizeni vlady cit: ,Pro mala plavidla je zavazné
nafizeni viady ¢. 96/216 Sb, nicméné malych plavidel, ktera v této normé nejsou
definovana, se tyka pouze vyhlaska €. 334/2015 Sb.“ Spravné Cislo by mélo byt
Nafizeni vlady €. 96/2016 Sb., o rekreacnich plavidlech a vodnich skutrech.

Organ odpadového hospodarstvi (Mgr. Barbora Ticha tel.: 585 508 425)

Kompetence krajského ufadu jako spravniho organu, ktery vykonava statni spravu
v oblasti odpadového hospodafstvi dle § 126 pism. j) zakona ¢. 541/2020 Sb.,
o odpadech, ve znéni pozdéjSich predpisu, nejsou predmétnym zamérem dotceny.

,otisk urfedniho razitka”

Mgr. Ing. Jitka Hejlova
vedouci odboru zivotniho prostfedi a zemédélstvi
Krajského ufadu Olomouckého kraje

Rozdélovnik

- Ministerstvo zivotniho prostfedi, Odbor posuzovani vlivi na Zzivotni prostfedi
a integrované prevence, VrSovicka 1442/65, 100 10 Praha 10
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Krajsky urad
Pardubického kraje

odbor zivotniho prostredi a zemédélstvi
oddéleni integrované prevence

Vas dopis zn.:

Ze dne: S .. i
Cislo jednaci: KUPA-10236/2026-2 Odbor posuzovani vlivll na zivotni
Spisova znacka: KUPA-10236/2026 OZPZ OIP prostiedi a integrované prevence
Vyfizuje: Ing. Petra Pirkovéa Mgr. Martina Pellegrini

Telefon: 466 026 344 o Vrsovicka 1442/65

E-mail: petra.pirkova@pardubickykraj.cz

Mobil: 110 10 PRAHA 10

Fax:

Datum: 25.05.2026

Vyjadreni organt statni spravy odboru zivotniho prostredi a zemédélstvi
Krajského uradu Pardubického kraje

Krajsky ufad Pardubického kraje, odbor zivotniho prostfedi a zemédélstvi (dale jen ,krajsky ufad®),
obdrzel dne 12. 5. 2026 zadost od Ministerstva zivotniho prostfedi, odbor posuzovani vlivi na
zivotni prostfedi a integrované prevence, VrSovicka 1442/65, 100 10 Praha 10, o vyjadfeni
k oznameni koncepce

Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 — 2035

Predkladatel: Ministerstvo dopravy

Organ vodniho hospodafistvi (zpracovatelka vyjadreni Ing. Blanka Skafupova)

Z hlediska zakona 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonu (vodni zakon), ve znéni
pozdéjSich predpisli, nemame z hlediska kompetenci svéfenych Krajskému ufadu Pardubického
kraje k pfedlozené koncepci pfipominky.

Upozorfiujeme, Zze koncepce se vlObec nezabyva predikci dopadu klimatické zmény
(pfedpokladaného zvySovani prumeérné teploty a s tim souvisejiciho zvySovani_evapotranspirace
a_snizovani_povrchovych odtokd) na zajis§téné vodni stavy v budoucich letech. Tato predikce ma
pfitom zcela zasadni vliv na ekonomi€nost navrZzenych opatfeni.

Organ ochrany pfirody (zpracovatel vyjadfeni Ing. Michal PeSata)

Z hlediska zajm0 svéfenych zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni
(dale téz ,zakon o ochrané pfirody“), do pusobnosti Krajského ufadu Pardubického kraje, organu
ochrany pfirody (dale téz ,O0P*), tj. uzemni systém ekologické stability (regionalni a nadregionalni
uroven), pfirodni parky, zvlasté chranéna uzemi (pfirodni rezervace a pfirodni pamatky), evropsky
vyznamné lokality, ptaCi oblasti azvlast€ chranéné druhy rostlin a Zivocichd, uvadi OOP
k pfedloZené koncepci nasledujici:

Adresa: Komenského namésti 125, 532 11 Pardubice * Ustredna: +420 466 026 111 * Fax: +420 466 026 220
Internet: www.pardubickykraj.cz * e-mail: posta@pardubickykraj.cz * IDDS: z28bwu9



Pfedlozené oznameni koncepce neobsahuje konkrétni vyhodnoceni dopadd koncepce na vyse
uvedené slozky zivotniho prostfedi. Podrobné posouzeni probéhne (dle pfedlozeného oznameni)
v nasledujicich fazich procesu SEA. Oznameni koncepce pocita s podrobnym vyhodnocenim vlivu
na soustavu NATURA 2000, biotopy zvlasté chranénych druht, zmény pocetnosti a diverzity volné
Zijicich zivocichli a migracni prostupnost krajiny apod.

OOP souhlasi s predkladatelem oznameni, ze plnéni koncepce muze negativné ovlivnit
vSechny zminéné slozky zivotniho prostiedi, a _je tedy nutné vesSkeré negativni vlivy
podrobné vyhodnotit v dalSi fazi projednavani koncepce.

Organ ochrany zemédélského ptidniho fondu (zpracovatel RNDr. Milan Boukal, Ph.D.)

Z hlediska zakona ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu, v platném znéni, neni
v ramci kompetenci svéfenych zakonem krajskym ufadim proti zaméru namitek.

V prelozeném dokumentu neni jasné formulovan Zadny konkrétni zamér ani projekt. Jedna se
o dokument obecného koncepéniho charakteru, ktery bez znalosti konkrétnich zameéra nyni nelze
z pohledu zemédélského plidniho fondu seriézné posoudit, i kdyz nékteré zaméry zfejmé budou mit
néjaky vliv na zemédélskou pudu (budou-li nakonec zrealizovany).

Organ odpadového hospodarstvi (zpracovatel vyjadieni Mgr. Martin RousSar, DiS.)

Krajsky ufad Pardubického kraje, jako statni organ vykonavajici statni spravu v oblasti odpadového
hospodarstvi (dale jen ,krajsky ufad) podle ustanoveni § 126 pism. j) zakona &. 541/2020 Sb.,
o odpadech (dale jen ,zakon o odpadech®) nema z hlediska zajm0 mu svéfenych timto zakonem
proti pfedlozenému zaméru namitek.

Organ ochrany ovzdusi (zpracovatelka vyjadfeni Ing. Lucie Viragova)

Krajsky ufad Pardubického kraje jako pfislusny spravni organ dle § 27 odst. 1 pism. e) zakona
€. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjSich predpist, nema k pfedlozené koncepci
namitek za pfedpokladu neohrozeni naplnéni cili stanovenych v pfisluSném Programu zlepSovani
kvality ovzduSi Zona Severovychod — CZ05.

Ing. Martin Vlasak
vedouci odboru
(podepsano elektronicky)

Adresa: Komenského namésti 125, 532 11 Pardubice * Ustredna: +420 466 026 111 * Fax: +420 466 026 220
Internet: www.pardubickykraj.cz * e-mail: posta@pardubickykraj.cz * IDDS: z28bwu9



Krajsky Gfad Stfedoceského kraje
ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI A ZEMEDELSTVI

Praha: 8.6.2026 Ministerstvo Zivotniho prostiedi
Cislo jednaci: 066872/2026/KUSK Odbor posuzovani vlivii na ZP
Spisova znacka:  SZ 066883/2026/KUSK/4 a integrované prevence
Vyfizuje: Mgr. Jana Rihova Vrsovicka 1442/65

Znacka: OZP/Rih 100 10 Praha

Vyjadreni k oznameni koncepce .. Koncepce vodni dopravy pro obdobi 20262035

Krajsky urad StredoCeského kraje, odbor zivotniho prostfedi a zemédélstvi, obdrzel oznadmeni
o zahajeni zjist'ovaciho fizeni podle § 10c k vySe uvedené koncepci. Na zakladé kompetenci jemu
svéfenych a podle jednotlivych slozkovych zdkond na tseku Zzivotniho prostiedi sdéluje

nasledujici:

v

e Z hlediska zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich
predpisu (Ing. Klara Polesna, 1. 789)

Krajsky urad StfedocCeského kraje, Odbor zivotniho prostiedi a zemédélstvi (dale jen Krajsky urad),
jako orgadn ochrany pfirody pfislusny podle ust. § 77a odst. 4 pism. o) zdkona ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich piedpist (dale jen zakon ¢. 114/1992 Sb.), sd€luje,
ze k predmétné koncepci vydal Krajsky ufad stanovisko dle ust. § 45i odst. 1 zékona

¢. 114/1992 Sb. pod ¢&.j. 030933/2026/KUSK ze dne 20. 3. 2026, kterym nebyl vyloucen

vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti v pisobnosti tohoto organu

ochrany piirody. Uvedené stanovisko je nadéale platné. Organu ochrany pfirody nejsou znamy

zadné objektivni skuteCnosti (napf. zména tuzemi nebo predmétli ochrany evropsky vyznamnych
lokalit a ptacich oblasti ¢i jejich zruSeni), které mély vliv na obsah uvedeného stanoviska.
Predlozené oznameni koncepce neobsahuje takové daje, na zékladeé kterych by organ ochrany

ptirody dospél k jinému zavéru.

Krajsky urad jako organ ochrany pfirody pfislusny dle ust. § 77a zakona ¢. 114/1992 Sb., dale

sdéluje, Zze ma piipominky k predlozenému oznameni koncepce.

Predlozena koncepce je potencialné konfliktni s nize uvedenymi chranénymi zajmy v gesci

Krajského uiradu jako prislusného organu ochrany prirody.

. s ochranou zvl4sté chranénych tizemi (dale jen ZCHU) v kategorii pfirodni pamatka (déle

jen PP) a pfirodni rezervace (dale jen PR) a ochrannych pasem — stfet s ochrannymi podminkami
Zborovska 11 15021 Praha5 tel.: 257280782 rihova@kr-s.cz www.kr-stredocesky.cz
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ZCHU a ochrannych pasem ZCHU, negativni dopady na stav pfedmétdi ochrany. Informace v
oznameni koncepce neumoZiiuji organu ochrany piirody uvést Uplny seznam dotéenych ZCHU

a dotéenych ochrannych pasem ZCHU, natoz specifikovat konkrétni dotéené ochranné podminky.

. s ochranou zvlast€¢ chranénych zivoCichii a rostlin — likvidace ¢i poskozeni jedinct

i populaci, pfimy zasah do biotopu, negativni ovlivnéni stavu biotopu, zhorSeni migracni
prostupnosti, vyruSovani apod. Vodni doprava probihd na vodnich tocich, které jsou osidleny
zvlasté chranénymi druhy ¢i vyuzivany pii migracich. Nivy vodnich tokll mivaji zvySeny vyznam
pro obojzivelniky, nekteré plazy a dalsi zvlast¢ chranéné druhy. Lodni doprava, navySovani jeji
intenzity ¢i rozsifovani splavnosti (plosné, ¢asové) vodnich tokli a budovani infrastruktury pro
lodni dopravu mohou negativné plisobit na zvlasté chranéné organismy s vazbou na okoli vodnich
tokti. Organ ochrany pfirody upozornuje, ze Skodlivé zasahovat do vyvoje zvlasté¢ chranénych

organismu je mozné pouze na zaklad€ predchozi vyjimky z jejich ochrannych podminek.

. s ochranou prvka tzemniho systému ekologické stability nadregiondlni a regionalni arovné

(dale jen USES) — negativni dopad na jejich ekologicko stabiliza¢ni funkce v krajing. Vodni toky
a prilehlé nivy byvaji velmi ¢asto sou¢asti USES. Organ ochrany piirody upozoriiuje, Ze Zasady
tizemniho rozvoje Stfedogeského kraje primarné stanovuji plochy a koridory prvka USES
regiondlni a nadregionalni uUrovné jako nezastavitelné s vyuzitim pro zvySeni biodiverzity
a ekologické stability krajiny, v nezbytnych piipadech piipousti stavby dopravni a technické
infrastruktury za podminky, Ze nedojde k vyznamnému snizeni schopnosti ekosystému odolavat
zneCisténi, erozi Ci jiné fyzikalni nebo chemické zatézi prostiedi, a zaroven nedojde k podstatnému
snizeni schopnosti bez dalSich opatieni plnit stabilizujici funkce v krajiné. S ohledem na vyse

uvedené organ ochrany pfirody pozaduje, aby byla ptedlozend koncepce vyhodnocena z hlediska

jejtho dopadu na plnéni funkci dotéenych prvki USES a piipadng byla upravena tak, aby
respektovala pozadavky ZUR v oblasti USES.;

. s ochranou vyznamnych krajinnych prvkd na uzemi evropsky vyznamnych lokalit (zejm.
udolnich niv vodnich toki) - poSkozeni ¢i zniceni vyznamného krajinného prvku, ohroZeni ¢i

oslabeni jejich ekologicko-stabilizacni funkce.
Pro vSechny vyse uvedené zajmy ochrany ptirody se predlozena koncepce jevi konfliktni.

Orgén ochrany pfirody poZaduje, aby v ramci procesu posuzovani vlivi koncepce byly

vyhodnoceny mozné vlivy na vySe uvedené dotéené zajmy ochrany prirody.

PiedloZena koncepce miZe predstavovat zavazné zasahy (viz vyse), které by se mohly dotknout
zajmu v gesci Krajského uradu, chranénych podle Casti druhé, tieti a paté zakona €. 114/1992 Sb.

Organ ochrany pfirody pozaduje pro predloZenou koncepci provedeni hodnoceni vlivu zasahu

na tyto zvlasté chranéné zajmy ve smyslu ustanoveni § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb.
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Krajsky ufad upozorniuje, ze vySe uvedené vyjddifeni a stanovisko orgédnu ochrany pfirody se

vztahuje pouze na uzemi StfedocCeského kraje mimo jeho casti situované na tizemi chranénych

krajinnych oblasti, narodnich pfirodnich rezervaci a narodnich pfirodnich pamatek a ochrannych

pasem uvedenych kategorii zvlast€ chranénych uzemi, kde ma piislusné kompetence Agentura

ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky.

e Z hlediska zakona ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pidniho fondu, v pozdéjSim
zméni (Ing. Kristyna Orsagova, 1. 131)
Bez pripominek.

S ohledem na charakter pfedlozené dokumentace bez konkrétniho navrhu umisténi jednotlivych

zameéra nelze posoudit dopad jejich dopad na ZPF.

e Z hlediska zakona ¢&. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zikonu (Ing.
Ctibor Volny, 1. 360)

Koncepce se tyka predevsim vodnich cest, které se nachazeji na Vlitavé a Labi. Z hlediska dopadt
na PUPFL zde nelze spatfovat vyznamny vliv. Provazanost s PUPFL se tykd drobnych vodnich

tokl, bystfin a malych vodnich nadrzi na coz se uvedena koncepce nevztahuje.

Bez pfipominek

e Z hlediska ostatnich sloZkovych zakonu na useku Zivotniho prostiredi neni Krajsky trad

Stiredoceského kraje kompetentnim organem nebo nema piipominky.

e Vyjadieni za Odbor kultury a pamatkové péce (Ing. arch. Markéta Svobodova, 1. 978)
Ad. C.3.5 Kulturni pamatky

Opravuji nepfesnou formulaci: V—mezinarodni—roviné—se—ochrané—pamatek—vénuje—organizace

,
2N O CR 54 Arodnipamitkovi_fstav— (NP eriie_odborno orsan

Dopliuji text:

Na tzemi CR, (pozn. véetné izemi Stfedoeského kraje), se nachézi statky kulturniho dédictvi,
zahrnujici

- pamatky UNESCO
- narodni kulturni pamatky,

- kulturni pamatky,
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- plosné chranéna pamatkova tizemi — pamatkové rezervace; ¢lenéné dle druhu na vesnické,
meéstské, archeologické,

- plosné chranénd pamatkova izemi — pamatkové zony; Clenéné dle druhu na vesnické,
méstské, krajinné,

- ochranna pasma kulturnich pamatek, narodnich kulturnich pamatek, pamatkovych zén.

- uzemi archeologickych naleza.

Tyto statky nemovitého kulturniho dédictvi podléhaji ochrané dle zakona €. 20/1987 Sb. o statni
pamatkové pé&i ve znéni pozd&jsich piedpist a ochrané ustanovené v Umluvé o ochrand
architektonického dédictvi Evropy — sdéleni MZV 73/2000 Sb. m. s. a v Umluvé o ochran&
archeologického dédictvi Evropy — sdéleni MZV 99/2000 Sb. m. s. Statky kulturniho dédictvi
zahrnuji také pamatky doposud bez statutu pamatkové ochrany, navrhované kulturni pamatky
a navrhované narodni kulturni pamatky.

Vykonnymi organy statni pamatkové péce jsou Ministerstvo kultury, krajské tfady a obce s
roz§itenou pusobnosti. Odbornou organizaci statni pamatkové péce, ve smyslu zakona ¢. 20/1987
Sb. je v CR Narodni pamatkovy tstav (NPU), zfizovany Ministerstvem kultury CR. Ten je rovnéz
poskytovatelem odbornych podkladii o pamatkach (NPU — generalni feditelstvi NPU nebo NPU —
uzemni odbornd pracovisté viz. www.npu.cz.)

Koncepéni strategické dokumenty by meély zohlednit provazanost slozky Zivotniho prostfedi —
statkli nemovitého kulturniho dédictvi 1 s kulturni krajinou. Ochrana kulturni krajiny nepodléha
pfimo zakonu o statni pamatkové péci, je vSak také soucasti kulturnich hodnot a jeji ochrana
vyplyva z Evropské umluvy o krajin€ ¢. 13/2005 Sb. m. s.

Cile navrzené koncepce je mozné realizovat za stanoveni podminek a dodrzeni opatfeni, kterymi
bude zajisténa ochrana vefejného zajmu, kterymi jsou ochrana pamatek a kulturnich hodnot uzemi,
vcetn€ urbanistického, architektonického dédictvi a archeologického.

Dopliuji:

Mezi nejvyznamnéjsi kulturné historické a technické pamatky s vazbou na vodni cesty patii:

Na uzemi Stiedoceského kraje napf:

- narodni kulturni pamatka Vodni elektrarna v Podébradech

- kulturni pamatka Labsky jez

- kulturni pamatka vodni elektrarna Mitejovice

- hydroelektrarna Kolin — Masaryktiv most (probiha fizeni o prohlaseni za kulturni pamatku)
- kulturni pamatka silni¢ni most pfes Labe v Nymburku

- kulturni pamétka silni¢ni most Stéchovice

- kulturni pamétka silniéni most Stépansky pies Labe v obci Kly a Obiistvi

- kulturni pamatka silni¢ni most T. G. Masaryka v Kralupech nad Vltavou


http://www.npu.cz/
http://www.npu.cz/
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- kulturni pamatka silni¢ni most Kostelec nad Labem
- kulturni pamatka silni¢ni most Hotin
- kulturni pamatka vodni mlyn Brandys nad Labem

- atd.

K pamatkovym hodnotam nalezi rovnéz nedilné propojeni statkii nemovitého kulturniho dédictvi s
kulturni krajinou podél fek.

- Na tzemi Stredoceského kraje se jedna pfedevsim o oblast na soutoku Labe a Vitavy a dale
oblast Labe kolem M¢Inika a Hotfina. Hlavni veduta na Vltavu a Labe z teras a vinic u mélnického
zédmku, na Gzemi méstské pamatkové zony MéElnik, je jedine¢na nejenom v ramci Stiedoceského
kraje, tak v ramci CR. Pohled odtud zahrnuje v dosud nezastavéné kulturni krajing soutok Labe
a Vltavy, rovinaté Gizemi Hofina a napravo dominantu NKP Hory Rip s jeho okolni nezastavénou
krajinou.

- Obdobné je cenné propojeni krajiny kolem Labe v oblasti zejména mezi Nymburkem
a Podébrady, kde se nachazi na Labi narodni kulturni pamatka hydroelektrarna.

Ing. Simona Jandurova
vedouci odboru Zivotniho
prostiedi a zemedélstvi

v z. Mgr. Jana Rihova
odborna referent na useku
zivotniho prostiedi

Dokument je podepsan elektronickym podpisem

Podepisujici: Mgr. Jana Rihova
Organizace: Stiedocesky kraj

Sériové ¢. cert.: 23945629

Vydavatel cert.: PostSignum Qualified CA 4

Datum a ¢as: 08.06.2026 14:21:16
Diwvod:
Misto:




b ~ - . Mgr. JindfiSka Romba, MPA
Stredocesky kraj | VSn TICTRE RO,
Radni pro oblast zivotniho prostiedi a zemédélstvi

V Praze, dne 4. 6. 2026
¢.j.: 079081/2026/KUSK

Vyjadfeni Stfedoceského kraje v samostatné plsobnosti podle zakona ¢. 100/2001 Sb.

k ozndmeni koncepce ,,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026-2035“

StfredoCesky kraj v samostatné plsobnosti jako Uzemné samospravny celek projednal
oznameni koncepce podle § 10a zdkona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni prostredi

vySe uvedeného zaméru a ve smyslu § 10 c odst. 3) téhoZ zakona vydava toto vyjadreni:

Stfedocesky kraj souhlasi s oznamenim koncepce , Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026—

2035" a ke zjistovacimu fizeni nema pripominky.

Dokument je podepsan elektronickym podpisem

Podepisujici: Mgr. Jindfiska Romba, MPA
Organizace: Stiedocesky kraj

Sériové ¢. cert.: 24066671

Vydavatel cert.: PostSignum Qualified CA 4
Datum a ¢as: 04.06.2026 16:01:24

Diwvod:

Misto:

Mgr. Jindfiska Romba, MPA

Radni pro oblast Zivotniho prostredi a zemédélstvi

Zborovska 81/11 Praha 5 15021
tel.: 257 280 297 mob.: 721 771 509
romba@kr-s.cz www.stredoceskykraj.cz



Krajsky urad
Usteckeho kraje

odbor Zivotniho prostredi a zemédélstvi

Ministerstvo Zivotniho prostredi

odbor posuzovani vlivi na Zivotni
prostfedi a integrované prevence

Vrsovickd 1442/65
100 10 Praha 10

Spisovd znacka: KUUK/090011/2026/ZPZ/SEA-MZP300K
Cislo jednaci: KUUK/098640/2026/ZP1/Sik

uiD: kuukes?df5bf07

Pocet listO/pfiloh: 1/0

Vyfizuje/linka: Ing. Petra Téth Sikorovd /652

Datum: 25.05.2026

Vyjadreni k ozndmeni koncepce ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 — 2035“ ve smyslu
zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovdni vlivU na Zivotni prosfiedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakonu (zakon o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi), v platném znéni.

Krajsky Ufad Usteckého kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi, se dle § 10c odst. 3
z&kona ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani viivd na Zivotni prostiedi, ve znéni pozdé&jsich predpisd
(ddle jen ,,zdkon"), vyjadiuje k ozndmeni koncepce ,,Koncepce vodni dopravy pro obdobi
2026 - 2035“ takto:

Krajsky Ufad Usteckého kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemé&dé&lstvi, nemd pripominky
k predlozenému ozndmeni koncepce.

Dokument je podepsan elektronickym podpisem

Podepisujici: Ing. Irena Jefabkova

Organizace: Ustecky kraj

Sériové ¢. cert.: 55471472412469016971

Vydavatel cert.: 1.CA EU Qualified CA2/RSA 06/2022
Datum a ¢as: 25.05.2026 15:20:39

Diwvod:
Misto:

Ing. Irena Jefdbkovd, MPA, LL.M.
vedouci odboru Zivotniho prostfedi a zemédélstvi

Krajsky Ufad Usteckého kraje Tel.: +420 475 657 111 ICQ: 70892156 www kr-ustecky.cz
Velkd H,rodebnl' 3118/48 epodatelna@kr-ustecky.cz DIC: CZ70892156
400 01 Usti nad Labem ¢. U.: 882733379/0800 ID DS: t9zbsva



Dokument je podepsan elektronickym podpisem

- r r
K rdJ S ky u rq d Podepisujici: Ing. Helena Skalnikova
r

Organizace: Ustecky kraj
4 = Sériové &. cert.: 52613140215726241389
Usteckeho Kra je e e s e
Datum a ¢as: 03.06.2026 09:09:43

Diwvod:
Misto:

odbor Zivotniho prostredi a zemédélstvi

Ministerstvo Zivotniho prostredi

odbor posuzovani vlivi na Zivotni
prostfedi a integrované prevence

Vrsovickd 65
100 10 Praha

Spisovd znacka: KUUK/090011/2026/ZPZ/SEA-MZP300K
Cislo jednaci: KUUK/102592/2026/7P1/Sik

uiD: kuukes?df5d24e

Pocet listO/pfiloh: /1

Vyfizuje/linka: Ing. Petra Téth Sikorovd /652

Datum: 02.06.2026

Posuzovani vlivy na Zivotni prostifedi podle zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovdni vlivy na Zivotni
prosifedi, ve znéni pozdéjSich predpisU — vyjadieni k ozndmeni koncepce ,Koncepce vodni
dopravy pro obdobi 2024 - 2035*

Kr,ojslg'/ Ufad Usteckého kraje, odbor Zivotniho prostfedi a zemé&dé&lstvi vam zasild vyjadieni
RUK UK k ozndmeni koncepce ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 - 2035“ vypis
z usneseni zaseddni RUK UK konané dne 25.05.2026 ¢. 045/41R/2026.

Ing. Helena Skalnikovd, MBA

vedouci oddéleni ochrany prosttedi a udrziteiného rozvoje

Prilohy:

1. vypis z usneseni zaseddni RUK UK konané dne 25.05.2026 &. 045/41R/2026

Krajsky Ufad Usteckého kraje Tel.: +420 475 657 111 ICQ: 70892156 www kr-ustecky.cz
Velkd H,rodebnl' 3118/48 epodatelna@kr-ustecky.cz DIC: CZ70892156
400 01 Usti nad Labem ¢. U.: 882733379/0800 ID DS: t9zbsva



Rada Usteckého kraje

Vypis z usneseni

z 41. schiize Rady Usteckého kraje - VII. volebni obdobi 2024 - 2028, konane dne 25.05.2026 od 11:15 hodin
do 11:40 hodin, v sidle Krajského titadu Usteckého kraje, Velka Hradebni 3118/48, Usti nad Labem

Usneseni ¢. 045/41R/2026

Vyjadfeni kraje v samostatné pisobnosti k oznameni koncepce ,,Koncepce vodni dopravy pro obdobi
2026 — 2035 predkladatele Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Rada Usteckého kraje
se vyjadiuje

dle § 10c odst. 3 zédkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi, ve znéni pozd¢jSich
ptedpisii, k ozndmeni koncepce ,,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 — 2035 predkladatele
Ministerstvo dopravy Ceské republiky takto:

Rada Usteckého kraje bere na védomi piedloZené oznameni koncepce a nema k nému piipominek.

Za spravnost: Simona Truhlafova, Odbor informatiky a organiza¢nich véci

1. 6.2026
Dokument je podepsan elektronickym podpisem
Podepisujici: Simona Truhlafova
Organizace: Ustecky kraj
Sériové ¢. cert.: 12475817
Vydavatel cert.: 1.CA EU Qualified CA2/RSA 06/2022
Datum a ¢as: 01.06.2026 10:12:10
Diwvod:
Misto:




Zlin Kraj

Ministerstvo zivotniho prostfedi
odbor posuzovani vlivii na ZP
Vr8ovicka 65

100 10 Praha 10

Odbor zivotniho prostredi
a zemédélstvi

Datum Opravnéna uredni osoba Cislo jednaci Spisova znacka
2. Gervna 2026 Ing. Renata Cablova KUZL 52941/2026 KUSP 46071/2026

Vyjadreni k oznameni koncepce ,,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026-2035“

Krajsky ufad Zlinského kraje, odbor zivotniho prostfedi a zemédélstvi (dale jen ,krajsky ufad“) obdrzel dne
12. kvétna 2026 ozndmeni o zahdjeni zjiStovaciho Fizeni ke koncepci ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi
2026-2035%, zpracované podle pfilohy €. 7 k zakonu &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi
a 0 zméné nékterych souvisejicich zakon(, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Na zakladé predlozenych podklad( vydava krajsky ufad nasledujici vyjadfeni:
e z hlediska zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpist:

PfedloZzena koncepce stanovuje ramec pro budouci rozvoj vodni dopravy, v€etné opatfeni sméfujicich ke
zlepSovani plavebnich podminek, Upravam vodnich tok(, rozvoiji pfistavni infrastruktury a zvySovani intenzity
vyuzivani vodnich cest. Tyto &innosti pfedstavuji z hlediska ochrany pfirody vyznamny zasah do krajiny,
zejména do vodnich tokd a na né vazanych ekosystému.

Ackoliv koncepce neobsahuje konkrétni lokalizaci jednotlivych zamér(, jeji charakter a rozsah jednoznacné
zaklada predpoklad budoucich zasahu do:

pfirozené morfologie a hydrologického rezimu vodnich toka,
nivnich a mokfadnich ekosystémd,

biotopu zvlasté chranénych druhd rostlin a Zivoc&ichd,
krajinného razu,

migracni prostupnosti krajiny.

Krajsky ufad konstatuje, Ze realizace koncepce muze vést zejména k negativnim vlivim spocivajicim
v regulaci a technickych uUpravach vodnich tok( a jejich bfehl, v naruSeni pfirozené dynamiky Ficnich
systém( a niv, dale k fragmentaci a degradaci pfirodnich biotopt, ke zhor§eni podminek pro vodni a na vodu
vazané organismy, k omezeni migracni prostupnosti vodnich tok( i navazujici krajiny, véetné dotceni
migracnich tras zivo€ichl a také kumulaci vlivli s dalSimi dopravnimi a vodohospodarskymi zaméry.

Vzhledem k vySe uvedenému a k tomu, Ze koncepce vytvaii ramec pro budouci povolovani zaméru
s potencialné vyznamnymi dopady na zivotni prostfedi, krajsky Ufad konstatuje, Ze nelze vyloucit vyznamny
negativni vliv koncepce na slozky zivotniho prostfedi, zejména na pfirodu a krajinu.

Krajsky Ufad proto poZaduje, aby koncepce byla posuzovana v plném rozsahu z hlediska jejich vlivii na
zivotni prostfedi. V ramci tohoto posouzeni je nezbytné se podrobné zaméfit zejména na:

¢ vyhodnoceni dopadu na pfirozenou morfologii a hydrologicky rezim vodnich tokd,
¢ vlivy na nivni, mokfadni a vodni ekosystémy,
e vlivy na zvlasté chranéné druhy rostlin a Zivocich( a jejich biotopy,

Krajsky ufad Zlinského kraje m tfida Tomase Bati 21 m 761 90 Zlin
+420 577 043 373 m renata.cablova@zlinskykraj.cz
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zajisténi migracni prostupnosti vodnich tok i krajiny,

ochranu krajinného razu,

posouzeni kumulativnich a synergickych vlivl jednotlivych opatfeni,
navrh ucinnych minimalizaénich a kompenzacnich opatfeni.

Bez dlsledného vyhodnoceni vySe uvedenych aspektll nelze koncepci z hlediska ochrany pfirody a krajiny
povazovat za akceptovatelnou.

Vyrizuje: Ing. Bc. Martina Capkova

= Z hlediska zakona €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakond (vodni zakon), ve znéni
pozdéjsich predpist, (dale jen vodni zakon):

PfedloZeny dokument stanovuje dlouhodobou koncepci vodni dopravy na uzemi Ceské republiky (CR).,
Koncepce je zejména zameéfena na rozvoj dopravné vyznamnych vodnich cest, tj. Labské vodni cesty,
Vitavské vodni cesty a vodni cesty Morava. Koncepce obsahuje analytickou €ast, ktera hodnoti souasny
stav vnitrozemské vodni dopravy a identifikuje hlavni problémy a limity jejiho rozvoje. Dale koncepce obecné
formuluje strategické cile, zasady a opatfeni, které mohou byt spojeny s relativné vyznamnymi zasahy do
zivotniho prostfedi.

Z hlediska ochrany vodohospodafskych zajml ve vazbé na mozné dopady koncepce rozvoje vodni dopravy
v CR na vodni rezim dotéenych Uzemi, kvalitu vod a ekosystémy pozadujeme respektovat nasledujici
podminky ochrany vodohospodarskych zajmd, tj. rozvojové zaméry ve vodni dopravé musi byt navrZeny tak,
aby:

o nedoslo k ohrozeni zdroji pitné vody, jejich vydatnosti ani kvality. V pfipadé dot€eni ochrannych
pasem vodnich zdrojl respektovat podminky uvedené v rozhodnutich o jejich stanoveni,

e byla respektovana stanovena zaplavova uzemi vodnich tokd a jejich aktivni zény (nesmi dojit ke
zvySovani povodnového rizika v Uzemi, omezeni pruto¢né kapacity vodnich tok( nebo branéni
rozlivu vody),

e byl zajistén dobry stav povrchovych a podzemnich vod,

e bylo minimalizovano riziko znec€isténi z provozu plavby — uniky ropnych latek, odpadni vody,
manipulace s nebezpecnymi latkami,

e byly respektovany Plany povodi, Plany pro zvladani povodnovych rizik a protipovodriova opatfeni —
rozvoj plavby nesmi sniZovat uroven ochrany pfed povodnémi,

e byla zachovana ekologicka funkce vodnich tok(i — migraéni trasy ryb, morfologie koryta, biodiverzita
(pouzivat pfirodé blizka feseni).

Vyrizuje: Ing. Dagmar Vodakova

Elektronicky podpis: 2.6.2026
Certifikat autora podpisu:
Jméno: Ing. Jana Kéacerova
Vydal: PostSignum Qualified CA 4
Platnost do: 7.8.2026 12:11 +02:00

Ing. Jana Kacerova
Vedouci odboru Zivotniho prostfedi a zemédélstvi
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MAGISTRAT HLAVNIHO MESTA PRAHY
BB G.cor oy prostec AW AEAAMERN
PRA|G Oddéleni posuzovani vlivli na zZivotni prostredi MHMPXPRN624U
Ministerstvo zivotniho prostredi
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Ing. Klara Pistorova
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Vyjadfeni odboru ochrany prostfedi Magistratu hlavniho mésta Prahy jako dotéeného organu podle § 10c
odst. 3 zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonl (zakon o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen zakon),
k oznameni koncepce

,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 — 2035“

Odbor ochrany prostfedi Magistratu hlavniho mésta Prahy vydava pro ucely fizeni podle zakona ke shora
uvedené akci vyjadreni dotéenych organa:

1. Z hlediska ochrany zemédélského ptudniho fondu:

Ve vztahu k uzemi hlavniho mésta Prahy se koncepce tyka predevsim Vitavské vodni cesty. Z pfedloZenych
podkladl vyplyva, Ze navrhovana opatfeni se vztahuji zejména k zajiSténi vykonné, bezpecné
a provozuschopné infrastruktury vodnich cest, ke zvySovani parametrd Vitavské vodni cesty, k Upravam
plavebnich komor, podjezdnych vysek, v€éetné Hlavkova mostu, ponoru a k rozvoji pfistavni infrastruktury
(Praha — Radotin).

Z predlozenych podkladl nevyplyvaji konkrétni zaméry na uzemi hlavniho mésta Prahy, u kterych by bylo
mozné jiz v této fazi vyhodnotit dotéeni pozemkl zemédélského padniho fondu. Oznameni koncepce zarovern
uvadi, Ze u Fady opatieni nejsou stanoveny bliZ8i parametry, zejména pokud jde o jejich umisténi, rozsah,
provozni podminky nebo pozadavky na pfirodni zdroje.

2. Z hlediska lest a lesniho hospodarstvi:

Ing. Veronika Novakova, tel.: 236 004 382, e-mail: v.novakova@praha.eu

OCP MHMP bylo pfedlozeno oznameni koncepce s nazvem ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi
2026-2035"“. Jedna se o celostatni strategicky dokument zaméfeny na dlouhodoby rozvoj vodni dopravy
na tzemi Ceské republiky. Dopady koncepce se mohou tykat zejména koridord Labské vodni cesty, Vitavské
vodni cesty a vodni cesty Morava. Mezi dotCena uzemi je zahrnuto i hlavni mésto Praha.

Ve vztahu k izemi hlavniho mésta Prahy se koncepce tyka pfedevsim Vitavské vodni cesty. Z pfedlozenych
podkladl vyplyva, Ze navrhovana opatfeni se vztahuji zejména k zajisténi vykonné, bezpecné
a provozuschopné infrastruktury vodnich cest, ke zvySovani parametrd Vitavské vodni cesty, k Upravam
plavebnich komor, podjezdnych vysek, v€etné Hlavkova mostu, ponorl a k rozvoji pfistavni infrastruktury
(Praha — Radotin).

Sidlo: Marianské nam. 2/2, 110 01 Praha 1
Pracovisté: Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1
Kontaktni centrum: 800 100 000, fax: 236 007 157
E-mail: posta@praha.eu, ID DS: 48ia97h
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Certitikat autora podpjsu:
Jméno: Tomas Novotny

Vydal: ACAeID3.3 - Issuing Certificate

Platnost do: 18.3.2027 16:26 +01:00
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Z predlozenych podkladl nevyplyvaji konkrétni zaméry na uzemi hlavniho mésta Prahy, u kterych by bylo
mozné jiz v této fazi vyhodnotit dot€eni pozemkl uréenych k pInéni funkci lesa. Oznameni koncepce zaroven
uvadi, Ze u Fady opatfeni nejsou stanoveny bliZzSi parametry, zejména pokud jde o jejich umisténi, rozsah,
provozni podminky nebo pozadavky na pfirodni zdroje.

OCP MHMP proto upozorhuje, Ze pfipadné budouci konkrétni zaméry vyplyvajici z koncepce, u nichz by
mohlo dojit k dotéeni pozemkul uréenych k pInéni funkci lesa na uzemi hlavniho mésta Prahy, bude nutné
posoudit samostatné podle jejich konkrétniho umisténi a technického feSeni.

Z hlediska lest a lesniho hospodarstvi nemame k predlozenému oznameni koncepce pripominky.

3. Z hlediska nakladani s odpady:

Ing. Daniela Pelechova, tel. 236 004 388, email: daniela.pelechova@praha.eu

Posuzovana koncepce stanovuje dlouhodoby rozvoj vodni dopravy v Ceské republice pro obdobi 2026-2035.
Samotny sektor vodni dopravy se na produkci odpadd podili zejména produkci odpadl z udrzby vodnich
cest (sedimenty) a dale produkci provoznich odpadu z plavidel. Vedle toho ma vodni doprava rovnéz vyznam
pro prepravu odpadu.

Z hlediska nakladani s odpady nemame k pfedloZzenému oznameni koncepce zadné pfipominky.

4. Z hlediska ochrany ovzdusi dle zakona ¢. 201/2012 Sh., o ochrané ovzdusi:

Ing. Michaela Rogozinska, tel.: 236 004 251, e-mail: michaela.rogozinska@praha.eu

Pfedmétem Oznameni koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026—2035 stanovujici dlouhodoby rozvoj vodni
dopravy na Uzemi Ceské republiky. Koncepce je zaméfena zejména na rozvoj dopravné vyznamnych
vodnich cest Ceské republiky, a to Labské vodni cesty, Vitavské vodni cesty a vodni cesty Morava.
Koncepce je €lenéna na analytickou cast, ktera hodnoti souCasny stav vnitrozemské vodni dopravy
a identifikuje hlavni problémy a limity jejiho rozvoje, a na ¢ast vymezuijici strategické cile a opatfeni pro dalsi
rozvoj vnitrozemské vodni dopravy.

Koncepce reaguje na dlouhodobé identifikované problémy v dotéeném Uzemi, mezi néz patfi zejména
technicky stav a spolehlivost vodnich cest, omezena vyuzitelnost nékterych useku v dusledku pfirodnich
a provoznich podminek, potfeba modernizace infrastruktury a plavidel a nedostateéné zapojeni vodni
dopravy do SirSich logistickych a dopravnich fetézcu.

Koncepce stanovuje osm strategickych cill a dale specifické cile a opatfeni sméfujici k jejich naplnéni.
Prehled strategickych cil(:

« Posileni role udrzitelné vodni dopravy v ramci hospodarstvi CR (napf. dekarbonizace a $etrnost vodni
dopravy).

* Flotila plavidel (technicka zpUsobilost plavidel a modernizace plavidel).

* Zajisténi vykonné infrastruktury vodnich cest s minimalnimi vlivy na vodni ekosystémy vcetné financovani.
* Zajisténi potiebné sité pfistavni infrastruktury (napf. zajisténi potfebné sité pfistavu pro nakladni
dopravu).

* SniZovani vlivu provozu na Zivotni prostfedi (napf. snizovani vlivu vystavby vodnich cest na Zivotni
prostredi).

* VVyzkum, vyvoj, inovace ve vodni dopravé.

* Socialni aspekty, vzdélavani pracovnikl ve vodni doprave.

* Dlouhodoba vize pro vodni dopravu — provéfeni moznosti daldiho rozvoje vodni dopravy.

K jednotlivym specifickym cilim koncepce jsou navrhovana konkrétni opatfeni.
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Dle dokumentace oznameni je ovzdus$i v aglomeraci Prahy charakterizovano vysokou imisni zatézi, zejména
v centralnich ¢astech mésta, a to vlivem kombinace faktor s vyznamnym podilem emisi znec€istujicich latek
z dopravy. Pfispévek vodni dopravy k imisni zatézi a celkovy vliv realizace koncepce na kvalitu ovzdusi je
v kontextu Uzemi se zhor§enou kvalitou ovzdus$i a pfi naplnéni navrzenych cilt a opatfeni mozno povazovat
za malo vyznamny.

OCP MHMP v$ak povazuje za dllezité, aby pfi realizaci jednotlivych opatfeni koncepce, zejména v oblasti
modernizace a obnovy flotily plavidel, byl kladen dlraz na vyuzivani nizkoemisnich technologii a zajisténi
odpovidajicich emisnich parametrd plavidel. Tento pozadavek je vyznamny zejména v urbanizovanych
oblastech a aglomeracich se zhorSenou kvalitou ovzdus$i, kde muze provoz vodni dopravy lokalné pfispivat
k imisni zatézi znecistujicimi latkami, zejména oxidy dusiku a tuhymi znecistujicimi latkami. OCP MHMP
proto doporucuje podporovat opatfeni sméfujici k postupné modernizaci a remotorizaci plavidel, vyuzivani
alternativnich paliv a nizkoemisnich &i bezemisnich pohonu.

OCP MHMP upozorhuije, ze budouci konkrétni navrhy zaméru, které budou vyplyvat ze strategickych cilt a
mohly by ovlivnit kvalitu ovzdu$i v Praze, musi byt posouzeny na zakladé jejich dopadd na ovzdusi v tomto
uzemi.

K oznameni koncepce nemame zasadni pfipominky.

5. Z hlediska ochrany pfirody a krajiny:

Ing. Magdalena Stehlikova, tel.: 236 004 217, e-mail: magdalena.stehlikova@praha.eu

Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026-2035 pfedstavuje strategicky dokument zaméfeny na rozvoj
vnitrozemskeé plavby v Ceské republice pfi sou¢asném pozadavku na respektovani environmentalnich limitG
a ochranu pfirodnich hodnot dotéenych uzemi. Dokument pfedpoklada zvySovani spolehlivosti a vyuZitelnosti
vodnich cest, zejména na Labi a Vitavé, véetné modernizace jezovych objektl a plavebnich komor, pficemz
deklaruje potfebu zohlednéni ochrany vodnich a na vodu vazanych ekosystému a dalSich slozek zivotniho
prostiedi.

Ve vztahu k uzemi hlavniho mésta Prahy koncepce stanovuje cile souvisejici mimo jiné s omezenim
negativnich vlivd provozu na kvalitu zivotniho prostiedi a zvySovanim odolnosti infrastruktury vuci
hydrologickym extrémim. Z pohledu ochrany pfirody a krajiny je pozitivné vniman ddraz na zajisténi
infrastruktury pro odbér a likvidaci odpadnich vod z plavidel, ktera mize pfispét k omezeni rizik znecisténi
povrchovych vod a snizeni tlaku na vodni prostfedi. Dokument dale pfedpoklada rozvoj ochrannych stani a
pristavi umoznujicich bezpeéné umisténi plavidel béhem povodriovych situaci, zejména v lokalitach pfistav(
HoleSovice a Liben, coz muze za vhodného technického feSeni prispét ke snizeni rizika havarijnich stavi
s potencialnim dopadem na okolni uzemi.

Koncepce soucasné identifikuje omezenou podjezdnou vySku Hlavkova mostu jako faktor ovlivAujici provozni
podminky vodni dopravy pfi vysSich pritocich a uvadi Gvahy o jejim zvySeni za U€elem zajisténi prujezdnosti
smérem do pfistavu Praha — Radotin. Z hlediska ochrany pfirody a krajiny je vSak nezbytné, aby pfipadna
budouci technicka opatfeni byla posuzovana samostatné v navazujicich Fizenich a aby byly jejich mozné
dopady na vodni prostfedi, ekologické funkce toku, krajinny réz a dal8i chranéné zajmy vyhodnoceny
v rozsahu odpovidajicim konkrétnimu zaméru.

Dokument dale podporuje modernizaci navigacnich a plavebnich zafizeni, digitalizaci provozu a monitoring
vodnich stavd. Z hlediska ochrany pfirody a krajiny Ize za vyznamny povazovat deklarovany diraz na
adaptaci vodni dopravy na projevy klimatické zmény, zejména na obdobi sucha, kolisani prutokd
a povodnové situace. Soucasti koncepce je rovnéz podpora opatfeni sméfujicich k omezeni negativnich
dopadu plavby na vodni ekosystémy a okolni krajinu a ke zlepSeni koordinace provozu s cilem predchazet
mimofadnym situacim a sniZovat rizika pro Zivotni prostfedi.
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Na zakladé posouzeni analytické ¢asti koncepce a stanovenych cill nemame z hlediska ochrany pfirody
a krajiny k pfedlozenému materialu pfipominky.

6. Z hlediska myslivosti:
Ing. Veronika Novakova, tel.: 236 004 382, e-mail: v.novakova@praha.eu
Bez pfipominek.

7. Z hlediska ochrany vod:

Ing. Jaromir Kacer, tel.: 236 00 4267, e-mail: jaromir.kacer@praha.eu

Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 — 2035 je zaméfena na rozvoj moderni, bezpeéné
a environmentalné $etrné vnitrozemské plavby v Ceské republice. Hlavnim cilem je zvy$eni spolehlivosti
a vyuzitelnosti vodnich cest, zejména na Labi a Vltavé, v€etné modernizace jezu a plavebnich komor.
Dokument podporuje lepSi propojeni vodni dopravy se Zelezniéni a silniéni infrastrukturou v ramci
multimodalni dopravy a soucCasné rozvoj osobni, turistické a rekreaéni plavby, zejména ve méstech
a turisticky atraktivnich regionech. Soucasti koncepce je také podpora ekologizace plavidel a zavadéni
nizkoemisnich nebo alternativnich pohond.

Ve vztahu k Uzemi hlavniho mésta Prahy stanovuje koncepce nékolik strategickych a specifickych cild
souvisejicich s bezpec€nosti provozu, ochranou ZzZivotniho prostfedi a rozvojem vodni cesty na Vitavé.
Vyznamnou oblasti je ochrana kvality vody a omezeni negativnich dopadu lodniho provozu na méstské
prostfedi, zejména prostfednictvim budovani infrastruktury pro odbér a likvidaci odpadnich vod z plavidel.
Dokument se dale vénuje zvySovani bezpecénosti provozu pfi povodriovych stavech a extrémnich
hydrologickych situacich, vCetné rozvoje ochrannych stani a pfistavll umoznujicich bezpecné umisténi
plavidel béhem povodni, zejména v lokalitach pfistavl HoleSovice a Liber. V této souvislosti koncepce
zminuje také omezenou podjezdnou vysku Hlavkova mostu, ktera predstavuje vyznamné omezeni
plavebniho profilu v Praze pfi vy8Sich pratocich. Navrhované zvySeni podjezdné vySky ma umoznit

Vv s

Koncepce dale reaguje na rostouci intenzitu turistické, osobni a rekreacni plavby a podporuje modernizaci
navigacnich a plavebnich zafizeni, digitalizaci provozu a monitoring vodnich stav(. Dalezitym cilem je také
adaptace vodni dopravy na dopady klimatické zmény, pfedev§im na obdobi sucha, kolisani pritok
a povodnové situace, které mohou negativné ovliviiovat splavnost Vitavy. Dokument rovnéz podporuje
modernizaci vefejnych pfistavist a zlepSeni zazemi pro provozovatele i cestujici. V oblasti Zivotniho prostfedi
klade duraz na minimalizaci negativnich dopadl plavby na vodni ekosystémy a okolni krajinu. Souc&asti
navrhovanych opatfeni je také zlepSeni systému v€asného varovani a koordinace provozu na vodnich
cestach s cilem minimalizovat rizika pro infrastrukturu, plavidla i okolni uzemi.

Na zakladé posouzeni analytické ¢asti koncepce a stanovenych cilll nemame z hlediska ochrany vod zadné
pfipominky.

Toto vyjadfeni je vydavano podle § 154 zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad.

Ing. Tomas Novotny
vedouci oddéleni posuzovani vlivli na zivotni prostredi
podepsano elektronicky
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Vazeny pan

Mgr. EvZen Dolezal

Reditel odboru posuzovani vlivd na Zivotni
prostiedi a IP

Ministerstvo Zivotniho prostiedi

100 10 Praha 10

Vas dopis zn.: MZP/2026/910/1628
Ze dne: 12.05.2026

Praha (datum uvedeno v doloZce e-podpisu)

C.j.: MZDR 15779/2026-2/0VZ

MZDRX020MFNK

Posuzovani vlivii na zivotni prostredi podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivi na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu, ve znéni
pozdéjSich predpisi - vyjadieni Ministerstva zdravotnictvi k oznameni koncepce
,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 — 2035“

Ministerstvo zdravotnictvi (dale i ,MZd") jako dotéeny organ podle § 23 odst. (6) zakona
€. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivid na zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich pFedpisl
(dale i ,zakon €. 100/2001 Sb.“), ve véci zahjeni zjiStovaciho fizeni k oznameni koncepce
,»Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 — 2035 predkladatele Ministerstvo dopravy
Ceské republiky, vydava ve smyslu § 10c odst. (3) zékona k predlozenému oznameni
koncepce toto vyjadreni.

MZd pozaduje, aby predlozena koncepce byla dale posuzovana podle zakona
€. 100/2001 Sb., tj. aby bylo zpracovano vyhodnoceni vlivli koncepce na zivotni prostfedi
a verfejné zdravi (SEA). MZd konstatuje, Zze vzhledem k rozsahu koncepce, jejimu
celostatnimu vyznamu a identifikovanym potencialnim vlivim na vefejné zdravi je
provedeni SEA nezbytné pro kvalifikované posouzeni dopadll a navrh opatfeni k ochrané
vefejného zdravi.

OdUvodnéni:

Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026—2035 je strategicky dokument Ministerstva
dopravy, ktery stanovuje rdmec pro rozvoj vnitrozemské vodni dopravy v Ceské republice,
zejména na vodnich cestach Labe, Vitavy a Moravy, v€etné modernizace infrastruktury,
rozvoje pristavl a zvySeni vyuziti vodni dopravy. Soucasti koncepce jsou investiCni
zameéry, jako jsou Upravy splavnosti, vystavba plavebnich stupfid, Upravy a vystavba

Ministerstvo zdravotnictvi, Palackého namésti 375/4, 12800 Praha 2
tel/fax: +420 224 971 | | |, e-mail: podatelna@mzd.gov.cz, https://mzd.gov.cz
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plavebnich komor, zdvihadel, rozvoj pfistavist a pfistavd a logistickych vazeb i
intenzifikace plavebniho provozu, které mohou mit vliv na vefejné zdravi zejména
prostfednictvim zmén hlukové zatéze, kvality ovzdusi a vod a mlze dochazet ke kumulaci
vlivll se stavajicimi zdroji, které ovliviiuji vefejné zdravi (zdroje hluku, zdroje znecistovani
ovzdusi, zdroje zne€istovani vod apod.).

MZd pozaduje v dalSi fazi posouzeni:

- Vyhodnoceni vlivii na hlukovou situaci, zejména v okoli pfistavu, plavebnich komor a
v intravilanech obci se zaméfenim na vliv hluku z dopravy na vefejnych komunikacich
a vliv stacionarnich zdroju jednotlivych dil€ich zaméru véetné kumulace se stavajicimi
zdroji hluku

- Vyhodnoceni vlivi na kvalitu ovzduSi s ohledem na zmény intenzity dopravy na
verejnych komunikacich a vodnich cestach a pfipadnych novych stacionarnich zdroju
znecistovani ovzdusi u jednotlivych dil¢ich zamérl v€etné kumulace se stavajicimi
zdroji zneCistovani ovzdusi

- Vyhodnoceni vlivii na kvalitu vod z hlediska ochrany zdravi, zejména rizika
kontaminace a dopadu na zdroje pitné vody a rekreacni vyuziti

- Hodnoceni zdravotnich rizik (HRA) v€etné identifikace nejvice exponovanych lokalit a
skupin (déti, seniofi) z hlediska expozice hluku a expozice chemickym Skodlivinam
v ovzdusi

- Navrh opatfeni k ochrané vefejného zdravi, zejména ke snizeni hluku, emisi a ochrané
kvality vody, v€etné zajiSténi nasledného monitoringu.

S pozdravem

Matyas FoSum
feditel odboru ochrany verejného zdravi
a zastupce hlavni hygienicky CR

vz
Aneta Kovarova

vedouci oddéleni hygieny prace a pracovniho lékafstvi
a zastupkyné feditele odboru ochrany verejného zdravi

N
Mgr. Aneta Kovarova

Ministerstvo zdravotnictvi CR

04.06.2026 16:36:01
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— Odbor adaptace na zménu klimatu
Ministerstvo Zivotniho prostredi Vréovickd 1442/65

100 10 Praha 10

Praha dne: 8. ¢ervna 2026 odbor posuzovani vlivlli na Zivotni
C. j.: MZP/2026/610/1274 prostiedi
Vyfizuje: Ing. Eva Warausova Ministerstvo Zivotniho prostredi

Vyjadreni oddéleni 610 k ENV/2026/287092 - MZP/2026/910/1628 -
Posuzovani vlivi na zZivotni prostiedi podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivii na Zivotni prostfredi a o zméné nékterych souvisejicich
zakon(, ve znéni pozdé&jsich pfedpistl — zahajeni zjistovaciho Fizeni ,,Koncepce
vodni dopravy pro obdobi 2026 - 2035 "

Vazeny pane rediteli,

z hlediska plsobnosti oddé&leni 610 v obecné ochrané pfirody a krajiny podle zdkona
€. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve smyslu ustanoveni § 79 odst. 3 pism.
a) tohoto zadkona stanovujiciho plsobnost MZP k vymezovani a hodnoceni
nadregionalniho systému ekologické stability k navrhované koncepci uvadime
nasledujici:

1. Koncepce vodni dopravy pocitd se zasahy do vodnich tokd v rdmci Labské vodni
cesty, Vltavské vodni cesty a Moravské vodni cesty vedouci k zvysSeni
hospodarského i rekreacniho potencialu cest. Soubézné s témito vodnimi toky je
casto veden i nadregiondlni Uzemni systém ekologické stability. Vzhledem
k obecnému charakteru koncepce nelze vliv na nadregionalni prvky USES zcela

vyloucit, pozadujeme vyhodnoceni koncepce v procesu SEA.

2. Nelze souhlasit s formulaci na strané 46 ve smyslu, Ze se némecka strana v
,Dohodé mezi viddou Ceské republiky a vlddou Spolkové republiky Némecko o
udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty" zavazala k
,zajisténi parametru ponoru 220 cm po 180 dnl v primérné vodném roce", coz
textu Dohody neodpovida (,Soucasnym cilem Udrzby na mezinarodni
vnitrozemské Labské vodni cesté je hloubka plavebni drahy 140 cm pfi aktualnim
vztazném vodnim stavu (GIW 2010) pfi proménlivé Sifce plavebni drahy."). Dale

je zde uvedeno, ze ,Vlada Spolkové republiky Némecko prezkouma kazdych deset

Ministerstvo Zivotniho prostredi
Vrsovicka 1442/65, 100 10 Praha 10

(+420) 26712-1111

posta@mzp.cz
ISDS: 9gsaax4

WWW.Mmzp.cz



Odbor adaptace na zménu klimatu
Ministerstvo Zivotniho prostredi Vrovicka 1442/65

100 10 Praha 10

(10) let nizkou referencni Uroven vodni hladiny (GIW). Pokud bude shledano, ze
je nutnd aktualizace nizké referenc¢ni Urovné vodni hladiny, vlada Spolkové
republiky Némecko posoudi soucasny cil Udrzby a v pfipadé potrfeby tento nové
definuje." V tomto smyslu by mél reagovat i text ,Koncepce vodni dopravy pro
obdobi 2026 - 2035", kdyz vime, ze musime pocitat se zménou klimatu spojenou
s Castymi extrémnimi jevy (privalové povodné a dlouha sucha obdobi), které

mohou ovlivnit pritoky a tim omezit plavebni podminky.

S pozdravem

Ing. Linda Stuchlikova

feditelka odboru adaptace na zménu
klimatu

schvaleno elektronicky

Ministerstvo Zivotniho prostfedi
VrSovicka 1442/65, 100 10 Praha 10

(+420) 26712-1111

posta@mzp.cz
ISDS: 9gsaax4

WWW.mzp.cz
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— Odbor cirkularni ekonomiky
Ministerstvo Zivotniho prostredi a odpaddi

VrSovicka 1442/65
100 10 Praha 10

Praha dne 3. ¢ervna 2026 Odbor posuzovani vlivli na Zivotni
C. j.: MZP/2026/930/3557 prostiedi
Vyfizuje: Ing. Jifi Mafik Ministerstvo Zivotniho prostredi

Vyjadreni odboru 930 - spoluprace k dokumentu ev. ¢. ENV/2026/287092

Vazeny pane fediteli,

v rdmci zjistovaciho fizeni ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 - 2035 “ Vam sdéluji, ze
odbor cirkularni ekonomiky uplatfiuje nasledujici pfipominky.

V kapitole ozndmeni C.3.9 7addme o dopfesnéni Udaji o vnitrostatni prepravé véci v Ceské
republice. Hodnoty uvedené pro roky 2020-2023 jsou oproti zdroji dat, Rocence dopravy, o fadek
posunuté a jiného pocetniho fadu. Jde o tisice tun. V navaznosti na predchozi odstavce oznameni
je vhodnéjsi pouzit hodnoty tykajici se konkrétné prepravy po vodnich cestach, a ne souhrnu
véech druhl dopravy. Zadame o opravu i navazujiciho procentualniho propoctu objemu, ktery
je, kvlli pouZiti nesourodych dat, nespravny.

Doporucujici pfipominkou je uvést i data za rok 2024 z Ro¢enky dopravy a doplnéni informace o
souladu nakladdani s odpady v Ceské republice s platnou legislativou a aktudlnim Planem
odpadového hospodafstvi CR 2025-2035.

S pozdravem

Ing. Bc. Jan Marsak, Ph.D.
feditel odboru cirkularni ekonomiky
a odpadd

schvaleno elektronicky

Ministerstvo Zivotniho prostredi
Vrsovicka 1442/65, 100 10 Praha 10

(+420) 26712-1111

posta@mzp.gov.cz
ISDS: 9gsaax4
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Odbor ochrany vod
Ministerstvo Zivotniho prostredi Vréovickd 1442/65

100 10 Praha 10

Praha dne 19. kvétna 2026 Ministerstvo zivotniho prostredi
C. j.: MZP/2026/950/330 Odbor posuzovani vlivli na
Vyfizuje: Jarmila Skybova Zivotni prostredi

Vyjadreni odboru 950 - spoluprace k dokumentu ev. ¢. ENV/2026/287092 ve
véci posuzovani vlivli na Zivotni prostredi podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivi na Zivotni prostifedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonll, ve znéni pozdéjSich predpistt - zahajeni zjistovaciho Fizeni ke
koncepci ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 - 2035 “

Vazeny pane rediteli,

dovolte mi, abych na zakladé Vasi zadosti zaslal k vyse uvedenému materialu vyjadreni odboru
ochrany vod (950).

V textu ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 — 2035" (dale jen Koncepce) v odstavci
»ZlepsSeni splavnosti Labe v Useku Stiekov - statni hranice" je na str. 46 uvedeno, ze

,Dosdhnout je tfeba nasledujicich parametri:

. maximalini zkrdceni délky trvani pferuseni plavby z ddvodu nedostateénych vodnich stavd
- minimalini ponor 140 cm po 345 dnd v primérné vodném roce;

. zvys$eni vyuZitelnych ponorl vedoucich k vys$si efektivnosti provozu vodni dopravy -
zajisténi parametru ponoru 220 cm po 180 dnd v primérné vodném roce.

Tyto minimdini parametry odpovidaji parametrdm vodni cesty v SRN i parametrdm, které jsou
stanoveny jako cilové v Dohodé mezi viddou Ceské republiky a viddou Spolkové republiky
Némecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty, ktera je ucinna od
01.01. Tyto parametry soucasné v SRN stanovuje i schvaleny narodni strategicky dokument s
nazvem Celkovy koncept Labe (Gesamtkonzept Elbe)."

V ,Dohodé mezi viddou Ceské republiky a viddou Spolkové republiky Némecko o Gdrzbé a rozvoji
mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty" (dale jen Dohoda) je v clanku 4 ,Parametry
plavebni drahy mezindrodni vnitrozemské Labské vodni cesty na Uzemi Spolkové republiky
Némecko od Cesko-némeckych hranic az po retenc¢ni prostor plavebniho stupné Geesthacht" mj.
uvedeno, Ze ,Soucasnym cilem udrzby na mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesté je
hloubka plavebni drahy 140 cm pfi aktualnim vztazném vodnim stavu (GIW 2010) prfi proménlivé
Sifce plavebni drahy."

Dale je zde uvedeno, ze ,Viada Spolkové republiky Némecko prezkouma kazdych deset (10) let
nizkou referencni urover vodni hladiny (GIW). Pokud bude shledano, Ze je nutna aktualizace
nizké referencni urovné vodni hladiny, viada Spolkové republiky Némecko posoudi soucasny cil

Ministerstvo zZivotniho prostiedi
VrSovicka 1442/65, 100 10 Praha 10

(+420) 26712-1111

posta@mzp.gov.cz
ISDS: 9gsaax4

WWW.Mzp.goVv.cz


mailto:posta@mzp.gov.cz
http://www.mzp.gov.cz/

Odbor ochrany vod
Ministerstvo Zivotniho prostredi Vréovickd 1442/65

100 10 Praha 10

udrzby a v pFipadé potreby tento nové definuje. Posouzeni cile udrzby se uskutecriuje ve smyslu
Celkového konceptu Labe z dopravnich, vodohospodarskych a environmentalnich hledisek."

VySe uvedena formulace na strané 46 Koncepce vsak vyzniva v tom smyslu, Ze se némecka
strana v Dohodé& zavazala k ,zajisténi parametru ponoru 220 cm po 180 dni v primérné vodném
roce", coz textu Dohody neodpovida.

Do Oznameni_podle 10c zadkona ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni
prostredi (dale jen Oznameni) na strané 12 do tabulky 2 doporucuji doplnit mezi mezinarodni
dokumenty i Mezinarodni plan oblasti povodi Labe a Mezinarodni plan oblasti povodi Dunaje.

K tabulce 5 ,Predpokladané vlivy koncepce na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi a verejné
zdravi® Oznameni, téma Zzivotniho prostredi ,Voda", k sloupci ,Potfeba analyzy v dalsi fazi SEA"
dodavam, Ze v dalSich stupnich SEA by mély byt identifikovany mozné zmény s ohledem na
pozadavky Ramcové smérnice o vodach, tykajici se pfipadného zhorSeni stavu ¢i znemoznéni
dosaZeni dobrého stavu dotéenych Utvarl povrchovych a podzemnich vod. Podle zakona &.
254/2001 Sb., o vodach a o zmé&né nékterych zdkonl (vodni zdkon), ve znéni pozdé&jsich
predpisl, zdmér vedouci ke zhordeni stavu & znemoZnéni dosaZeni dobrého stavu nelze bez
udéleni vyjimky podle § 23a vodniho zakona povolit ani provést. Vyjimky udéli prislusny
vodopravni Ufad, a to na zdkladé zadosti pri sou¢asném splnéni danych podminek.

To Uzce souvisi i s kapitolou E.1 ,Vycet moznych vlivd koncepce presahujicich hranice Ceské
republiky® Ozndmeni, zejména s akci ,Zlep$eni plavebnich podminek na Labi Usti nad Labem-
st.hr. Pl. stupen Dé&cZin“. Zde je uvedeno, ze ,Zde Ize uvazovat na uzemi SRN potencialni vlivy
spojené s realizaci samotného zaméru (prechodny zakal vody spojeny s realizaci stavebnich praci
v koryté Labe) i s provozem zaméru (sedimentace Casti plavenin v pripadné jezové zdrZi a jejich
vyplaveni pri zvysenych prdtocich). Lze pfedpokladat, Ze nepdjde o vyznamné negativni viivy"

Ve vyjadfeni odboru ochrany vod ze dne 12. kvétna 2026, C. j.: MZP/2026/950/312 k
predbéZznému projednani zaméru ,Zlepseni plavebnich podminek na Labi v Useku Usti nad Labem
- statni hranice CR/SRN" uvadime, ze , Déle k tvrzeni v zavéru Vyhodnoceni, ze ,realizaci zaméru
PSD nemiiZe dochazet k negativhimu ovlivnéni Zivotniho a prirodniho prostredi na
némeckém uzemi" je tfeba uvést, Ze utvar povrchovych vod OHL_1150 Labe od toku Jilovsky
potok po statni hranici (v obou hodnocenych variantach dotéeny utvar povrchovych vod a
zminény v souvislosti s nemozZnosti dosazeni dobrého stavu vodnich Gtvard, zhor$eni stavu
vodnich utvard a s pravdépodobnou nutnosti uplatnéni vyjimky podle § 23a vodniho zédkona) je
v rémci Stalého vyboru Sasko Cesko-némecké komise pro hrani¢ni vody veden jako spolecny
c¢esko-némecky utvar povrchovych vod. Tvrzeni o ,nemoZnosti negativniho ovilivnéni némeckého
uzemi" Ize z hlediska ochrany vod povazovat za sporné."

S pozdravem

Mgr. Martin Ptak
feditel odboru ochrany vod

schvéaleno elektronicky

Ministerstvo zivotniho prostfedi
Vrsovicka 1442/65, 100 10 Praha 10

(+420) 26712-1111
posta@mzp.cz
ISDS: 9gsaax4
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Ministerstvo Zivotniho prostredi Odbor tzemni ochrany prirody a krajiny

Vrsovicka 65
100 10 Praha 10

Praha dne 8. ¢ervna 2026 Odbor posuzovani vlivli na Zivotni prostredi
C. j.: MZP/2026/620/1455 Ministerstvo Zivotniho prostredi
Vyfizuje: Ing. Hana Gillarova, Ph.D.

Vyjadieni odboru Gzemni ochrany pfirody a krajiny k oznameni , Koncepce vodni
dopravy pro obdobi 2026-2035"

Vazeny pane rediteli,

k predloZzenému materiadlu uplatfujeme na zakladé ustanoveni § 79 odst. 3 pism. t) zakona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich predpisi (dale jen ,ZOPK")
z hlediska nami chranénych zajmu toto vyjadreni:

PFedkladany koncepéni material zahrnuje 8 strategickych cild s dil&imi specifickymi cili, z nichz
z hlediska ochrany pfirody a krajiny povazujeme za potencidlné stfetové zejména strategické cile
C a D, které zahrnuji dil¢i specifické cile, resp. aktivity spojené se splavnénim vodnich cest, jejich
udrzbou, véetné doplnéni pristavist. Koncepci mohou byt dotéeny jak lokality soustavy Natura
2000, tak zvlasté chranéna uzemi.

K lokalitam soustavy Natura 2000:

Stanovisky podle § 45i odst. 1 ZOPK vydanymi pod ¢&.j. 06621/SOPK/2 dne 27. 3. 2026 AOPK CR,
&.j. SNPCS 01751/20 dne 23. 3. 2026 Spravy NP Ceské Svycarsko, ¢.j. KUICK 31433/20 dne
6. 3. 2026 Krajského uradu JihocCeského kraje, €.j. JMK 46443/20 dne 17. 2. 2026 Krajského
Ufadu Jihomoravského kraje, ¢.j. MSK 43530/20 dne 27. 2. 2026 Krajského (radu
Moravskoslezského kraje, ¢.j. KUOK 35800/20 dne 11. 3. 2026 Krajského Urfadu Olomouckého
kraje, ¢.j. KUPA 7789/2026-2 dne 24. 3. 2026 Krajského urfadu Pardubického kraje,
C.j. 030933/2026/KUSK dne 20. 3. 2026 Krajského Uradu StredoCeského kraje
a &.j. KUUK/061823/2026 dne 31. 3. 2026 Krajského Ufadu Usteckého kraje nebyl vylougen
vyznamny vliv navrhu koncepce na lokality soustavy Natura 2000. S ohledem na vySe uvedené je
pofizovanou koncepci v souladu s ustanovenim § 45i odst. 2 ZOPK nezbytné posoudit z hlediska
vlivll na pfredméty ochrany a celistvost lokalit soustavy Natura 2000.

V posouzeni podle § 45i odst. 2 ZOPK (dale ,naturové posouzeni") je nezbytné vyhodnotit vSechny
primé i neprimé vlivy, kumulativni a synergické vlivy s ohledem na dotceni lokalit soustavy Natura
2000 a narokd jejich pfedmétd ochrany. Koncepce je sou¢asné ve stietu s biotopem vybranych
zvlasté chranénych druhl velkych savct (dale ,biotop"), z toho divodu je nezbytné v naturovém
posouzeni vyhodnotit vlivy na pfedméty ochrany biotop vyuzivajicich [v tomto pfipadé se jedna
predevSsim o vlka obecného (Canis lupus), pfipadné rysa ostrovida (Lynx lynx)]. Pro Ucely
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posouzeni je nezbytné v souladu s metodickymi materidly MZP konzultovat z&sah do biotopu
s garantem vrstvy - AOPK CR (https://mzp.gov.cz/system/files/2025-04/0K-
Vestnik b%C5%99ezen 2025 priloha2-20250331-3.pdf).

K ZCHU:

Rozvoj vnitrozemské vodni dopravy v CR, véetné opatieni sméfujicich ke zlepseni plavebnich
podminek, rozvoji vodnich cest (Labska vodni cesta, Vltavska vodni cesta, vodni cesta Morava)
a souvisejici infrastruktury bude vedle lokalit soustavy Natura 2000 koncepce generovat vlivy
na vybrand zvldsté chrédnénd Uzemi (ZCHU) v CR. Konkrétné lze jiz v této fazi predbézné
identifikovat dopad na chranéné zajmy NP Ceské Svycarsko a CHKO Labské piskovce ve vztahu
ke zlep$eni plavebnich podminek na Labi. Z dostupnych podkladi Ize dale za potencidlné dotéend
maloploénd ZCHU oznacit zejména NPR Libicky luh vcetné jejiho ochranného pasma a NPR
Zastudandi, na néz upozorfiuje mj. stanovisko Agentury ochrany pfirody a krajiny CR. U NPR
Libicky Iuh je riziko spojeno zejména s moznym zvySenim uzivatelského standardu
a kapacity sjezdu do vody na Labi a s narlstem dopravy po pFistupové cesté prochazejici
chranénym Uzemim, u NPR Zastudandi pak s moznymi vlivy provozu, vystavby a udrzby vodni
cesty Morava na tok, nivni biotopy a druhy vazané na fi¢ni prostredi.

Na zadkladé vyse uvedeného pozadujeme z hlediska dotéeni ZCHU ve vyhodnoceni SEA dale
posoudit pfimé, neprfimé, kumulativni a synergické vlivy s ohledem na:

1. predméty a cile ochrany NP Ceské Svycarsko;

2. predmeéty a cile ochrany soustavy dalSich zvlasté chranénych tGzemi, zejména CHKO Labské
piskovce, CHKO Ceské stfedohofi, CHKO Kokofinsko — Machlv kraj, CHKO Cesky kras,
CHKO Blansky les, CHKO Soutok, CHKO Bilé Karpaty, CHKO Poodfi, CHKO Litovelské
Pomoravi, CHKO KFivoklatsko;

3. cile ochrany véech potencionalné dotéenych maloplo$nych ZCHU a ptipadny rozpor s jejich
zakladnimi ochrannymi podminkami.

Zavérem pozadujeme vyhodnotit, zda je pfipravovany navrh v souladu s jiz schvalenymi
koncepcnimi dokumenty v ochrané Zivotniho prostfedi a pfirody a krajiny narodni Grovné — Statni
politikou Zivotniho prostiedi CR na obdobi 2021-2030 s vyhledem do roku 2050, Strategii ochrany
biologické rozmanitosti CR 2026-2050 a republikovymi prioritami v oblasti ochrany pfirody a
krajiny stanovenymi Politikou Gzemniho rozvoje CR.

Jako soucast vyhodnoceni pozadujeme zpracovat seznam a mapové vymezeni vSech lokalit
soustavy Natura 2000 a ZCHU, ktera mohou byt koncepci dot¢ena pfimo ¢i nepfimo.

Na zakladé vyhodnocenych vlivi pozadujeme, aby byla stanovena odpovidajici vyluéujici
a minimalizaéni opatieni (s ohledem na dotéeni jednotlivych predmétl ochrany), zejména pro
zasahy do koryt vodnich tokd, bfehovych porostli, mokfadl, nivnich stanovist a mist s vysokou
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citlivosti na ruseni, opatfeni k ochrané krajinného razu, zachovani ekologickych funkci vodnich
tok (napf. zajisténi migraéni prostupnosti) a nivnich stanoviét tak, aby Koncepce vodni dopravy
byla mezioborové zamérenym materidlem, ktery v sobé obsahuje vsechny tfi pilife udrzitelného
rozvoje a adekvatné zohlednuje veskeré verejné zajmy.

S pozdravem

Mgr. Petr Havel
feditel odboru Uzemni ochrany
pfirody a krajiny
schvaleno elektronicky
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SPRAVA NARODNIHO PARKU
CESKE SVYCARSKO

n

Ministerstvo zivotniho prostredi

Odbor posuzovani vliva na zivotni

prostredi

VrSovicka 65

100 10 Praha 10

IDDS: 9gsaax4
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Vas dopis znacky / ze dne €. . / spisova znacka datum vyfizuje / telefon / e-mail
MZP/2026/910/1628 SNPCS 04506/2026  01.06.2026 HoleSinska / 412 354 058

j.holesinska@npcs.cz

Véc: Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026 — 2035 — vyjadieni OOP ve zjiStovacim
fizeni

Sprava Narodniho parku Ceské Svycarsko (dale jen ,Sprava NP*) jako organ ochrany pfirody
a krajiny pfislusny podle § 78 odst. 2 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v
pozdéjSim znéni (dale jen ,zadkon o ochrané pfirody“ nebo ,ZOPK"), uplatfiuje k oznameni
navrhu Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026-2035 toto vyjadieni pro uéely zjistovaciho
fizeni podle § 10d zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi a o zméné
nékterych souvisejicich zakonu (dale jen ,zakon ¢. 100/2001 Sb.®):

Sprava NP pozaduje, aby navrh koncepce byl dale posuzovan podle zakona ¢. 100/2001
Sb., nebot’ miize mit vyznamny vliv na zivotni prostredi, zejména na vodni a na vodu
vazané ekosystémy, migracni prostupnost toku, zvlasté chranéné druhy, lokality Natura
2000 a krajinny raz.

Dale reagujeme na dotazy vznesené MZP v oznadmeni koncepce. Vyjadieni se vztahuje
k chranénym uzemim ve spravnim obvodu Spravy NP, které mohou byt koncepci dotéené.

1. Na které aspekty zpracovavané a posuzované koncepce, slozky Zivotniho prostredi a
Jejich parametry, vlivy na Zivotni prostredi a verejné zdravi by se mélo vyhodnoceni
zamérit.

Sprava NP po prostudovani predlozené koncepce identifikovala tyto dotéené pfFirodni hodnoty

a slozky zivotniho prostfedi v uzemi CHKO Labské piskovce, na které je potfeba zaméfit
pozornost pfi vyhodnoceni posuzované koncepce:
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a) CHKO Labské piskovce — dotéeni ll. a IV. zény
§ 26 odst. 3 ZOPK vymezuje pro (l. a) Il. zénu CHKO pfisnéjsi rezim pro nékteré hospodarské ¢innosti.

b) vodni druhy a druhy vazané na vodni prostiedi toku Labe se specialnim dlirazem
na zvlasté chranéné druhy (vazba na obecnou ochranu druhtl uvedena v § 5 odst. 3
ZOPK a zvlastni druhovou ochranu - viz §§ 49 a 50 ZOPK)

Akcentujeme, Ze podle § 49 odst. 1 ZOPK a § 50 odst. 1 ZOPK nejsou chranéné jen jednotlivci zvlasté
chranénych druhd, ale i jejich biotopy.

¢) nivni a pobiezni biotopy

Ma vazbu na zakladni povinnosti pfi obecné ochrané pfirody definované v § 4 odst. 1 a 2 ZOPK. Vodni
tok a udolni niva jsou vymezené jako vyznamné krajinné prvky. Soucasné vodni tok Labe je
soucasti uzemniho systému ekologické stability (nadregionalni biokoridor).

d) hydromorfologie toku

Vyhodnotit vliv na vodni rezim a retenci vody v krajiné. Zohlednit fakt, Ze Labe je vyznamny vodni tok
z pohledu hydrologie i ekologickych vazeb. Pozadujeme se vénovat i vyhodnoceni vlivu na podélnou a
boéni kontinuitu a zmény sedimentacniho rezimu.

e) migracni prostupnost

Vyhodnotit vliv koncepce na propojenost krajiny pro pohyb organismu, zachovani kontaktu mezi jedinci
a populacemi (zachovani genetické rozmanitosti). Odkazujeme na § 5 odst. 3 ZOPK, kde je stanoveny
pozadavek, aby c&innosti provadéné ve vodnim hospodarstvi, v dopravé ... probihaly tak, aby
nedochazelo k naruseni migracnich tras zivoCich(l, kterému lze zabranit technicky i ekonomicky
dostupnymi prostiedky.

f) stav vodnich utvaru

Odkazujeme na vazbu ve vodnim zakoné&. Konkrétné v § 23a se stanovuiji cile ochrany vod jako slozky
zZivotniho prostiedi, napf. pro povrchové vody cil zamezit zhorSeni stavu vSech utvart téchto vod, véetné
vodnich utvard lezicich v téZe mezinarodni oblasti povodi (vazba na pfeshrani¢ni ochranu vod viz
komentaF nize).

g) krajinny raz (zohlednit ochranu dle § 12 zakona o ochrané pfirody)

Krajinny raz CHKO Labské piskovce je vysledkem kombinace geologickych, geomorfologickych a
klimatickych procesU, které zde formovaly jedine€nou krajinu s piskovcovymi Utvary, skalnimi mésty,
hlubokymi tdolimi a riznorodymi geomorfologickymi prvky. Reka Labe, ktera protéka timto izemim, se
podilela na tvarovani krajiny. Labe zde vyhloubilo hluboké udoli a soutésky, ve kterych se nachazeji
strmé svahy s piskovcovymi skalami. Reka je hlavnim geomorfologickym prvkem, ktery rozdéluje celou
oblast na dvé €asti a jeho erozni &innost ma vyznamny vliv na formovani krajiny.

2. Zda pfichazeji v uvahu varianty (alternativy) dosazeni cilti koncepce, lisici se svymi
vlivy na Zivotni prostredi, které by mély byt predmétem vyhodnoceni a posouzeni.

AD str. 43, specif. cil C.1 ,ZvySeni efektivnosti dopravy na siti TEN-T*
Sprava NP ma informace, Ze feSeni problému nedostateénych plavebnich parametrt toku
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Labe v useku statni hranice — Usti nad Labem je navrzeno investorem ve dvou variantach.
V koncepci se uvadi pouze jedna varianta — tzv. ,jezova“. Sprava NP sice pozaduje konkrétni
feSeni definovaného problému se splavnosti tohoto useku Labe zcela vypustit (viz komentar
dale), ale v pfipadé, ze bude ponechano, tak pozadujeme feSit a hodnotit v nékolika
variantach, minimalné v rozsahu pfedlozeného zaméru ZlepSeni plavebnich podminek na Labi
v useku Usti nad Labem-stéatni hranice (Unor 2026) (viz popis zaméru v pfiloze).

- navrhnout, jaké limity nebo uzemi by neméla realizace koncepce prekrocit nebo
naopak, jak by méla realizace koncepce prospét.

S ohledem na vyznam toku Labe by pfi realizaci opatfeni nemélo dojit ke zhorSeni
(zhorSovani) stavu vodniho Utvaru, a to predevSim vramci realizace novych staveb,
modernizace, udrzby a provoznich zasahl na vodnich cestach.

Dusledné zaijistit migracni prostupnost vodnich tokd a funkénost kompenzacnich a
zmirfujicich opatfeni, zejména rybich pfechodu, obtokovych ramen a dalSich pfirodé blizkych
feSeni.

Upfednosthovat pfirodé blizka adaptacni opatfeni pfed technickymi zasahy vSude tam, kde je
to mozné a ucelné, zejména v souvislosti se suchem, povodnémi a kolisanim pratokd.

V ramci opatfeni zakotvit povinnost biologického a ekologického monitoringu pfed realizaci,
béhem realizace i po dokoncCeni staveb a opatfeni, v€etné vyhodnoceni skute¢né ucinnosti
pfijatych kompenzacnich a zmirfujicich opatfeni.

3. Dalsi poZadavky na proces z hlediska vyhodnoceni vlivi na evropsky vyznamné
lokality a ptaci oblasti, zejména bliz§i poZadavky na obsah a rozsah posouzeni, resp.
upozornéni, co by nemélo byt opomenuto vzhledem ke konkrétnim lokalitam Ci jejich
prfedmétiim ochrany.

Odkazujeme v tomto bodé na stanovisko Spravy NP ze dne 23. 3. 2026 (SNPCS 01751/2026),
ve kterém je uvedeny vycCet dotéenych pfedmétd ochrany lokalit Natura 2000 a stru¢né
predpokladany vliv koncepce. Tyto jevy by pfi posuzovani koncepce nemély byt opomenuty:

1. nizinné az horské vodni toky s vegetaci svazi Ranunculion fluitantis a Callitricho-
Batrachion (3260) — zamér vystavby plavebniho stupné, pfipadné dalSi opatfeni ke
zlepSeni plavebnich podminek na Labi ovlivni dynamiku vodniho toku a nasledné porosty
makrofytni vegetace typické pro stfedni a dolni Useky vodnich toku; negativni vliv se také
muze projevit intenzivnéjsi lodni dopravou

2. bahnité brehy fek s vegetaci svazi Chenopodion rubri p.p. a Bidention p.p. (3270) -
biotop vznikd v mistech sedimentace vodou unaSenych plavenin; existence tohoto
stanovisté je zavisla na sezonnich vykyvech vodni hladiny (periodické zaplavovani a
obnazovani naplavul); tento zakladni projev pfirozené dynamiky vodniho toku bude
realizaci koncepce zasadné ovlivnény

3. *smiSené jasanovo-olSové luzni lesy temperatni a borealni Evropy (Alno-Padion,
Alnion incanae, Salicion albae) (91E0) — v Useku Dé&c&in — Hfensko se biotop vyskytuje jiz
jen v izolovanych enklavach; negativni ovlivnéni se predpoklada z duvodu dostupnosti
urovné hladiny podzemni vody v dusledku zahloubeni Fiéniho dna a omezenim
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pravidelnych zaplav

4. bobr evropsky (Castor fiber) — mlze byt zasadnim zplsobem ovlivnény jiz v pribéhu
vlastni realizace navrZzenych opatfeni vlastnim ruSenim a zanikem nor; ovlivnéni bifehové
vegetace mlize mit vliv na omezenim dostupnosti potravy; v pfipadé realizace plavebniho
stupné se omezi migraéni moznosti bobra v ramci fi¢ni osy;

5. losos obecny (Salmo salar) — omezeni migracni moznosti v pfipadé realizace
plavebniho stupné

6. vydra ficni (Lutra lutra) — plati obdobné jako u bobra

7. mihule potoéni (Lampetra planeri) — neni pfedmétem ochrany v EVL Labské udoli, ale
v navazujici EVL Ceské Svycarsko; nelze vylougit sekundarni vliv na biotop mihule v oblasti
dolniho toku Kamenice v souvislosti se zmé&nami na Labi vyvolanymi realizaci opatfeni
navrzenych v koncepci

Jako zasadni vidime vyhodnoceni kumulativnich vlivii vSech planovanych opatreni
v ramci predlozené koncepce, ale i dalSich opatreni jiz schvalenych a také pravidelné
realizovanych (napf. v ramci standardné provadéné &innosti spravce vodniho toku pfi udrzbé
plavebni drahy a vodniho toku Labe ve sledovaném useku — viz Provozni fad ¢innosti spravce
vodniho toku Labe v EVL Labské udoli a EVL Porta Bohemica, bfezen 2026).

Z koncepce vybirdme nejvice stfetové zameéry:
- plavebni stupen v Déciné
- nové verejné pristavy / stani v D&&iné a Usti nad Labem,
- servisni centra a souvisejici infrastruktura,
- zasahy do plavebni drahy po povodnich,

- ochranna stani, sjezdy do vody, znaceni, udrzba.

Pozadujeme vyhodnoceni celého souboru rozvojovych a provoznich opatieni na
Dolnim Labi (realizovanych i planovanych). U jednotlivych opatieni nasledné stanovit
indikatory pInéni cili a monitoring vlivu na slozky pfirodniho prostredi.

POZADAVEK NA MEZISTATNi HODNOCENI

V souladu s § 11 a nasledujicimi ustanovenimi zak. €. 100/2001 Sb. navrhujeme provéfit vliv
koncepce v ramci procesu posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi pfesahujicich hranice Ceské
republiky. Tento pozadavek je legitimni z davodu funkéni i Uzemni vazby toku Labe na
némecké uzemi. PfedevSim pro pfipad, kdy bude v koncepci ponechan konkrétni zamér
vystavby Plavebniho stupné v Dé&Ciné povazujeme tento pozadavek za opodstatnény.
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Dale uvadime pfipominky vécného charakteru — navrhy/pozadavky k dopracovani

o Sir. 4-22 kapitola I. Analyza stavajiciho stavu

V analyze stavajiciho stavu zcela chybi zakladni charakteristika situace na némecké ¢asti
labské vodni cesty, resp. analyza vlivu némeckych specifik vodni cesty na stanovené
cile definované v koncepci.

V koncepci se sice zmitiuje Dohoda mezi viadou Ceské republiky a viadou Spolkové republiky
Némecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty (dale jen
»,dohoda®).

Na némecké strané vychazi celkovy koncept udrzby plavebni drahy na fece Labi z Celkového
konceptu Labe (Gesamtkonzept Elbe), ve kterém je jako zakladni princip vyjadfena myslenka,
Ze Labe neni jen vyznamna vodni cesta, ale sou€asné cenny pfirodni ficni systém. Tyto ffi
pilife: 1. vyuzivani feky pro dopravu, 2. vodohospodafské hledisko, 3. ekologicky vyznam feky
musi byt ve vzajemné koordinaci a ani jedno hledisko nestoji nad ostatnimi, resp. feSeni
jednoho problému nemUlize znamenat popfeni dalSich pilifa.

Pokud se v koncepci popisuje, jako jeden ze strategickych cill, zajisténi pfedevsim nakladni
dopravy v mezinarodnim kontextu (napojeni na pfistav v Hamburku), musi se do analyzy
promitnout i situace na némeckeé strané, resp. odliSny pfistup k feseni spole¢ného problému.

Z analyzy pak mohou vyplynout dal$i kritické momenty — rizika, ktera by se méla promitnout i
do SWOT analyzy. Koncepce tyto skute¢nosti dostate¢né nezohledniuje.

Parametry plavebni drahy mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty na uzemi SRN,
stanovené dohodou, nejsou dosazeny.

o Str. 43, kap. C, podkapitola 1. Specificky cil ,ZvySeni efektivnosti dopravy na siti TEN-
T (tabulka akci, ale i dalsi ¢asti textu koncepce — napr. str. 47, 84)

V koncepci je jako jediné mozné Feseni problému zlepseni plavebnich podminek na Labi
v Gseku statni hranice — Usti nad Labem planovany zamér vystavby plavebniho stupné
v Dé¢iné, resp. plavebni komory. Tento bod pozadujeme vypustit, resp. ponechat pouze
text ,,zlepSeni plavebnich podminek na Labi v Gseku statni hranice — Usti nad Labem*.
Sprava NP vidi tento postup jako problematicky a metodicky sporny, protoze definice
konkrétniho projektu ,pfedbiha“ legislativni proces (EIA), chybi variantni posouzeni atd. Tento
postup neni v souladu se zakladnimi principy definovanymi napf. v Metodice pfipravy
vefejnych strategii (MMR, aktualizace 2018). (Tento problém se mUze objevit v koncepci i u
jinych zameérlQ. Sprava NP se ale zaméfuje na Uzemi ve své sprave, kde ma podrobnéjsi
informace a povédomi o feSenych problémech).
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o Sir. 83-85 kap. E SniZovani vlivu provozu na Zivotni prostfedi; specif. cil SniZovani viivu
vystavby vodnich cest na zZivotni prostfedi”

V kapitole popsany problém reSeni dusledkl( klimatické zmény na infrastrukturu vodnich
cest... zcela nesouvisi s tématem kapitoly. Dasledky klimatické zmény (sucho, nedostatek
srazek nebo bleskové povodné) obecné ohrozuji plavbu, ale tento problém je nutné popsat
v jiné C&asti koncepce, nebo definovat specifické cile navazujici na klimatickou zménu
v samostatné kapitole.

Pozadujeme kapitolu Il. E. prepracovat tak, aby jeji u€el nebyl pouze deklaratorni, ale
aby jednoznacné stanovila cil snizit dopady vodni infrastruktury na zivotni prostiedi,
zejména na ekologicky stav vodnich uatvart, hydromorfologii toktl, migracni
prostupnost, nivni a pobrezni biotopy a celkovou biodiverzitu. Kapitola ma byt
soucasné uvedena do souladu mezi svym nazvem, nazvem specifického cile a vlastnim
obsahem. Soucasné znéni totiz tematicky pokryva pfedevsim dopady vystavby a existence
vodnich dél a uprav vodnich cest, nikoli pouze ,vliv provozu“. Naopak, pokud ma koncepce
ambice jasnéji vymezit (i pro ucely dalSiho planovani konkrétnich projektd) zakladni ramce
sméfujici k omezeni negativnich vlivd pfi vystavbé vodnich cest, resp. zohlednit
environmentalni potfeby v ramci planovani infrastrukturnich projektd, navrhujeme:

- zmeénit nazev kapitoly takto: Snizovani dopadd vodni infrastruktury na zivotni
prostiredi a obnova ekologickych funkci vodnich tokl (vliv na Zivotni prostredi
muzeme identifikovat nejen v ramci vystavby vodnich cest, ale i vramci udrzby
plavebni drahy a pfi dal$ich €innostech souvisejicich s vodni dopravou)

- doplnit koncepéni ramce, ze kterych plynou zavazky ochrany prirody tykajici se
vodnich toku a niv (v koncepci se zmifiuje jen ,nafizeni o obnové pfirody“, navic
v pouze v souvislosti s negativnim vymezenim vic¢i moznym navrhim na odstranéni
prekazek na tocich slouzicich k potfebam plavby). Jako pfiklad uvadime Smérnici o
stanovistich, zakonné ramce ochrany vyznamnych krajinnych prvkl, pfedméti ochrany
vyhlasenych zvlasté chranénych uzemi apod.

Za spravny krok povazujeme koncepci stanovené opatfeni v zavéru kapitoly: rozvojové
projekty infrastruktury vodnich cest projektovat a realizovat v tzké spolupraci odbornikii z
oblasti vnitrozemské plavby i ochrany pfirody a krajiny, pfi respektovani zajmu ochrany
biodiverzity. Aby stanovené opatfeni nezustalo pouze v deklaratorni roviné, navrhujeme v
kapitole definovat body, které jsou z pohledu zajmi ochrany biodiverzity zasadni,
zejména tato opatieni:

e Stanovit zavazny princip nezhorSovani stavu vodnich utvarQ pfi pfipravé a realizaci
novych staveb, modernizaci, udrzby a provoznich zasaht na vodnich cestach.

¢ Vyhodnocovat kumulativni a synergické vlivy jednotlivych staveb a opatfeni v ramci
celé vodni cesty, nikoli pouze izolované po jednotlivych zamérech.

e ZajiStovat migraéni prostupnost vodnich tok( a funk&nost zmirfiujicich opatteni,
zejména rybich pfechod(, obtokovych ramen a dalSich pfirodé blizkych feSeni.

o Upfednosthovat pfirodé blizka adaptacni opatfeni pfed technickymi zasahy vSude tam,
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kde je to mozné a ucelné, zejména v souvislosti se suchem, povodnémi a kolisanim
pritoku. (Kapitola sama upozorfiuje na vyznam klimatické zmény, sucho a povodnova
rizika, av8ak nepromita tyto skuteénosti do dostateéné konkrétni sady
environmentalnich priorit.)

e Zakotvit povinnost biologického a ekologického monitoringu pfed realizaci, béhem
realizace i po dokonceni staveb a opatfeni, v€etné vyhodnoceni skute¢né ucinnosti
pFijatych zmirfujicich opatfeni. (Sou€asna kapitola zmiriuje biologické priuzkumy,
hodnoceni a biologicky dozor, ale nestanovi meéfitelné pozadavky ani systém
nasledného vyhodnoceni.)

e Zaijistit vefejnou dostupnost vysledkl monitoringu a vyhodnoceni dopadu, aby bylo
mozné oveéfit, zda pfijata opatfeni skute¢né vedou ke snizeni dopadu vodni
infrastruktury na zivotni prostredi.

¢ Realizovat projekty ve spolupraci odbornikd na plavbu, vodni hospodafstvi a ochranu
pfirody, pfiemz tato spoluprace musi byt promitnuta do zavaznych postupu, nikoli jen
do obecné deklarace. Kapitola jiz uvadi pozadavek uzké spoluprace dopravy,
zemédélstvi a zivotniho prostfedi v obdobi 2026—2035, ale bez konkretizace vystupl
a odpovédnosti.

Ing. Petr Bauer
nameéstek feditele, vedouci odboru ochrany pfirody

podepsano elektronicky

Ptiloha: Zlep$eni plavebnich podminek na Labi v tseku Usti nad Labem-statni hranice —
popis zaméru uvedeny v zadosti Reditelstvi vodnich cest CR, tnor 2026
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Reditelstvi vodnich cest CR

[ ]

Sprava NP Ceské Svycarsko a
CHKO Labské piskovce

Prazska 457/52
407 46 Krasna Lipa

ISDS: u85x3zd

[ ]

Datovou schrankou

Nase zn.: IVRVC/57O/2024/OPR-9 Vyfizuje: Praha 13. 02. 2026
JID: RVCCR-e0-D2600877

Zlepseni plavebnich podminek na Labi v dseku Usti nad Labem-statni hranice
CR/SRN - zadost o stanovisko organu ochrany prirody podle § 45i odst. 1
zakona €. 114/1992 Sbh., o ochrané prirody a krajiny, v platném znéni

Vazeni,

zadame Vas o vydani stanoviska organu ochrany prirody z hlediska vyznamnosti vlivu
zéméru ,Zlepeni plavebnich podminek na Labi v Useku Usti nad Labem-statni hranice
CR/SRN" (déle jen jako ,Zamér) na lokality soustavy NATURA 2000 dle § 45i odst. 1
zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, v platném znéni. Stanovisko bude
slouzit jako pfiloha Oznameni zaméru podle § 6 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani

vlivll na Zivotni prostfedi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakond, v platném znéni.

Posuzovany Zamér je v Uzemnim kontaktu s evropsky vyznamnou lokalitou Labské udoli,
Porta Bohemica. DalSi evropsky vyznamné lokality jsou od Zaméru vice vzdaleny. Zamér se

nachazi v ptaci oblasti Labské piskovce.
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Strucny popis Zaméru

Umisténi Zaméru:

Kraj: Ustecky kraj

ORP: Dédin

Obec: Décin, Hrensko

Katastralni Gzemi: Hfensko [648957], Dolni Zleb [630471], Prostfedni Zleb [625302],
Loubi u Décina [625311], Podmokly [625141], Décin [624926], Décin — Staré Mésto
[625035], Kresice u Décina [607185], Boletice nad Labem [607169], Chrochvice [625086],
Vilsnice [625078], Nebocady [607193], MalSovice [691438].

Charakter Zameéru:

Zamér klicovym zplsobem podmiriuje vyuzivani Labské vodni cesty v Ceské republice.
Jedna se o jedinou vodni cestu na Gzemi Ceské republiky, kterd ma pfimé napojeni na
evropskou sit’ vnitrozemskych vodnich cest, na namorni pristavy a namorni dopravni cesty.
Umoznuje soucasné i primé napojeni Vitavské vodni cesty, véetné hlavniho mésta Prahy.
Na tzemi Ceské republiky méa od statni hranice ve Hiensku po Prelou¢ délku 223 km. Usek
mezi statni hranici CR/SRN a Ustim nad Labem je limitujici pro vyuZiti celé vodni cesty,
nebot v tomto dotdeném uUseku nejsou pritomny zadné vzdouvaci stavby a plavebni
podminky jsou tak zavislé na morfologii koryta Labe a aktualnich hydrologickych
podminkach. Problematicky je z hlediska plavebnich hloubek (isek mezi Ustim nad Labem a
Dolnim Zlebem o délce 35,5 km (f.km 767,5 — 732). Tento Usek Labské vodni cesty
zasadnim zplsobem ovliviiuje vyuZitelnost vodni dopravy jako celku pfi exportnich a
importnich prepravach, nebot’ je vstupem ze zahraniéi na celou Labsko-vitavskou vodni

cestu na uzemi CR.

Bez realizace Zaméru v useku mezi Ustim nad Labem a statni hranici se Spolkovou
republikou Némecko neni v disledku nizkych pritokl v této oblasti provoz lodni dopravy
mozny v pozadovaném casovém Useku, tj. 345 dni v roce. S ohledem na to, ze Ceska
republika nema na svém Gzemi primy pristup k mori, zlepsSeni plavebnich podminek Labské
vodni cesty zajisti stabilni a nizkonakladové spojeni s mezinarodnimi destinacemi

prostrednictvim pristavu v Hamburku a dalSich pristavt Evropy.
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Cilem Zaméru je zabezpeceni podminek pro plavebni ponor 140 cm po dobu 345 dni v
prdmérném roce a zaroven ponoru 220 cm po dobu 180 dni prlmérném v roce, coz
umozni splavnost Labské vodni cesty a vytvori podminky pro provozovani plavidel v daném
useku. Navrzena zména plavebnich podminek navazuje na podminky splavnosti v

némeckém Useku Labe.

Zajisténi dostupnosti vodni dopravy mize prispét ke snizeni objemu silni¢ni prepravy a
zaroven umozni prepravu nadrozmérného zbozi, které neni technicky mozné pravidelné

prepravovat jinymi druhy dopravy.

ZlepSeni splavnosti Labské vodni cesty ma potencial podporit hospodarsky rozvoj nejen
Usteckého kraje ale i celé Ceské republiky prostfednictvim vnitrostatnich i zahrani¢nich
investic, zejména v oblasti logistiky s ohledem na blizké napojeni na Spolkovou republiku
Némecko. Zlepseni plavebnich podminek rovnéz podpori sektor cestovniho ruchu

prostrednictvim novych lodnich spojeni a rozvoje pfistavni infrastruktury.

Vyznam Labské vodni cesty je zakotven v mezinarodnich smlouvach, ve vnitrostatnim
pravu i v pravu Evropské unie. Tyto dokumenty definuji podminky pro rozvoj infrastruktury,
mezinarodni koordinaci i jiné aspekty souvisejici se zajiSténim adekvatnich plavebnich
podminek, k jejichz napliiovani se Ceska republika zavazala. Vedle pravné zévaznych
dokument( existuje i fada strategickych materiall, které urcuji smér dalSiho rozvoje vodni
dopravy v Ceské republice a v zemich Evropské unie upfesiiuji vefejny zajem nejen CR, ale

i EU na zlepseni plavebnich podminek Labe.

Jezova varianta — varianta 1b

Vodni dilo je zaneseno v platném Gzemnim planu mésta Décin, schvaleném 12. 12, 2024,
oznacené jako vodni dilo Prostfedni Zleb. Vodni dilo je uvedené v zévazné &asti UPD,
spada do navrhového obdobi a je veFejné prospé$nou stavbou (viz. pfiloha VYKRES
VEREINE PROSPENYCH STAVEB Gzemniho planu). Vefejny zajem na realizaci PSD spociva
zejména v pozitivnim vlivu na mezinarodni vodni dopravu, zlepsSeni zivotniho prostredi v
dlsledku snizeni environmentalni zatéZze pochazejici z nakladni Zeleznicni a silnicni
dopravy, dale v pozitivnim dopadu na energetiku, zaméstnanost a cestovni ruch v regionu.

Dalsi pozitivni vliv Ize spatrovat ve vlivu na prostredi mésta - krajinarské a urbanisticke
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Upravy nabrezi, parkova Uprava soutoku Labe a Ploucnice, dotvoreni soustavy pésich a

cyklistickych komunikaci, posileni rekreacnich funkci reky.

Lokalizace vodniho dila a jeho technické parametry uvadéné v UPD byly prevzaty z
projektovych podkladd v obdobi 1996-2000. Vodni dilo Prostfedni Zleb je v UPD

lokalizovano v r.km 737,12, tedy shodné se popisovanym Zamérem.

Hlavnim objektem Zameéru je vystavba Plavebniho stupné Décin, ktery bude umistén na

vodnim toku Labe v f.km 737,12 v tésné blizkosti pristavu Décin — Loubi.
Plavebni komora

Plavebni komora je navrzena na levém brehu feky a jeji celkova délka cini 243 metrd.
Konstrukce je rozdélena na malou komoru o délce 41,5 metru a velkou komoru o délce
140 metrd. Minimalni garantovana hloubka vody v komore je 4,0 metru. Stavebni feSeni je
Zelezobetonové, rozdélené dilatacnimi celky a opatrené pancérovanim exponovanych hran.
Komory jsou vybaveny vzpérnymi vraty ve stfrednim a dolnim ohlavi a segmentem v
hornim ohlavi. PInéni a prazdnéni komor probiha u malé komory pfimym vytokem a u
komory velké prostifednictvim dlouhych obtokd, coz zajistuje hydraulicky stabilni proces.
Velin plavebni komory je vézového typu a je umistén na levé zdi tak, aby zajistil bezpecny
vyhled na plavebni provoz, pricemz jeho vyska je minimalizovana s ohledem na krajinny
raz. Soucasti plavebni komory je také levobrezni technicky rybi prechod. Je navrzen jako
Zelezobetonovy Stérbinovy Zlab, ktery umoziuje migraci Sirokého spektra rybich druhd.
Konstrukce zahrnuje Stérbinové prepazky s rozdilem hladin do 0,10 m, t&né o minimalni
délce 3,0 m a podélny sklon 3 %. Horni a dolni rejda jsou upraveny tak, aby byla zajisténa
predepsana plavebni hloubka. V prostoru obou rejd jsou situovana cekaci stani pro mala i
velka plavidla, umisténa pri levém brehu. Stani nejsou uréena pro dlouhodobé kotveni

plavidel.
Hydrostaticky jez

Hydrostaticky jez je umistén v r.km 737,12 a je tvoren tremi jezovymi poli o Sifce 40
metrd. Jezovy prah je navrzen na kété 119,30 m n. m. pfi maximalni hrazené vysce 5,2
metru. Provozni hladina je regulovana v zavislosti na rocnim obdobi v rozmezi od 124,50
do 125,00 m n. m. Spodni stavba je Zelezobetonova a zaklada se na unosném skalnim

podlozi. Podjezi je stabilizovano kamennym zahozem odpovidajici frakce. Jez je fizen z
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velinu plavebni komory a je napojen na zalozni systém umistény v objektu Povodi Labe.

Soucasti stavby je nové havarijni zachytné misto pro pripadné uniky nebezpecnych latek.
Provozni zazemi Loubi

Pro potreby provozu PSD bude v prostoru pristavu Décin — Loubi vybudovano provozni
zazemi spodivajici z pristavni hrany a skladovaci plochy, na které budou uskladnény prvky
provizorniho hrazeni a dalsi material potfebny k provozu PSD. Délka pristavni zdi je 170 m,
Sirka skladovaci plochy je cca 10 m a vyskova Uroven je shodna s okolnimi pristavnimi

plochami.
Uprava plavebni kynety pod plavebnim stupném Dééin

Uprava kynety je navrzena s cilem zajistit dostatecné plavebni podminky v souladu s
pozadavky vyhlasky o pravidlech plavebniho provozu. Plavebni draha ma byt Siroka 50
metrld s odpovidajicim rozSifenim v obloucich a ma umoznit ponor plavidel 1,4 az 2,2
metru v zavislosti na prdtocich. Upravy zahrnuji prohrdbky, dosypy, tvarovani dna a
instalaci bfehovych vyhon{. Celkem je navrzeno 23 vyhond, které zajiStuji stabilizaci
proudéni, ochranu stérkovych néaplavll a vytvoreni novych biotopd. Témito opatrenimi
vzniknou cilené biotopy obnazovanych plazi v celkové plose 4,48 ha, lagun o plose 0,89 ha
a meélkych proudl o plose 1,5 ha. V celém useku bude plavebnim znacenim omezeno

vytvareni nadmérného vinéni.
Plavebni draha ve zdrzi

Plavebni draha ve zdrZi je vedena celou Sirkou koryta, a to az po r.km 744,82 u levého
brehu a f.km 745,29 u pravého brehu. Od tohoto mista bude proti proudu plavebni draha
vyznacena v parametrech dle vyhlasky (Sirka 50 m v primé). Ve zdrzi (po r.km 744,82)
nebude plavebni draha vyznacovana bdjkami, v pripadé potreby budou na brehu osazeny
plavebni znaky C.5 — Plavebni draha vzdalena a soucasné bude omezena tvorba

nadmérného vinéni plavebnim znacenim A.9 - Zakaz vytvareni vin.
Revitalizace v usti Jilovského potoka

Revitalizacni opatfeni v této lokalité zahrnuji vytvoreni mokradnich depresi, mensich tlni a
rozSireni litoralni zony. Terén je misty snizen na kotu 125,00 m n. m. a dopInén o vhodné

luzni dreviny, zejména vrby, topoly, olSe a jasany. Vznikne tak priblizné 20 100 m2 luznich
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porostll s doprovodnymi typy mokradnich a pobreznich biotopd. Revitalizacni opatfeni v
této lokalité zahrnuji vytvoreni mokradnich depresi, mensich tlni a rozsifeni litoralni zony.
Terén je misty snizen na kétu 125,00 m n. m. a doplnén o vhodné luzni dreviny, zejména
vrby, topoly, olSe a jasany. Vznikne tak pfiblizné 20 100 m2 luznich porostll s

doprovodnymi typy mokfadnich a pobreznich biotop0.
Revitalizace v usti Ploucnice

V ramci revitalizace bude nad silnicnim mostem vybudovano nové odlehcovaci koryto o
délce 280 metr(, slouzici k prevedeni vysokych pritokl a zlepseni migracnich podminek.
Pritok mezi stavajicim a novym korytem bude fizen rozdélovacim objektem, ktery zajisti
minimalni prdtok 1 m3/s v plvodnim fecisti. Terénni Gpravy vytvori mozaiku plazi, tini,
lagun a luznich porostt s celkovou rozlohou vice nez 29 tisic m2. Soucasné bude upravena

cyklostezka a vybudovan novy mostni objekt.
Provozni objekt

Provozni objekt PSD je tfipodlazni budova umisténa na pravém brehu v ose jezu. Je
koncipovan tak, aby poskytoval technické, administrativni a verejné prostory, vcetné
informacniho centra a venkovni terasy. Soucasti objektu je nakladni vytah propojeny s
technickou chodbou pod jezem. Breh v okoli je stabilizovan viceetdzovou opérnou zdi

kombinujici zdéné a vegetacni prvky.
Aquatické a terestrické migracni pasmo

Migrace vodnich i suchozemskych zivocich@ je zajisténa pomoci migracniho pasma o Sifce
priblizné 30 metrd, umisténého mezi MVE a komunikaci 1/62. Toto pasmo obsahuje
dvoustérbinovy rybi prechod, prirodé blizké obtokové koryto a potrebnou monitorovaci
techniku. Pfechod umoznuje migraci plavecky silnych i slabSich druhl véetné jesetera a
uhore, pro jehoz poproudovou migraci je zfizen specialni bypass DN 500. Soucasti pasma

je také terestricka ¢ast umoznujici pohyb ZivoCichd vazanych na vodni prostredi.
Ridici limnigraf
Vystavbou plavebniho stupné Décin se soucasny vyznam limnigrafu v Usti nad Labem

v podstaté omezi na Usek reky Labe mezi Strekovem a koncem vzduti plavebniho stupné

Décin, tj. po cca f.km 746,13. Proto pro predpovédi pritokd, resp. vodnich stavl, pro
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regulacné upraveny Usek Labe pod plavebnim stupném Décin smérem ke statni hranici a
na némecké Labe je soucasti navrhované vystavby téz vystavba nového limnigrafu

situovaného na levém brehu.

Po jednéni s provozovatelem limnigrafu, tj. CHMU a po mistnim Setfeni bylo umisténi
limnigrafu posunuto na r.km. 732,02. Zfizeni limnigrafu spociva ve zrizeni schodisté, ve
svahu pod cyklostezkou schodisté zapusténé betonové, ve svahu nad cyklostezkou
schodisté kovové nad terénem ukotvené na betonovych zakladech. V celém profilu na
levém brehu bude podél tohoto schodiSté osazena vodomérna lat’ na betonovém zakladu a
vedeny kabely od cidel, jez budou ulozeny v rozebiratelné chranicce. Nad urovni Qzooz, tj.
na koté 131,43 m n.m. bude umistén pilif pro odecitani dat z méreni. Svah v okoli bude

upraven vysvahovanim nebo gabionovou opérnou zidkou.
Upravy nad zdrZi

Nad zdrzi budou provedena regulacni opatfeni zahrnujici vystavbu vyhonll a prohrabky
koryta. Vyhony budou rozmistény stridavé na obou brezich a budou vytvaret prostor pro
vznik Stérkovych naplavid. Celkové je navrzeno 24 vyhond. Vysledkem Uprav bude zajisténi
plavebni hloubky 1,5 metru az do r. km 761,40.

Mala vodni elektrarna Décin

Mala vodni elektrarna je umisténa na pravém brehu v navaznosti na jezovou konstrukci. Je
vybavena dvéma Kaplanovymi PIT turbinami s celkovou hltnosti 250 m3/s, instalovanym
vykonem 7,90 MW a rocni vyrobou 46,9 GWh. Objekt je navrzen s vegetacnimi prvky na
fasadé i stfeSe. Ochrana ryb je zajiSténa kombinaci svételnych a akustickych odpuzovacd.

Elektricky vykon bude veden kabelem 22 kV do rozvodny Décin—Zelenice.

Parametry MVE:

Navrhova hltnost turbin Q:: 2 x 125 = 250 m3/s
Hladiny: - navrhova horni hladina: 124,50 m n.m.

- navrhova dolni hladina pri Qt: 120,40mn.m. — spad 4,10m

- dolni hladina pfi Q34s4: 119,44mn.m. — spad 5,06m
Celkovy instalovany vykon: 7,90 MW
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Vyroba elektrické energie v prdmérné vodném roce: 46,9 GWh/rok

Prijezd pro obsluhu MVE je navrzen z pravého brehu prijezdovou komunikaci napojenou na
stavajici komunikaci 1/62 (viz. kapitola 2.4.2), kterd je konstrukéné, smeérové i vyskové
navrzena tak, aby byl umoznén prijezd tézké techniky k MVE. Zakladni Sirka této
prijezdové komunikace je 3,0 m s rozSifenim v obloucich a u najezdu na premosténi

migracniho pasma na stfechu MVE dle obalovych krivek.

Bezjezova varianta — varianta 2a

Zakladnim principem predkladané ,bezjezové" varianty je vyuziti regulacnich Gprav pro
zajisténi plavebnich hloubek. Regulacni Upravy je mozno doplnit prohrabkou a tedy
zmeénou (snizenim) podélného sklonu reky. Na konci Uprav je pak ve vhodném misté
navrzena plavebni komora, ktera prekona rozdil hladiny zplsobeny Upravami a v koryté
reky je zfizen prechodovy Usek, ktery zajisti plynulé navazani Uprav na stavajici koryto.
Jako takové vhodné misto byla v naSem pripadé zvolena lokalita pristavu Dé&cin Rozbélesy.
Jiné vhodné misto pro snizeni podélného sklonu plavebné kritického Useku pomoci

plavebni komory vzhledem k zastavbé ve mésté Décin identifikovano nebylo.

Varianta je navrhovana tak, aby pfi pritoku blizicimu se Qs4sqa byla v feSeném Useku
plavebni hloubka 1,9 m (povoleny ponor 1,4 m plus marze 0,5 m) a pfi pritoku blizicimu
se Qigod byla v FeSeném Useku plavebni hloubka 2,7 m (povoleny ponor 2,2 m plus marze
0,5 m).

Pouzité soustfed'ovaci stavby jsou dvou typU:
e lagunové, které jsou navrzeny tak, ze za vyhonem, v prostoru mezi vyhonem a

stavajicim brehem, je ponechana vodni hladina. Tyto vyhony jsou vétSinou

orientovany do vnéjsich ¢asti obloukd

¢ vyplnéného, které jsou navrzeny tak, ze od koruny vyhonu je vyhonové pole vyplnéno
ve sklonu max. 1:10 smérem ke stavajici brehové hrané. Tyto vyhony jsou vétsSinou

orientovany do vnitfnich ¢asti obloukl

V obou pripadech jsou koruny vyhonl navrzeny na Grovni Qisod S tim, Ze u lagunovych

vyhont mdze byt, v misté napojeni na breh, zfizen prlleh na Grovni Qs4sq.
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Popis trasy bezjezové varianty

U této varianty jsou v Useku mezi statni hranici (f.km 733,0) a r.km 733,65 navrzeny
drobné prohrabky, které zajisti pozadovanou plavebni hloubku. Od f.km 733,65 do f.km
733,91 jsou vyuzity stavajici vyhony s Gpravou. Déle je Usek bez vyhon{ a od F.km 734,25
po F.km 736,25 jsou navrzeny podélné soustredovaci stavby (vyhony) v kombinaci
s prohrabkou, a to ve stejném rozsahu jako u varianty s vystavbou plavebniho stupné
Décin. V celém tomto Useku je zajisténa plavebni draha v pfimé trati Sirky 50 m

s rozsirenim v obloucich.

Nad r.km 736,25 jsou nové navrzeny vyhony u levého brehu reky a nasledné od
f.km 736,80 u obou bfehd feky az pod pfistav Décin — Loubi do f.km 737,55. V Gseku
obou pfistavd v DécCiné — Loubi budou vyhony pouze u levého bifehu. Znamena to likvidaci
Cekacich stani na levobreznich dalbach v obou pristavech. V dalsSim Gseku kolem Hegru po
r.km 740,0 jsou navrzeny vyhony na obou brezich spojené s odtézenim skalniho prahu
v frece. Nasleduje pristavni zed' u ulice Labska a pristavisté osobnich lodi nad mostem u
ulice Smetanovo nabrezi. I v tomto Useku, az po f.km 740,8 jsou navrzeny vyhony pouze u
levého brehu, poslednich 400 m nejsou vyhony zadné. Navrh znamena zachovani stani

v obou zminénych pfristavistich.

Od r.km 740,8 az po r.km 741,6 je plavebni draha upravena jako jednolodni s Sirkou
plavebni drahy minimalné 34 m vcetné rozsireni v oblouku. V tomto Useku by musela byt
plavba provozovana fizené pomoci vysilacek na plavidlech. Vyckavani na prdjezd by bylo
pri protiproudni plavbé v lokalité pristavisté osobni lodni dopravy nad TyrSovym mostem,

pri poproudni plavbé v prostoru dnesniho pristavu Déc¢in — Rozbélesy.

V f.km 741,65 se osa plavebni drahy odpoji od osy toku Labe a bude smérovana do
pristavu DéCin — Rozbélesy. V horni Casti pristavu, v prostoru dnesSniho zavodového
pristavu Kovosrot group CZ a.s., je navrzena plavebni komora pro prekonani rozdilu hladin
mezi vjezdem do pristavu Décin — Rozbélesy v f.km 741,9 a horni ovlivnénou hladinou
v F.km 743,8. Vlastni reka bude v tomto Useku upravena tak, aby byl zajistén plynuly
prechod dna mezi upravenou casti pod pristavem a neupravenou casti nad plavebni
komorou. Plavebni draha v pristavu je navrzena tak, aby mohl byt zachovan alespon

castecny prekladni provoz pristavu s tim, ze plavebni komora je navrzena neprQtocna i pfi
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zvysenych pritocich. Dlvodem tohoto navrhu je potfeba zachovat pristav Rozbélesy jako

ochranny pro pripad velkych vod.

V f.km 743,62 — r.km 742,65 je navrzen prechodovy usek k vyrovnani vyskového spadu na
rece, ktery je na vodni cesté reSen PK Rozbélesy. Prechodovy Usek je v podélném sklonu,
ktery vyznamné prevysuje stavajici parametry obdobného Useku vodniho toku. Ddvodem
je nutnost fesit vzajemné protichldné pozadavky na zvyseni plavebnich hladin bez vlivu na
hladiny povodriové. Pfechodovy Usek je kromé vyrazné prohrabky pGvodniho koryta fesen
koncentraci toku do Uzké kynety v jeho ose s koncentracnimi hrazemi po obou bocich.
Koncentrani hraze budou predstavovat trvale zaplavené bermy. Trvalé zaplaveni je
nezbytné kvdli omezeni moznosti uchyceni naletové zelené, ktera by negativné ovliviiovala
prevod povodniovych prdtokld. Zaroven tim budou vytvoreny dostatecné robustni plochy,
které vhodnym rozmisténim kamennych prvk{ zajisti variabilni Skalu pritokovych rychlosti

a hloubek pfi rliznych pritocich tak, aby byla podpofena protiprouda migrace.

V horni ¢asti prechodového Useku budou koncentracni stavby provedeny plnym nasypem
do stavajiciho koryta. Nize — s postupujici prohrabkou, bude v zavislosti na zastizené
geologii mozné c¢ast koncentraCnich staveb reSit alespon z casti vhodnou modelaci
plvodniho dna. Vzhledem k vysSim rychlostem proudéni pfi povodnovych pritocich bude
nezbytné kynetu, zaplavené bermy, stavajici brehy a navazuijici horni a dolni Useky opevnit
zahozem z lomového kamene. Proto se ani nedoporucuje provadét presypani zahozu
pisCitym materialem z prohrabek, jezto ten by byl pfi vysSich pritocich unasen nize do
plavebni drahy. V horni ¢asti bude pri natoku do prechodového Useku provedena skryta
podzemni sténa, jejiz funkci bude jednak stabilizovat kamenny material, ale také omezit
pocatecni prlsaky skrze néj a zajistit tak potfebnou plavebni hloubku. NevyluCuje se

provedeni stabilizacni podzemni stény ve vice liniich.

Dno reky je upraveno do proménného podélného sklonu, ktery zohlediuje zejména
zajisténi potrebnych plavebnich hloubek v kombinaci s minimalizaci navyseni podélnych

rychlosti proudu.
Dopady na plavebni infrastrukturu

V této kapitole jsou uvadény dopady prostorové a dopady nautické.
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Pocita se s realizaci jednosmérné plavebni drahy v prostoru mezi Zeleznicnim mostem
v centru mésta a pristavem Rozbélesy. Jedna se o Usek mezi f.km 740,9 — 741,4 délky
0,5 km.

Dale budou zlikvidovana Cekaci stani u levého brehu v obou pristavech v Déciné — Loubi.
VSechny likvidované dalby jsou vedeny jako stavba na cizim pozemku kde pozemek je ve
vlastnictvi Ceské republiky — Povodi Labe s.p. a stavba je ve vlastnictvi Ceské republiky —
Reditelstvi vodnich cest. Dale bude omezen provoz v pfistavu D&cin — Rozbélesy, ktery je
ve vlastnictvi firmy RIVER PORT, s.r.0. a bude zcela zlikvidovan zavodovy pristav Kovosrot

group CZ a.s. U obou téchto spolecnosti se jedna o soukromopravni subjekty.
Hydraulické vypocty

V této kapitole jsou porovnavany vysledky hydraulickych vypoctl varianty bezjezového
reSeni zlepsSeni plavebnich podminek na Labi s variantou nulovou (soucasny stav) a
s variantou s vystavbou Plavebniho stupné Décin (varianta 1b). VypoCty vychazeji z prace
subjektu Sdruzeni Décin PD, 03/2014.

Hydrologicka data

Posouzeni je provedeno pro tato hydrologicka data:

profil nad Jilovskym potokem pod Ploucnici
Qaasa [M’s?] 113 117
Qisoa [M’s!] 241 248
Q1 [m3s1] 1270 1300
Qo [M3s] 3170 3240
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Strucny popis dotcenych EVL

CZ0424111 EVL Labské dadoli

Evropsky vyznamna lokalita Labské Udoli (CZ0424111) se nachazi v Usteckém kraji mezi
Décinem a statni hranici s Némeckem a je spravovana Spravou CHKO Labské piskovce.
Zaujima plochu 1 372 ha v nadmorské vysce 115-447 m, pricemz zahrnuje kanon Labe,
ktery je hlubokym eroznim zarezem do kfidovych piskovcd Décinské vrchoviny a patfi k
nejvyraznéjsim geomorfologickym dtvarfim v CR. Uzemi je soucasti CHKO Labské piskovce
a na casti plochy ma byt vyhlasena Narodni prirodni rezervace Karion Labe. Lokalita
predstavuje posledni relativné pfirozeny Gsek velkého vodniho toku v Cesku a vyznacuje
se mimoradnou rozmanitosti biotopt — od piskovcovych bord a acidofilnich bucin az po
sutové lesy a fragmenty luznich porostd. Vyznamna je vysoka druhova pestrost flory a
fauny vcetné prioritnich druhl soustavy NATURA 2000, jako jsou Zabnicek vzplyvavy
(Luronium natans), vydra ricni (Lutra lutra)a bobr evropsky (Castor fiber), pricemz Labské
udoli je zaroven dllezitou migracni cestou a jedineCnym pfirodnim komplexem evropského
vyznamu.

CZ0424141 EVL Porta Bohemica

Brana Cech (Porta Bohemica) je asi 3 km dlouhé karionovité udoli Labe, kterym feka
vstupuje do Ceského stredohofi. Tahne se od Malych Zernosek po Litochovice nad Labem.
Udoli je vyraznym hlubokym zéafezem Labe do krajiny. Mezi hlavni vyhlidky patii Varhost' s
rozhlednou (pravy breh) a Labska vyhlidka u kostela sv. Barbory v Dubicich (levy breh).
Oblast byla tradicné vinafska (Dolni Zalezly, Velké a Malé Zernoseky). K vyznamnym
mistdm patfi skalni ostroh Kalvarie s pfirodni rezervaci, barokni kostel v Cirkvicich, vyhled
na hrad Stiekov, Varovsky vodopad a pfirodni rezervace Slunecni stran. Uzemi je
geologicky mladé, typické sesuvy pldy. Z geomorfologického hlediska tvofi Porta

Bohemica Oparenskou ¢ast Lovogské vrchoviny, kterd je podokrskem Ceského stredohofi.

V pripadé potreby doplnujicich informaci se nevahejte obratit na kontaktni osobu:
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S pozdravem

Ing. Lubomir Fojth
reditel RVC CR

podepsano kvalifikovanym elektronickym

podpisem
Prilohy:
- 1 x 1.1 Situace zaméru — bezjezova varianta — varianta 2a.
- 1 x 1.2 Situace zaméru — jezova varianta — varianta 1b.
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Sprava Krkonosského narodniho parku
Dobrovského 3, 543 01 Vrchlabi

tel.: (+420) 499 456 111

fax: (+420) 499 422 095

e-mail: podatelna@krnap.cz
www.krnap.cz

Ministerstvo zivotniho prostredi
VrSovicka 1442/65
100 10 Praha 10

Vas dopis zn./ze dne Nase znacCka Vyfizuje Linka Vrchlabi dne

MZP/2026/910/1628 KRNAP 04797/2026 0SS/Ing. HanuSovéa/Ko 514 27.5.2026
/12. kvétna 2026

Pfipominky k navrhu materialu ,,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026-2035“

Sprava KrkonoSského narodniho parku ve Vrchlabi jako organ ochrany pfirody pro uzemi
KrkonoSského narodniho parku a jeho ochranného pasma, pfislusny dle § 78 odst. 2
zakona CNR &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich ptedpis(
(dale jen ,zakon"), v navaznosti na zadost evidovanou pod &j. KRNAP 04797/2026, doru-
¢enou dne 12.5.2026, k zahajeni zjiStovaciho fizeni ke koncepci ,,Koncepce vodni
dopravy pro obdobi 2026-2035“ ma nasledujici vyjadieni:

Sprava KRNAP prostudovala predlozenou koncepci ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi
2026—-2035“ v ramci posuzovani vlivll na zivotni prostfedi podle zakona ¢. 100/2001 Sb.
Na uzemi Krkonosského narodniho parku a jeho ochranného pasma nezasahuje zadna
vodni cesta. V predlozeném konceptu proto v soucasnosti neshledavame potencialni
vyznamny vliv na KrkonoSsky narodni park a jeho ochranné pasmo.

Dokument je podepsan elektronickym podpisem
Podepisujici: Ing. Mgr. Aneta HanusSova P]
Organizace: Spréava Krkonosského narodnihc
Sériové ¢. cert.: 71948444194922222952
Vydavatel cert.: 1.CA EU Qualified CA2/RSA 06/.
Datum a cas: 27.05.2026 15:39:53

Dtvod:

Misto:

Ing. Mgr. Aneta HanuSova, Ph.D.
povérena ufedni osoba

spisovy znak: 40.1.02 pocet listd: 1 bankovni spojeni ICO: 00088455
pFiloha: - Ceska narodni banka DIC: CZ00088455
skartacni znak: A 20 pocet listd (svazku) pfilohy: - €. u.: 000-5830601/0710



Ujezdni urad Boletice
Boletice 3, Kajov, PSC 382 21, datova schrianka mégb3kh

Cj. MO 504924/2026-1518 Boletice 20. kvétna 2026

Ministerstvo Zivotniho prostiedi
Vrsovickd 1442/65
100 10 Praha 10

Vyjadreni ke koncepci ,,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026-2035%
K &j.: MZP/2026/910/1628

Ujezdni tfad Boletice, jako piislusny spravni Gfad v souladu s ustanovenim § 31 odst. 1
zdkona &. 222/1999 Sb., o zajistovani obrany Ceské republiky, ve znéni pozdéjsich predpist
a jako pfislusny organ ochrany piirody podle ustanoveni § 78a odst. 1 zakona ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrang¢ piirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisi (dale jen ,,ZOPK®) obdrzel Vase
zahdjeni zjiStovaciho fizeni ke koncepci ,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026-2035¢
(dale také ,Koncepce™), a vsouladu s ustanovenim § 10c odst. 3 zdkona ¢. 100/2001 Sb.,
0 posuzovani vlivi na zivotni prostiedi, a o zméné¢ nékterych souvisejicich zdkonti, vydava
nasledyjici

VYJADRENI

Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026-2035 nema, at’ jiz samostatné ¢i ve spolupraci
s jinymi znamymi zamery C¢ikoncepcemi, vyznamny vliv na pifiznivy stav pfedmétl ochrany
nebo celistvost Evropsky vyznamné lokality Boletice a Ptaci oblasti Boletice.

Odivodnéni

Ujezdni ufad Boletice, jako piislusny spravni ofad na tzemi vojenského Gjezdu, obdrzel dne
12. 5. 2026 oznameni koncepce ,,Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2026-2035% (dale jen

Hkoncepce) podle § 10c odst. 2 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi, a 0 zméné¢ nékterych souvisejicich zikoni.

Ozémeni koncepce je vypracovano v tnoru 2026, predkladatel Ministerstvo dopravy, a jedna
se o dlouhodoby rozvoj vodni dopravy v Ceské republice pro obdobi 2026-2035, piicemz
koncepce zahrnuje analytickou cast, kterd hodnoti pravni predpisy, soucasny stav vodni
dopravy a jeji infrastrukturu, a c¢ast vymezujici strategické cile, vcetné jejich specifickych
a dilcich cili v¢etné modernizace vodnich cest a plavidel, bezpecnost, udrzbu apod. Uvedena
jsou rovnéz jednotlivd opatieni, s vymezenim odpovédnosti (gestort)), orienta¢nich termind
a zakladnich principii financovani. K uzemi vojenského tjezdu je nejblize vitavskd vodni
cesta a cilovy stav do konce roku 2035 je feSen mimo jiné v Ceskych Budg&jovicich vystavbou
plavebni komory na Jiraskové jezu.



Ujezdni tfad Boletice vyhodnotil vy$e uvedenou koncepci tak, Ze vzhledem k tomu, Ze je
vojensky tjezd zikonem ¢&. 222/1999 Sb., o zjiitovani obrany CR, ve znéni pozdéjsich
pfedpist, Uzemné mimo planovanou oblast s vodni dopravou tedy je ziejmé, ze ani nedojde
k ovlivnéni Evropsky ~vyznamné lokality Boletice (CZ0314123) aniPtaci oblasti Boletice
(CZ0311040).

Kontaktni udaje: vyssi rada Ing. Kvétoslava Novakova, tel. 973 327 202.
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