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Opatreni obecné povahy

Magistrat hl. m. Prahy, Odbor pozemnich komunikaci a drah, jako pfisludny spravni ufad dle ust. § 124
odst. 6 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zakond,
ve znéni pozdéjSich predpisl (dale jen ,zakon o provozu na pozemnich komunikacich“), a podle ust. § 171
a § 173 odst. 1 zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjSich pfedpisu (dale jen ,spravni rad®),
po projednani s dotéenym organem Policie CR, Krajského feditelstvi Policie hl. m. Prahy, Odboru sluzby
dopravni policie &.j. KRPA-384086-2/CJ-2025-0000DZ ze dne 15.12.2025 a oznameni o navrhu opatieni
obecné povahy prostanoveni mistni Upravy provozu na  pozemnich  komunikacich
C.j.: MHMP-1323764/2025/04/Ku ze dne 28.1.2026

vydava

podle ust. § 77 odst. 1 pism. ¢) § 78 zak. & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a vyhlasky &. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpisu

opatieni obecné povahy -

stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich Podolské nabrezi, Podolska,
Strakonicka, Na Zlichové, Nadrazni

spocivajici v osazeni nového dopravniho znacCeni a dopravniho zafizeni a v upravach stavajiciho
dopravniho znaceni a dopravniho zafizeni na mistnich komunikacich Podolské nabfezi, Podolska, spravni
obvod Praha 4 a Strakonicka, Na Zlichové, Nadrazni, spravni obvod Praha 5 (souhlas s timto opatfenim
obecné povahy udélil vécné a mistné pfislusny SSU Praha 4 a SSU Praha 5) v blizkosti napojeni nového
Dvoreckého mostu z divodu zprovoznéni tohoto nového mostu. Jedna se o montaz/umisténi 1J4a — 2 ks,
IJ4d — 2 ks, IP19 — 2 ks, IP20a — 2 ks, IP20b — 1 ks, IP6 — 1 ks, IP7 — 1 ks, IP13c + E13 — 1 ks, B1 + E13 —
2 ks, B24a + E13 — 4 ks, C2b — 1 ks, C4a — 4 ks, C4c — 1 ks, C7a + E13 —23 ks, C7b + E13 — 3 ks, C7b -
5 ks, C9a — 6 ks, C9b — 2 ks, 1S4a — 1 ks, 1S4b — 5 ks, P2 + E10 — 2 ks, P2 — 2 ks, P4 — 1 ks, P6 — 1 ks,
Z6a —6 ks, Z11g — 2 ks, V5 — 2 ks, V7a -5 ks, V7b — 1 ks, V8a — 1 ks, V8c — 2 ks, V14 — 4 ks, V19 — 8 ks,
V20 — 30 ks, a déle V1a, V2b, V4.Nahrazeni: IP19 — 2 ks, B24b + E13 — 1 ks. Posuny: IP6, IP7, P2, P4, V5,
V19, V8¢, CZ1 + E13, C7b + E13. VeSkeré vySe popsané skuteCnosti jsou znazornény v pfilozené
dokumentaci dopravniho znaceni, ktera je nedilnou soucasti tohoto stanoveni, vterminu po nabyti
ucinnosti tohoto opatfeni, za nize uvedenych podminek pro jejich realizaci:
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1. Dopravni znaCeni a dopravni zafizeni bude umisténo odbornou firmou v souladu
s pfilozenou situaci dopravniho znaceni, provadéci vyhlaskou k zakonu o silni¢nim
provozu, pfislusnymi normami a technickymi podminkami.

2. Instalaci svislého dopravniho znaceni nesmi dojit k narudeni vedeni nadzemnich
a podzemnich inzenyrskych siti.

3. P¥i realizaci mistni upravy provozu nebude znecisténa nebo poskozena dotéena pozemni
komunikace.

4. Pfipadny budouci poZadavek na zménu nebo odstranéni pfedmétného dopravniho
znaceni muze byt realizovan pouze na zakladé nové vydaného stanoveni mistni Upravy
provozu.

5. Toto opatfeni nebude nahrazovat povoleni, stanovisko, posouzeni, pfipadné jiné opatfeni
dotéeného spravniho urfadu vyZzadované zvlastnimi pfedpisy.

Oduvodnéni

Stanoveni mistni Upravy provozu na mistnich komunikacich Podolské nabfezi, Podolska, spravni obvod
Praha 4, Strakonicka, Na Zlichové, Nadrazni, Praha 5 z divodu zprovoznéni nového Dvoreckého mostu
vychazi ze zprovoznéni tohoto nového mostu pres feku Vitavu. Dvorecky most vytvori dulezité tangencialni
propojeni — spoji vltavské bfehy mezi zlichovskym a podolskym nabfezim, propoji Smichov a Pankrac.
Cilem jeho vybudovani je zlepSeni dopravniho propojeni mésta na obou bfezich Vitavy v jizni Casti
hlavniho mésta Prahy.

Zajmové Uzemi se nachazi na tzemi MC Prahy 5 (v prostoru mezi pfemosténim Zeleznice, které je dané
ulici Na Zlichové — ulici Strakonicka — levym bfehem u objektu Veslafského klubu) a uzemim MC Prahy 4
(v prostoru pied aredlem Zlutych lazni mezi pravym bfehem Vltavy a ulici Podolské nabfezi).

Na podolské strané mostu vznikne nova priusecna kfizovatka. Kfizovatka bude svételné fizena. Ulice
Podolské nabfeZi je v téchto mistech smérové rozdélena, tramvajova trat’ se nachazi ve stfedu komunikace
na zvySeném télese, pravy pruh je vyuzivan jako parkovaci pruh (v obou smérech). Nové usporadani
kfizovatky pIné respektuje stavajici Sirkoveé uspofadani ulice Podolské nabfezi. Jizdni pas z centra je zuzen
na jeden jizdni pruh pro moznost zfizeni pfechodu pro chodce na severnim ramenu kfizovatky. V jizdnim
pasu do centra je ve sméru od Branika navrzen odboCovaci pruh pro levé odboceni autobus,
za kfizovatkou je uvazovano pouze s jednim jizdnim pruhem.

Na levém biehu Vitavy je novy most zaustén do ulice Na Zlichové, na které byla v ramci stavby RTT
Nadrazni (rekonstrukce tramvajové trati) tramvajova trat odsunutd do bocni polohy (na stranu drahy).
KFiZzovatka byla dispozi¢né a vySkoveé pfipravena na novy most (stavba byla dokon&ena v 10/2020). V rémci
stavby Dvoreckého mostu bude vozovka od Smichova rozSifena o jeden jizdni pruh, aby mohl vzniknout
odbocovaci pruh pro levé odboceni autobust od Nadrazi Smichov na most. Kfizovatka bude svételné
fizena.

Dispozicni, resp. dopravni feSeni kfizovatky Strakonicka — Nadrazni je feSeno v souvisejicich stavbach
,Rekonstrukce zast. Lihovar — PID Lihovar, Praha 5, €. akce 2960088 (stavba TSK) a ,Rekonstrukce SSZ
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5.506 Strakonicka — Nadrazni“ (stavba TSK/ ELTODO). V ramci stavby Dvoreckého mostu ke zméné
nedochazi.

Navrh na definitivni dopravni znaéeni byl projednavan a upravovan od 22.kvétna 2025 do doby uvefejnéni
navrhu a poté byly projednavany pfipominky a namitky, které jsou feSeny niZze. Dne 22.05.2025,
30.05.2025 a 01.09.2025 probéhlo jednani v ramci definitivniho dopravniho znaceni za uc€asti zastupcu
dotéenych organ(i statni spravy (Odbory Magistratu hlavniho mésta Prahy: PKD, ODO; Police Ceské
republiky, Odbor sluzby dopravni policie, oddéleni dopravniho inZenyrstvi, Silniéni spravni afad MC Praha
4 a Silniéni spravni tfad MC Praha 5), organti samospravy (radni pro dopravu MC Praha 4 a MC Praha 5),
a dalSich dotéenych subjektll a organizaci (Dopravni podnik, hl. m. Prahy, a.s., ROPID), zastupcl investora
— Investiéni Odbor Magistratu hl. m. Prahy, zastupcud zhotovitele stavby, technického dozoru stavby,
projektanta svételného signalizacniho zafizeni a v neposledni fadé projektanta definitivniho dopravniho
znaceni. Dany navrh byl téz projednan a diskutovan s poradcem naméstka primatora hl. m. Prahy
MUDr. Zdenka Hriba.

Na pfedmétné dopravni znaceni na strané Prahy 4 navaze v koordinaci stanovena mistni Uprava provozu
jiz od kfizovatky Modfanska x Branicka po nové napojeni Dvoreckého mostu v souvislosti s novym
linkovym vedenim povrchové dopravy, pfedevsim vozidel BUS, kterd do nynéjSka k pfejezdu pfes feku
Vitavu vyuzivala Barrandovsky most.

Na strané Prahy 5 dojde k upravé v ulici Na Zlichové a k drobnym zménam v ulici Nadrazni a Strakonicka,
které s timto pfimo souvisi.

Podnét ve véci stanoveni mistni Upravy provozu na pfedmétnych mistnich komunikacich v souvislosti
s otevienim nového mostu spojujici Prahu 5 s Prahou 4 podala spole¢nost PROZNAK Praha, s.r.o.,
ICO: 27166392 se sidlem Pikovicka 244/17, 147 00 Praha 4 - Branik (zastupujici na zakladé plné moci
zhotovitele stavby — spoleénost METROSTAV TBR a.s., IC0:09884572, se sidlem Kozeluzska 2450/4, 180
00 Praha 8).

V souladu s § 77 odst. 3 zakona o silni€nim provozu projednal Magistrat hl. m. Prahy, Odbor pozemnich
komunikaci a drah, navrh stanoveni mistni tpravy provozu s dotéenym organem Policie CR, Krajského
Feditelstvi Policie hl. m. Prahy, Odboru sluzby dopravni policie (KRPA-384086-2/CJ-2025-0000DZ ze dne
15.12.2025), ktery vydal nesouhlasné stanovisko, na néjz zdejSi spravni organ zareagoval nize.

. Na Podolském nabfeZi nesouhlasime s vyznalenim jizdnich pruhl (ochrannych) pro cyklisty
v prostoru kfiZzovatky a pfechodu pro chodce ve sméru do centra z duvodu minimalni Sifky jizdnich pruhd,
intenzit dopravy a nebezpeci vzniku koliznich situaci

Navrzené ochranné jizdni pruhy pro cyklisty jsou vedeny v minimalnich Sirkovych parametrech dle TP 179
a predstavuji nezbytné integracni opatfeni na nadfazené cyklotrase A2. Jejich vyznaceni je dulezité
zejména pro zachovani kontinuity vedeni cyklistické dopravy v hlavnim dopravnim prostoru
a pro jednoznacné vymezeni pohybu cyklistl v misté kfizovatky. Vzhledem k tomu, Ze cyklisté budou nové
projizdét kfizovatkou fizenou svételnou signalizaci, pfispiva vyznaceni ochrannych jizdnich pruhd
ke zvySeni pfehlednosti dopravniho uspofadani a k omezeni nejednoznaénych a potencialné koliznich
situaci. Absence integra¢niho opatfeni by naopak vedla k nejasnému vedeni cyklisti v prostoru kfizovatky
a ke zvySeni bezpec€nostnich rizik.
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. Nesouhlasime s osazenim svislého dopravniho znaceni C2b+E13 "pfikazany smér jizdy vpravo" +
"MIMO MHD" na vyjezdech z mostu. Na most je umoznén vjezd pouze velmi omezené skupiné ucastniki
silniéniho provozu, tudiz z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu neni nutné jesté vice omezovat
provoz (dopravu BEZBA nebude moZné objednat pro tento kfiZovatkovy pohyb, cyklista
ve vozovce nemuze pokracovat dale po vozovce, vozidla IZS nebudou moci projet bez pouZziti vystraznych
svetel, atd.).

Pfedmétné dopravni znaceni nebude osazeno.

. V Ulici Nadrazni nesouhlasime s vyznaéenim cyklopfejezdu, s osazenim navéstidel signalni skupiny
CD a s oznacenim C7a/C7b + E13 "stezka pro chodce/konec stezky pro chodce"” + "jizdnim kolim vjezd
povolen". Na zapadnim chodniku neni dostate¢ny prostor pro vyCkavani cyklistii a dostate¢ny prostor
pro spolecny provoz chodcu a cyklist.

Cyklopfejezd v ulici Nadrazni je pfipravovan v ramci projektu Dvoreckého mostu za ucelem zajisténi
odpovidajiciho a kapacitné vyhovujiciho propojeni s vyznamnou méstskou cyklistickou vazbou A11/A13,
vedenou ulici Ke Sklarné. Tato vazba predstavuje dullezitou soucast patefni cyklistické sité hl. m. Prahy
a je navrzena jako chranéné vedeni cyklistl v pfidruzeném prostoru.

Navrzené feSeni reaguje na mistni prostorova omezeni, zejména na lokalni zuzeni chodniku zpUsobené
umisténim trakénich sloupl, a soufasné zohledriuje potiebu zachovat bezpecnou a cCitelnou vazbu
pro cyklisty i v téchto omezenych podminkach. Zaroven vytvari vice moznosti pro bezpecné vedeni cyklistl
pfi levém odboc€eni z Dvoreckého mostu, které kfizi dominantni pravy oblouk vedeni MHD z mostu,
a tim pfispiva ke snizeni rizika koliznich situaci mezi cyklistickou a vefejnou hromadnou dopravou.

Zfizeni prejezdu pro cyklisty je z hlediska bezpecnosti vSech u€astniku provozu povazovano za vhodné
a systémové feSeni. Umoznuje jednoznacné a fizené kfizeni dopravnich proudd a eliminuje nutnost vedeni
cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru nebo po dale se zuzujicim chodniku na vychodni strané podél ulice
Na Zlichové, kde by dochazelo ke zvySenému riziku konfliktd jak s motorovou dopravou, tak s chodci.

Legalizace jizdy cyklistd po chodniku v zapadni €asti ulice Nadrazni pfimo navazuje na pfipravovanou
investiéni akci ,Nadrazi Smichov — cyklistické navaznosti, Praha 5, & akce 2950233 — SEKCE Il
(Dobfisska)“, pfipravovanou Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy. Tato investiéni akce zajisti pro
cyklisty kontinualni vedeni v pfidruzeném prostoru ulici Ke Sklarné smérem k terminalu Smichov a vytvofi
odpovidajici navaznosti na dalSi prvky méstské cyklistické infrastruktury.

Reseny Usek je soudasti stopy patefni cyklotrasy A11/A13, ktera bude prostifednictvim Dvoreckého mostu
propojovat oba bfehy Vitavy a predstavuje kliCovou spojnici mezi Prahou 4 a Prahou 5. Vzhledem k této
funkci je Zadouci zachovat kontinuitu oddélené a srozumitelné infrastruktury pro cyklisty bez nucenych
preruseni Ci degradace standardu vedeni.

Dot€eny chodnik je v sou€asnosti v této ¢asti vyuzivan chodci pouze v omezené mife a ani po zprovoznéni
Dvoreckého mostu se nepredpoklada zasadni narGst pési dopravy. Navrh tak nevede ke zhorSeni
podminek pro chodce a je v souladu s principy vyvazeného usporadani vefejného prostoru. Obdobna
feSeni s legalizovanou jizdou cyklistd po chodniku ve srovnatelnych Sifkovych a provoznich parametrech
jsou jiz v nékolika lokalitach na uzemi hl. m. Prahy realizovana a dlouhodobé provozné ovéfena. Napfiklad
v ulici Mladoboleslavska, Praha 19 - legalizovany chodnik s provozem cyklistd v ulici Mladoboleslavska ma
Sifku cca 1,3-1,4 m. Za poslednich 5 let provozu v tomto useku neni evidovana Zzadna dopravni nehoda.
Ulice Strakonicka, Praha 5 - legalizovany chodnik podél ulice Strakonicka v useku Veslafsky klub — vjezd
do arealu Lodénice dosahuje mista Sifky nizSi nez 2,5 m, pfiCemz lokalné je Sitka zuzena sloupy vefejného
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osvétleni, svételného signalizacniho zafizeni na cca 1,5 m - 1,6 m. Za poslednich 5 let neni v tomto useku
evidovana zadna dopravni nehoda s Ucasti cyklisty. Nabfezi Kpt. JaroSe, Praha 7 — legalizovany chodnik
pro pohyb cyklistll je zde soucasti nadfazené cyklotrasy A1. V sezéné stezku vyuziva vice nez 130 cyklistl
denné. Prljezdny profil je na mnoha mistech zGzen Sirokou podstavou sloupu verejného osvétleni na Sirku
cca 1,5 m. Za poslednich 5 let neni evidovana na stezce zZadna dopravni nehoda s ucasti cyklisty.
RasSinovo nabrezi, Praha 2 - obdobné zUzeny jizdni profil kvili sloupu vefejného osvétleni se nachazi také
na této legalizované stezce (cca 1,3 m - 1,4 m).

. V' ulici Nadrazni a pfi vyjezdu z mostu nesouhlasime s dodatkovymi tabulkami E2b
"Tvar kfizovatky"”, tyto by méli zobrazovat skutecné tvary komunikaci s télesem drahy.

Pfedmétné dopravni znaceni bylo upraveno.

. Barevnym provedenim, rozméry i umisténim musi dopravni znaCeni odpovidat pfislusné platné
normé CSN, technickym podminkam, zékonu &. 361/2000 Sb., o silniénim provozu a vyhlasce &. 294/2015
Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a uUprava a fizeni provozu
na pozemnich komunikacich

Umisténé dopravni znaceni bude svym provedenim, rozméry i umisténim v souladu s platnymi normami
CSN, pfislusnymi technickymi podminkami, zakonem &. 361/2000 Sb., o silniénim provozu, a vyhlaskou
€. 294/2015 Sb.

Oznameni o navrhu opatfeni obecné povahy pro stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich
komunikacich s vyzvou k uplatnéni pfipominek nebo namitek C.j.: MHMP-1323764/2025/04/Ku ze dne
28.1.2026 bylo vyvéSeno na ufedni desce Magistratu hl. m. Prahy ve dnech od 11.2.2026
do 30.3.2026.

K navrhu opatfeni obecné povahy (OOP) byly v zakonem dané |h(té podany tyto namitky a pfipominky,
na néz zdejsi spravni organ zareagoval.

Pavel HoSek

Pripominka 1: ,,Pfed mostem na obou bfezich a vZdy z obou stran je pouZit zakaz vjezdu s vyjimkou "MIMO
MHD, BEZBA, I1ZS, MP, CYKLO", pouze ve sméru od Smichovského nadrazi je v IP19 pouzit text ,PID*
misto ,MHD* $lo by to sjednotit?

Na obou stranach mostu, resp. na veSkerém dopravnim znaceni bude jednotny text - "MIMO PID, BEZBA,
IZS, MP, CYKLO". Pfipomince se vyhovuje.

Pripominka 2: ,Bylo by na mosté mozné pouzit znacku B11, ze které by nemusela byt udélovana vyjimka
cyklistam, misto znaCky B1?*

Na zakladé projednani (viz uvedeno vyse) byl shledan zavér na osazeni pravé dopravniho znaceni B1,
které primarné navadi cyklisty na pfilehly chodnik, kde je povolen prujezd cyklist(. Je Zadouci, aby cyklisté
nebyli v prostoru pohybu vozidel TRAM a BUS zdlvodu plynulosti provozu téchto vozidel méstské
hromadné dopravy osob. Pfipomince se nevyhovuje.
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Pripominka 3: ,V prostoru pod mostem neni jasny reZzim, smi se tam jezdit na kole nebo ne? Vede tam
cyklopfejezd (1) a stezka s povolenym vjezdem (po ocelové rampé, 2), ale zaroveri tam je povoleny vjezd
ukoncen (od zastavky, 3).

V prostoru pfedmétné zastavky Lihovar je vysoka intenzita osob vyuzivajicich tuto zastavku jako prestupni
uzel. Tudiz z hlediska bezpec€nosti téchto osob nelze legalizovat pouziti chodniku v prostoru této zastavky
pro potfeby cyklistické dopravy. Pfipomince se nevyhovuje.

Pripominka 4: ,jaky je vyznam legalizace prijezdu po vychodnim chodniku Podolského nabfezi smérem
k Dvorcum, kdyz ten tsek konci bez jakékoliv navaznosti nebo moznosti vjiet do vozovky?*

Na tuto pfipominku bude reagovano nize — shoda s pfipominkou Méstské &asti Praha 4.

Martin Snobr, Praha

1. Nahrazeni rezZimu C7 + E13 rezZimem C9A na celém Dvoreckém mosté

PoZaduji, aby byl na celé délce Dvoreckého mostu nahrazen soucasné navrzeny rezim C7+E13 jednotnym
rezimem C9a - stezka pro chodce a cyklisty.

Tento poZadavek ma nékolik divodu:

1) O sjednoceni dopravniho znaceni s navazujici stezkou v Podoli, ktera je Sifkové srovnatelna
s chodniky na Dvoreckém mosté a je vedena praveé v rezimu C9a.

2) by tim doSlo k vyrazné redukci nadmérného dopravniho znaceni - v sou¢asném navrhu jsou
chodniky doslova zahlceny znackami a dodatkovymi tabulkami. Nahrazenim za jednotnou znacku C9a
by bylo mozZné odstranit pfiblizné patnact dodatkovych tabulek, které dnes vytvareji zbyte¢ny dopravni
smog a snizuji prehlednost prostoru.

3) Rezim C9a navic odpovida i ptvodnimu konceptu mostu, kde se pocitalo s vyraznym cyklistickym
rfeSenim v oddéleném prostoru. Ackoliv byl samostatny cyklopruh nakonec zruSen, zachovani spole¢né
stezky pro péSi a cyklisty je logickym kompromisem, ktery odpovida Sitkovym parametrim mostu i jeho
vyznamu. Dvorecky most je a bude dllezitou trasou pro cyklistickou dopravu a neni duvod ji zde
degradovat pouze na ,povoleny vjezd po chodnik®.

Na zakladé projednani (viz uvedeno vy3e) byl shledan zavér na osazeni pravé tohoto dopravniho znaceni.
S navaznosti na skutec¢nost, Ze na levém bfehu (strana Prahy 5) je pfihlédnuto k pfestupnimu uzlu
zastavce Lihovar, resp. k tomu, Ze zde neni povolen prujezd cyklistd. Dale je vesSkeré dopravni znaceni C4,
C7+E13 a C9 ve zmensSeném formatu, jak je uvedeno na situacich dopravniho znaceni. Pfipomince se
nevyhovuje.

2, Zachovani piktogramu pro cyklisty v ulici Nadrazni / Zlichov

V ulici Nadrazni (Zlichov), v najezdu na Dvorecky most, dochazi podle navrhu k odstranéni
piktogramu pro cyklisty. PoZaduji jejich zachovani.
Na zakladé projednani (viz uvedeno vySe) byl shledan zavér, Ze budou symboly odstranény,
protoze v daném profilu nepfinasi vyznamny pfinos a mohou vybizet spiSe k tésnym pfedjetim. Pfipomince
se nevyhovuje.
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3. Piktogramy kol v odbocujicim buspruhu

Zaroveri pozaduji, aby byly do levych odbocujicich vyhrazenych jizdnich pruhl pro autobusy smérem
na Dvorecky most doplnény alespori malé symboly kola. Pred témito pruhy se nachazi predsunuté stani
pro cyklisty, z &ehoZ jednoznacéné vyplyva, Ze cyklisté mohou timto smérem legalné pokracovat
a odbocovat doleva na most.

Viyznaceni této skutecnosti je ddlezité pro prevenci konfliktd, zejména s FidiCi autobusdu, ktefi by jinak mohli
cyklisty povazovat za neopravnéné ucastniky provozu, pfestozZe jejich jizda je zde zcela legalni.

Na zakladé projednani (viz uvedeno vyse) byl shledan zavér, ze neni nutné doplfiovat symboly kola.
Nejedna se o vyhrazeny jizdni pruh, text BUS ma zejména Fidi€lm motorovych vozidel naznadit,
Zze odbocovaci pruh neni uren vSem, navrzeny vycCkavaci prostor V19 ve vzdalenosti cca 40 metru
od pocatku odbocdovaciho pruhu by mél byt jasné srozumitelny, ze je viezd CYKLO umoznén.

Pro informaci uvadime, Ze svisle dopravni znaceni je nadfazené vodorovnému dopravnimu znaceni
(podobné jako ve vyhrazenych jizdnich pruzich - kde se vodorovné dopravni znaceni - napisy TAXI, IZS,
MP, moto nedava). Pfipomince se nevyhovuje.

4, Zjednoduseni znaceni B1 + E13 na mosté - odstranéni ,,BEZBA“

Na Dvoreckém mosté je navrzen zakaz vjezdu B1 s dodatkovou tabulkou E13, ktera vypisuje vyjimky
véetné MHD a bezbariérové dopravy (BEZBA). Pozaduji zjednodusSeni tohoto znaceni na formulaci ,mimo
MHD, IZS a jizdni kola*.

Na zakladé projednani (viz uvedeno vyse) bylo sdéleno, ze BEZBA neni soucast PID (ROPID jen provoz
zajistuje), dopravcem BEZBA neni DPP (Dopravni podnik hl. m. Prahy, ale spolecnost VegaTour
a Lutan); prijezd béznymi zastavkami neni nikterak legislativné omezen; BEZBA ma udélené vyjimky
pro jizdu ve vyhrazenych jizdnich pruzich (pravé protoZe neni opravnéna z dopravniho rezimu). Z tohoto
dlivodu se pfipomince nevyhovuje.

5. Pouziti zmensenych znac¢ek C4a a C4b v predpolich mostu

V' predpoli Dvoreckého mostu na Zlichové poZaduji pouZziti zmenSenych verzi znatek C4a a C4b,
jak je béznou praxi na jinych komunikacich v Praze. Stejny poZadavek plati i pro stranu Podoli.

Mensi format dopravnich znacCek prispiva ke kultivaci vefejného prostoru a je dlouhodobé spojovan
S klidnéjsim a ohledupinéjsim chovanim fidica. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o komunikaci s nejvy$Si
dovolenou rychlosti 50 km/h, je pouziti zmen§enych znacek zcela odpovidajici.

Veskeré dopravni znaceni C4, C7+E13 a C9 je ve zmenSeném formatu, jak je uvedeno na situacich
dopravniho znaceni. Pfipominka se bere na védomi.

6. Uprava prejezdu / pfechodu pod Dvoreckym mostem na Zlichové

Pod Dvoreckym mostem na strané Zlichova je navrZzen uzky smiSeny prechod pro péSi a cyklisty, ackoliv
pavodni projekt pocital s vyrazné S$ir§im rfeSenim a oddélenim péSiho a cyklistického provozu.
Tato skutecnost je patrna i z pdvodnich obrub a vykresové dokumentace.

PoZaduji bud’ rozSifeni tohoto kfizeni na plivodné navrZenou Sifku, nebo jeho rozdéleni na samostatny
pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty. Jedna se o frekventované misto napojené na paterni stezku A1
a je Zadouci, aby zde byla doprava péSi a cyklisticka oddélena, zejména z divodu rozdilné dynamiky
pohybu pri rozjezdech cyklistu.
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Bude feSeno vramci samostatného projektu. Neni soucasti nového dopravniho znaceni v souvislosti
se zprovoznénim Dvoreckého mostu. Dispozi¢ni, resp. dopravni feSeni kfizovatky Strakonicka — Nadrazni
je feSeno v souvisejicich stavbach ,Rekonstrukce zast. Lihovar — PID Lihovar, Praha 5, &. a. 2960088
(stavba TSK) a ,Rekonstrukce SSZ 5.506 Strakonickd — Nadrazni“ (stavba TSK/ ELTODOQO). V ramci stavby
Dvoreckého mostu z ddvodu umisténi pilife mostu muselo byt z Sifkovych duvodd pouzito pravé
navrhované fe$eni — tzn. SmiSeny pfechod pro pési a cyklisty. Pfipominka se bere na védomi.

7. Doplnéni stojant na kola

V celém projektu Dvoreckého mostu postradam stojany na jizdni kola. PoZaduji jejich doplnéni
do vefejného prostoru v obou pfedpolich mostu i v jeho bezprostfednim okoli.

Dvorecky most se stane vyznamnym prestupnim uzlem mezi tramvajovou, autobusovou a cyklistickou
dopravou. Praha ma ve svych strategickych dokumentech zakotven rozvoj systému Bike & Ride a je proto
Zadouci, aby zde existovala mozZnost bezpecné zaparkovat jizdni kolo. Prostorové moznosti to umoZriuji.

Stojany na kola nejsou soucasti nového dopravniho znaceni v souvislosti se zprovoznénim Dvoreckého
mostu. Pfipominka bude postoupena Odboru dopravy Magistratu hlavniho mésta Prahy k dalSimu vyuziti.
Pfipomince se nevyhovuje.

8. Lepsi vyznaéeni nepfimého levého odboceni z Podolského nabrezi

Na Podolském nébreZi je pfi jizdé od Branika umoZnéno nepfimé levé odboceni na Dvorecky most,
avSak tato moznost neni ze soucasného navrhu znaceni dostatecné ziejma.

Navrhuji proto doplinit smérovou nebo informativni tabulku, ktera jasné ukaze, Ze je mozné se na Dvorecky
most dostat pravé pomoci nepfimého odboceni pres prejezd.

Pfedmétna pfipominka bude feSena v ramci samostatného projektu (tato informace byla oznamena viem
zUcCastnénych a zainteresovanym ucastnikim na zacatku projednavani — 22.5.2025) Orientaéniho
dopravniho znaceni. Pfipominka bude postoupena Odboru dopravy Magistratu hlavniho mésta Prahy
k dalSimu vyuziti. Pfipomince se nevyhovuje.

9. Doplnéni piktogramu kol na chodnicich mostu

Jako posledni pripominku navrhuji doplnéni drobnych piktogrami kol pfimo do povrchu chodnikl
na Dvoreckém mosté, obdobné jako je tomu napriklad na legalizovanych chodnicich na VySehradé.

Toto opatieni pomutzZe zejména pésim, ktefi nevnimaji svislé dopravni znaceni, pochopit, Ze se zde mohou
pohybovat i cyklisté, a prispéje k prfirozenému a klidnému sdileni prostoru.

Na zakladé projednani (viz uvedeno vySe) byl shledan zavér, Zze doplnéni drobnych piktogram
je nadbytecné. Pfipomince se nevyhovuje.

Méstska Cast Praha 4 prostifednictvim Ing. Mitha, radni pro dopravu

MC Praha 4 nesouhlasi s navrzenym umisténim svislych dopravnich zna¢ek C7a ,Stezka pro chodce"
a C7b ,Konec stezky pro chodce" s dodatkovymi tabulkami ,cyklistim vjezd povolen" na pozicich,
kde neodpovidaji aktualnim a pfedpokladanym dopravnim proudidm cyklisti. NavrZzené umisténi nevede
k zajisténi prirozeného a bezpecného vedeni cyklistické dopravy a muZe vytvaret nejasny dojem
doporucené trasy namisto skutecné stezky pro chodce se souhlasem vjezdu cyklistd. Ve svétle realnych
pohybl cyklisti a mistnich podminek navrhujeme pfepracovat dopravni znaceni tak, aby odpovidalo
skute¢nému vyuZziti komunikaci ze strany cyklisti. Navrh na tpravu, spocivajici ve zruseni jedné a presunu
dvou sestav SDZ C7a + E13 a C7b + E13, je priloZzen k tomuto dopisu. Oduvodnéni: Navrzené znaceni
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nevyznacuje cyklistickou trasu (povinnost jizdy cyklistu), ale pouze legalizuje mozZnost jejich pohybu
v prostoru stezky pro chodce, a to na jiném misté, nez je realny smér jejich pohybu. To mizZe byt na misté
nerozliSitelné pro ucastniky provozu a neni to v souladu s realnym vyuzivanim useku. Tento nesoulad
muZze snizovat pfehlednost a bezpecnost dopravy v okoli nového mostu. Projektantem navrZzené feSeni,
jak je vyvéseno na uredni desce MHMP, neni v souladu s mistni znalosti dopravnich pomérii na uzemi MC
Praha 4.

Pfedmétna pfipominka se shoduje s pfipominkou €. 4 p. Pavla Ho8ka na strané 6. Po provéfeni pfipominky
doslo k posunu dopravniho znaceni tak, aby odpovidalo pfipomince. Pfipomince se vyhovuje.

Spolek Auto*Mat prostfednictvim Mgr. Martina Sotoly

Pripominka ¢. 1: ,Navrhujeme znovu proveérit vytvoreni jednosmérnych délenych stezek (oznacenych
znackou C10a) na obou stranach mostu.

Navrzené feSeni vedeni pésSi a cyklistické dopravy na Dvoreckém mosté bylo v pribéhu pfipravy projektu
opakované a podrobné projednavano s dotéenymi organy statni spravy, odbornymi organizacemi
i projektanty dopravniho feSeni. Soucasti téchto jednani bylo také posouzeni variant oddéleného
a smiseného provozu pésich a cyklista.

V ramci projednani byl pozadavek na zachovani smiSeného rezimu provozu na chodnicich mostu
podpofen rovnéz zastupci Méstské Casti Praha 4 a Komisi Rady hlavniho mésta Prahy pro cyklistickou
dopravu. Navrzené feSeni umoznuje cyklistim flexibilngjsi prijezd mostem ve vSech smérech a soucasné
minimalizuje nutnost opakovaného kfizeni svételné fizenych pfechodl a prejezdu v predpoli mostu.

Zména rezimu na délenou stezku pro chodce a cyklisty by soucasné vyzadovala Upravy prvkud
bezbariérového FeSeni a vodicich prvkl pro osoby se zrakovym postizenim, coz nebylo v rdmci stavajiciho
feSeni shledano ucelnym.

S ohledem na uvedené skutecnosti bylo navrzené FeSeni vyhodnoceno jako nejvhodnéjsi z hlediska
bezpecnosti, plynulosti i pfehlednosti provozu. Pfipomince se nevyhovuje.

Pripominka ¢. 2: ,PoZadujeme zachovani cyklopiktokoridort (V20 — piktogramovy Koridor pro cyklisty)
na severozapadnim najezdu k mostu v ulici Na Zlichove.*

Navrzené dopravni feSeni v prostoru kfizovatky Nadrazni — Na Zlichové vychazi z nového uspofadani
dopravnich vztahll v souvislosti se zprovoznénim Dvoreckého mostu a s Upravami dopravniho feSeni
v navazujicich ulicich.

S ohledem na nové vedeni cyklistické dopravy v pfidruzeném prostoru a na Upravy organizace dopravy
v prostoru kfizovatky bylo vyhodnoceno, Ze ponechani piktogramového koridoru nepfinasi v daném misté
vyznamny pfinos z hlediska orientace ucastniki provozu a mohlo by vytvafet nejednoznacny dojem
o preferovaném vedeni cyklistické dopravy.

Tato pfipominka je obsahové shodna s pfipominkou &. 2 p. Martina Snobra na strané &. 2, ktera byla
vypofadana vySe. Pfipomince se nevyhovuije.

Pripominka &. 3: ,Zadéme provéfit zfizeni pfimknutého prejezdu pro cyklisty k pfechodu pro chodce (V8b)
namisto sdruZzeného prechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty (V8c) na vychodni strané mostu
(Podoli).”

Navrzené feSeni sdruzeného pfechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty vychazi z celkového dopravniho
usporadani predpoli mostu a z navaznosti na rezim pohybu péSich a cyklistll na mosté i v navazujicich
usecich komunikaci.
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Vzhledem k tomu, Ze navazujici prostory na mosté i v jeho pfedpoli jsou navrzeny v reZimu smiSeného
provozu péSich a cyklistd (napf. spolec¢na stezka pro chodce a cyklisty C9 nebo stezka pro chodce
s povolenym vjezdem cyklistd C7a + E13), je z hlediska provozni logiky i pfehlednosti dopravniho feSeni
vhodné pouzit sdruzeny pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty.

Zfizeni samostatného pfimknutého pfejezdu by v daném misté nepfineslo vyznamny pfinos z hlediska
bezpecénosti ani komfortu UCastnikll provozu a soucasné by vyzadovalo Upravu bezbariérovych prvki
a vodicich linii pro osoby se zrakovym postizenim. Navrzené fe8eni bylo proto vyhodnoceno
jako nejvhodnéjsi. Pfipomince se nevyhovuje.

Komise Rady hlavniho mésta Prahy pro cyklistickou dopravu je expertni poradni organ Rady hlavniho
mésta Prahy, ktery se zabyva otdzkami rozvoje cyklistické dopravy a cyklistické infrastruktury ve mésté.
Jejim Ukolem je projednavat a posuzovat navrhy dopravnich projekt(, koncepci a opatfeni tykajicich
se cyklistické dopravy a poskytovat k nim odborna doporu€eni a stanoviska pro Radu hl. m. Prahy
a pfislusné odbory Magistratu hl. m. Prahy. Komise nema rozhodovaci pravomoc, jeji role je konzultaéni
a doporucujici. Je tvofena predsedkyni a Cleny z fad zastupcl politické reprezentace, odborniki na
dopravu a urbanismus, zaméstnancu magistratu a externich expertll ¢i zastupcli vefejnosti; administrativni
zajisténi jeji Cinnosti zajistuje tajemnik komise.

Dne 12. 3. 2026 probé&hla zkuSebni jizda kloubového autobusu lveco Streetway 18, pfi které bylo zjisténo
nedostatecné Sirkové uspofadani mezi protismérnymi jizdnimi pruhy v misté najezdu na Dvorecky most
ve sméru od ulice Nadrazni, zejména pfi vyckavani vozidla na vjezd. Na zakladé tohoto byla provedena
uprava vodorovného dopravniho znaceni spocivajici v posunu vodicich &ar ve vrcholu oblouku cca o 1,3 m,
bez vlivu na provoz i nastaveni pfedmétné svételné fizené kfizovatky.

V ramci kolaudacniho fizeni stavby ,Stavba &. 42821 — Dvorecky most® dne 12.3.2026 byl soudasné
vznesen pozadavek na pFemisténi dopravniho znaceni P2, a to pfiblizné o 10 m ve sméru jizdy
na spolec¢ny sloupek k nové zamySlenému dopravnimu znaceni na ulici Podolské nabfezi, Praha 4
pred vyjezdem z ulice Podolska. Uprava bude bez vlivu na organizaci dopravy.

Dale bylo doplnéno dopravni znafeni pro osoby pohybujici se na invalidnim voziku. Vzhledem
k nevyhovujicimu podélnému sklonu rampy v ulici Nadrazni bude vyznaena bezbariérova trasa
pres zastavku Lihovar na Dvorecky most s cili Dvorecky most, resp. Nadrazni.

Pouceni o opravném prostiedku

Dle ust. § 173 odst. 1 spravniho fadu toto opatfeni obecné povahy nabyva ucinnosti patnactym dnem
po dni vyvéSeni vefejné vyhlasky. Proti rozhodnuti o namitkach se podle ust. § 172 odst.5 nelze odvolat
ani podat rozklad. Ve smyslu ust. § 173 odst. 2 spravniho Ffadu proti opatfeni obecné povahy nelze podat
fadny opravny prostfedek. Ve smyslu ustanoveni § 101a a nasl. zak. €. 150/2002 Sb., soudni fad spravni,
ve znéni pozdéjSich predpisl, je mozny pfezkum u soudu.

Ing. Ale§ Krejéa

feditel Odboru pozemnich komunikaci a drah

v.z. Ing. Jan Krejéi, Ph.D., v.r.

STEJNOPIS, za spravnost vyhotoveni: Ing. Leo$ Kubin
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Prilohy:
Dokumentace DZ

Obdrzi:

Metrostav TBR a.s., prostfednictvim PROZNAK Praha s.r.o.

Na védomi:

MC Praha 4

MC Praha 5

ROPID

DP

TSK hl. m. Prahy, a.s, Odd. spravy DZ

K vyvéseni na ufedni desku:

Magistrat hl. m. Prahy

UMC Praha 4 (pod dobu minimainé 15 dni)
UMC Praha 5 (pod dobu minimainé 15 dni)

Spis:
PKD-04 sektor Ku, Jv
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