Posouzeni dokumentace ke ,,stredoceské“ ¢asti D3 z hlediska emisi

Posudek se zabyva dopadem vystavby useku sttedoceské ¢asti dalnice D3, D3 0305/, usek Voracice —
Nova Hospoda, na emise. Mimo jiné se zabyva uplnosti a adekvatnosti posouzeni nezadoucich vlivi
souvisejicich s emisemi. Vzhledem k velmi kratké dob¢ pro jeho vypracovani je psan stru¢né; jednotlivé

argumenty mohou byt na piani rozpracovany a doplnény.

Na uvod poznamenavam, ze emise zahrnuji jak latky pfimo nebo nepiimo rizikové pro lidské zdravi a
latky pfimo nebo nepiimo pfispivajici ke sklenikovému efektu a klimatickym zménam, pti¢emz nékteré
latky, naptiklad castice emitované vzn€tovymi motory bez filtru ¢astic, spadaji do obou téchto kategorii.
Dale poznamenavam, Ze posudek se nezabyva jinymi nez emisnimi klimatickymi dopady (zména
absorbce slune¢niho zafeni povrchem, zmény souvisejici se zménou ve vyuziti plochy) a ani se nezabyva

emisemi akusticymi, tj. hlukem.

Déle na tivod poznamenavam, ze vystavba samotného useku Vorafice — Novd Hospoda by byla
bezpiedmétna a zbytecnd bez vystavby navazujicich ¢asti dalnice D3, tj. vSech zbyvajicich usekli mezi
Prahou a napojenim na stavajici vedeni silnice 1/3. V opacném ptipade by bylo nutné si polozit otazku,
pro¢ je kvuli pfiblizné€ 20 tisicim vozidel denné nutné stavét dalnici. Proto je vhodné posuzovat celou
trasu, aby pii zjisténi neschiidnosti vystavby nékterého z tisekli nebyly zbytecné vynalozeny prostredky

na vystavbu jinych useku, které by se tak staly zbytnymi.

Predlozena dokumentace EIA z roku 2010 pro cely usek ,,sttedoceské D3, Praha-Mezno, jejiz platnost
byla néasledné prodlouzena, uvadi na str. 15-18 historii zaméru, ktery byl planovan (v roce 1993) a
nasledné (v roce 1997) z ekonomickych diivoda zrusen, a z textu je patrné, ze z hlediska nezadoucich
dopadu byl problematicky. Vyvoj situace od roku 2010 v dokumentaci neni uveden, nicméné

nepiedpokladadm, Ze by se jednalo o bezproblémovy zamér.

Dopravni model vypracovany Sudop Praha v roce 2015 pro tseky Vaclavice-Voracice a Voracice-
Nova Hospoda intezity dopravy uvadi, avSak se omezuje na stavajici dopravu. Na str. 16 této studie
jeuvedeno: ,,Vyhledové dopravni intenzity jsou zpracovdny pro stavy S projektem i Bez projektu v letech
2026 (vychozi, invariantni), 2031 a 2050. Dopravni model uvazuje pouze s prevedenou dopravou, tedy
takovou, ktera v dusledku realizace projektu nezméni sviyj zdroj a cil, ale pouze trasu. V pripade
vyznamnych projektii s celostatnim dopadem na prepravni poptdavku, jakym zcela jisté je i dalnice D3 v
hodnoceném useku Praha — Mezno, Ize vSak oCekdvat i vyznamnou Cdst indukované dopravy, kterd by
se bez realizace D3 vitbec neuskutecnila, pripadné by se uskutecnila na kratsi vzdalenosti.“ Zde nezbyva
nez konstatovat, ze indukovand doprava muze byt velmi vysoka a predstavovat podstatnou a

pravdépodobné vétsSinovou intenzitu dopravy.

Za prvé, model zmifiuje nutnost dobudovani D3 jako soucast E55 spojujici Svédsko, Dansko, Némecko,

CR, Rakousko, Italii a Recko. Jakékoli zkraceni jizdni doby bezpochyby povede k navyseni tranzitni
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kamionové dopravy mimo jiné pfes Prahu, pficemz v ur¢itém bodé zkracovani jizdni doby, kdy tato
trasa se stane vyhodn¢jsi oproti napfiklad trasam pies Némecko, mize vést k navySeni velmi

vyznamnému.

Za druhé, dosavadni vystavba dalnic vedla k nepf#ili$ regulované vystavbé nizkohustotni roztrousené
zastavby v jejich blizkosti, jako jsou obchodni centra, skladiste, prekladiSté, montovny a dalsi, a
rezidencni oblasti zpravidla bez odpovidajiciho obcanského zazemi (Skolka, skola, obchod, hospoda,
zdravotni stfedisko). VSechna tato zastavba je zpravidla relativné nizké architektonické a zejména
urbanistické hodnoty a zcela popira historicky trend kompaktnich obci, dnes zadouci jako ,,mésta
malych vzdalenosti“, po kterych se lze, a historicky tomu tak bylo, pohybovat pésky, a ve kterych je
dnes vetejna doprava. Nizka hustota zastavby, jeji roztrouSenost a absence obCanského zazemi vede

k tomu, Ze je obsluhovana prakticky vyhradné individualni automobilovou dopravou.

Jako priklad Ize uvést vystavbu D11, na které se na vyjezdu z Prahy a vychodné od sjezdu na Sadskou
dle s¢itani RSD poéet lehkych vozidel vice nez zdvojnasobil mezi roky 2000 a 2016, ackoliv celkovy
vykon individualni automobilové dopravy se dle dopravnich rocenek Sudop zvysil pouze o neceych 20
%. Vice nez zdvojnasobily se jak pocet vozidel na obou usecich, tak rozdil mezi nimi, z ¢ehoz lze

usuzovat, Ze se jedna pro usek ptiblizné¢ Horni PocCernice — Sadské o dopravu cilovou.

Je tedy ziejmé, Ze intenzita indukované dopravy — jak cilové pro okoli ziméru, tak dopravy
tranzitni — bude s nejvétsi pravdépodobnosti velmi podstatna, piicemz z vySe zminéného prikladu

D11 lIze usuzovat, Ze pravdépodobné stejného Fadu jako doprava stavajici.

Tato indukovana doprava navysi emise zdravotné rizikovych latek a emise sklenikovych plynu
nejen podél hodnocené trasy, ale rovnéz jinde podél tras této indukované dopravy. Protoze emise
jsou zavislé nejen na poctu vozidel, ale i na plynulosti dopravy, je nutné brat v potaz, Ze navySeni
intenzity dopravy muze vést ke snizeni plynulosti dopravy na jinych usecich mimo ty, jez jsou
predmétem hodnoceni. Lze predpokladat, tak jako v ptipade€ ostatnich dalnic (D10, D11, D8,. D4, D5),
Ze podstatna cast indukované dopravy bude projizdét v Prahou nebo v Praze mit pocatek nebo konec
cesty. Zde lze vznést opravnénou obavu, Ze doprava indukovana vystavbou zameéru piispéje k navyseni
intenzity automobilové dopravy v Praze, kde jiz nyni dochdzi na mnoha mistech k pfetiZeni silnicni site.
Lze tedy ocekavat, Ze realizaci ziméru a) dojde ke sniZeni plynulosti dopravy na nékterych
mistech na tizemi hl. m. Prahy, b) dojde ke zvySeni emisi rizikovych latek a sklenikovych plyni
na uzemi hl. m. Prahy na jedno vozidlo v diisledku sniZeni plynulosti dopravy, c) dojde ke zvySeni
celkovych emisi rizikovych litek a sklenikovych plynii na izemi hl. m. Prahy vlivem vys$$iho poctu
vozidel a vlivem niZ8§i plynulosti dopravy. Co se ty¢e bodi b) a c¢), zde shledivam moZnost
nezadoucich dopadii na kvalitu ovzdusi, kterd je v Praze jedna z nejhorsich v CR, a moZnost rozporu

s klimatickym zavazkem hl.m. Prahy.
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V aktualizovaném dopravnim modelu (AFRY CZ, 2021) z4dna zminka o indukované dopravé neni,
proto se domnivam, ze indukovana doprava v modelu (AFRY CZ, 2021) zahrnuta neni. Tuto uvahu

podporuje i porovnani intenzit dopravy s modelem (Sudop, 2015).

Rozptylovou studii k dokumentaci MZP325 (,,Rozptylova studie, Dalnice D3 — Stredoceska &ast, ing.
Gresl, 2010), kterd byla jednim z podkladi (ptivodni s prodlouzenou platnosti, tj. i stdvajici) EIA,
shleddvam nepfezkoumatelnou, protoze neobsahuje tabulku intenzit dopravy a plynulosti dopravy na
jednotlivych tsecich, ¢imz je v rozporu s aktualné platnym metodickym pokynem pro zpracovani
rozptylovych studii MZP. Je otazkou, zda tyto naleZitosti méla rozptylova studie spliiovat v dobé svého
vzniku. Dle mého nazoru ano, protoZe obecna zasada piezkoumatelnosti uklada peclivou dokumentaci
vSech ¢i alesponi zasadnich vstupnich dat, pfi¢emz intenzita dopravy zasadni informaci bezpochyby je.
V ptipadé€ opacné interpretace poznamenavam, ze v takovém piipad¢ by neméla byla byt prodlouzena
platnost EIA. Dale konstatuji, ze rozptylova studie vychazi ze zastaralého softwaru MEFA v.06 a
z intenzit dopravy z roku 2007, viz. str. 13 rozptylové studie, dale uvazuje vozidla emisnich tfid Euro
1-4, ackoliv vétsina vozového parku je nyni ttid Euro 5 a 6. Tuto rozptylovou studii je tak nutné oznacit
rovnéz za neaktudlni a z celkového hlediska prakticky nepouzitelnou pro jakékoli kvalifikované

posouzeni dopadt na kvalitu ovzdusi.

Nové dodana rozptylova studie (ing. Sinagl, 2021) intenzity dopravy uvadi, tyto se vyznamné nelisi od
dopravni studie (Sudop, 2015), a Ize pfedpokladat, Ze rovnéZz rozptylova studie nezahrnuje indukovanou
dopravu. Z porovnani rozptylovych studii (Gresl, 2010) a (Sinagl, 2021), celkovych emisi pro rok 2030,
je patrné, Ze celkové ro¢ni emise PM2.5, 6,88 tun, jsou o dva fady (o 99 %) niz8i nez v ptivodni studii
(685-691 tun), coz je velmi optimisticky pfedpoklad, v rozporu s relativné¢ vysokym vyskytem
nefunk¢nich nebo chybégjicich filtrii ¢astic v ¢eském vozovém parku. Rozdil mezi PM10 a PM2.5,
predstavujici hrubou frakei pfedevsim z resuspenze prachu, a v mensi mife z otérdl pneumatik, vozovky
a brzd, je noveé 14 tun, cozZ je o dva fady méné€ nez cca 2200 tun ve studii z roku 2010. Neni ziejmé,
jakymi technickymi opatfenimi byla zhruba v poslednim desetileti snizeny otéry pneumatik, vozovky a
brzd a sekundarni prasnost o vice nez 99 %. Oproti tomu emise benzo[a]pyrenu jsou nové paradoxné

vvvvvv

faktor.

Rozptylova studie ing. Sinagla celkem pochopitelné dochdzi k zavéru, Ze podél trasy nejméné
frekventovaného tseku D3, vedouci vesmés mezi lesy fidce obydlenou oblasti, nedojde k piekroceni
imisnich limitt. To je samo o sob¢ technicky spravné. Jsou zde v§ak hrubé podcenény dva velmi zasadni
aspekty. Za prvé, negativni dopady zdméru nejsou omezeny na zamér samotny. Zde Ize ocekavat, ze
indukovana doprava, jejiz podstatna ¢ast bude mit v Praze pocatek nebo cil nebo bude Prahou projizdét,

legislativnich limitt je$té neznamena, Ze zamer nebude mit Zadny dopad. Imisni limity nejsou stanoveny
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tak, aby zaruCovaly, ze nedojde ke Skoddm na lidské zdravi v ptipadé jejich splnéni. Svétova
zdravotnicka organizace, kterd vychazi z védeckych poznatkd, v roce 2021 snizila cil pro ro¢ni primérné
koncentrace PM2.5 na 5 ug/m3 a NO2 na 10 ug/m3, v obou piipadech na ¢tvrtinu evropského limitu.
Cil pro PM2.5 je v CR ve vétsiné obydlenych tizemi, véetné lokality zdméru, piekroden. Aktudlné je
navrzeno snizeni evropskych limitii pro primérné ro¢ni koncentrace PM2.5 na 10 ug/m3 a NO2 na 20

ug/m3, pii¢emz i tyto hodnoty jsou na uzemi CR vesmés piekroceny.

V rozptylové studii (Sinagl, 2021) neni zahrnuta indukovani doprava, dile nejsou zahrnuty
predpokladané negativni vlivy na plynulost dopravy a na ovzduSi zejména v Praze, a neni
zohlednén soucasny stav poznani zejména o zdravotnich rizicich sledovanych latek, a to i
v koncentracich nizsich nez je souCasny imisni limit. Ob¢ rozptylové studie dale obsahuji rozdil dvou

radt v emisich ¢astic, véetné hrubé frakce, kde snizeni o dva fady neni v souladu s vyvojem technologie.

Zprava o vlivech zaméru na klimaticky systém, vypracovana firmou Atem v roce 2021, intenzity
dopravy uvadi, av§ak neuvadi jejich zdroj, neni tedy ziejmé, zda se jedna o data pouzita jako podklad
pro studii EIA ze srpna 2010, nebo o aktualizovana data. Z porovnani s dopravni studii (Sudop, 2015)
neni ziejmé, Ze by byla zahrnuta indukovana doprava. ProtoZe intenzita dopravy ma piimy a zasadni

vliv na vysledné emise sklenikovych plyni, je studie nepiezkoumatelna.

Na rozdil od rozptylové studie pro reaktivni a zdravotné rizikové latky, kde je emisemi ovlivnéno
zpravidla blizké okoli trasy projizd€jicich vozidel, jsou emise sklenikovych plyna globalni zalezitosti.
Vlivy na klimaticky systém by tak mély byt posuzovany jako celek u celého zdméru, a to vcetné
indukované dopravy, a se zahrnutim celé trasy indukované dopravy, nikoliv jen prijezd zamérem. Pokud
nelze intenzity dopravy rozumné urcit, neznamena to, ze by cela otazka indukované dopravy méla byt
zaml¢ena. V objektivni studii by m€lo byt uvedeno, ze zde bude pomérné podstatny, byt v této fazi

obtizné kvanfitikovatelny dopad.

Zprava o vlivech na klimaticky systém obsahuje seznam mozZnych vlivii s uvedenim, zda vliv bude
kladny, zaporny nebo nulovy. PovétSinou ale chybi kvalilfikovana tivaha. Studii tak povazuji spise
za povrchni. Autofi v této studii nedokladaji zadnou profesni kvalifikaci tak, jak obvyklé u jinych

dokumentt (hlukova studie, rozptylova studie, EIA, ...).

Je otazkou, zda kvalifikace ke zpracovani rozptylovych studii jsou dostate¢né pro hodnoceni dopadti na
klima. Dle mého nazoru nikoliv, protoZe se jedna o posouzeni mnozstvi emisi, nikoliv o posouzeni jejich
rozptylu v atmosféie. Pro zpracovani klimatickych posudkii by méla byt vypracovana ze strany MZP
(at’ jiz vlastnimi silami nebo externé) podrobnd metodika. Neni totiz ziejmé, ze stavajici drzitelné
autorizaci na zpracovani EIA a podobnych studii, z nichZ naprosta vétSina nesleduje aktivné odborné
déni a vyvoj stavu poznani, disponuji potiebnou erudici, coz miize vést k zanedbani zahrnuti potencialné

vyznamnych negativnich dopadii do posouzeni.
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Zde si dovoluji upozornit obavu, Ze relativné povrchni a relativné laxni ptistup k ochrané ovzdusi a
klimatu ptispé&je k nenaplnéni pro CR pravné zavaznych sniZeni emisi sklenikovych plynt a zvysi riziko
zalob (napf. pro necinnost) ze strany obcani, kteti jsou nebo v budoucnu s ur¢itou pravdépodobnosti

mohou byt klimatickymi dopady dotceni.

Z klimatického hlediska shledavam zamér zcela protichidny v§em zakladnim smérim sniZovani
nezadoucich dopadi na klima, které pocitaji s itlumem silni¢ni dopravy, a to napriklad formou
presunu dalkové dopravy na Zeleznici, elektrifikaci mistni dopravy, ale rovnéZ sniZovanim
poptavky po dopravé podporou mistni ekonomiky a budovanim kompaktnich ,,mést nizkych
vzdalenosti®“, kde l1ze pro kratké cesty pouzit chizi, jizdu na kole a obdobnych prostiedcich, a jizdu
malymi vozitky na elektricky pohon, které v mnohych piipadech jiz nyni jsou, na rozdil od velkych
rodinnych vozl s dojezdem tadove vyssich stovek km bez doplilovani energie, ekonomicky dostupné,
jak je patrné z rozmachu elektokol, elektrokolobézek, skutrti a podobnych vozidel. Zminéné snahy o
sniZzeni zavislosti na individudlni automobilové dopravé a silnicni nékladni dopravé vyplyvaji ze
skuteCnosti, Ze zatimco spotieba fosilnich paliv a spojené emise sklenikovych plynt se ve vétSing
odvétvi rychle snizuji zejména prechodem na obnovitelné zdroje energie, v ptipadé dopravy tomu tak
neni. Emise sklenikovych plynt z dopravy stagnuji nebo mirn¢ stoupaji, protoze i ptes zna¢né Usili totiz
nebyl nalezen vétSinové dostupny zdroj energie, ktery by nahradil ropna paliva v sou¢asném objemu

jejich spotreby.

Variantnim FeSenim vystavby D3 pro tranzitni dopravu miiZe byt urychleni dobudovani
Zelezni¢nich tranzitnich koridori TEN-T, vybudovani vysokorychlostni Zeleznice a piesun
tranzitni nakladni dopravy na Zeleznici. Takovy pfistup by napomohl i prioritdm sniZzeni emisi
sklenikovych plynii, protoze Zelezni¢ni doprava je mén¢ energeticky narocna a vétSina prepravnich
vykonl na Zeleznici je realizovana na elektricky pohon, jehoz uhlikova stopa na jednotku vykonu

postupné klesa, zatimco uhlikovou stopu silni¢ni dopravy se zatim ve vyznamnéj$i mite snizit nedafi.

Obdobn¢ variantnim feSenim vystavby D3 pro dojezd do Prahy z oblasti zaméru maze byt Zelezni¢ni

trat’ Praha — BeneSov u Prahy — Olbramovice — Tabor a Olbramovice — SedI¢any.

Variantnim feSenim vystavby D3 pro mistni dopravu pak miiZe byt peclivé vybrana rada
opatieni, kterymi bude region smétovat k takovému izemnimu a ekonomickému rozvoji, ktery
je méné zavisly na silni¢ni dopravé.
V Praze 16.7.2024 T
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Kontaktni adresa:

Centrum vozidel udrzitelné mobility

Fakulta strojni CVUT v Praze

Technicka 4, 160 00 Praha 6
michal.vojtisek@mensa.cz, michal.vojtisek @fs.cvut.cz,

tel. 774 262 854

Posudek jsem vypracoval jako védecky pracovnik a univerzitni profesor (Fakulta strojni CVUT v Praze,
Technicka fakulta Ceské zemédélské univerzity v Praze, Fakulta mechatroniky a mezioborovych studii
Technické univerzity v Liberci) plsobici 28 let v oboru hodnoceni a méfeni emisi motorovych vozidel
a spalovacich motorti a dopadd novych motorovych paliv a technologii na emise, ovzdusi, Zivotni
prostiedi a lidské zdravi. Jsem autorem mimo jiné 72 mezinarodné uznavanych recenzovanych ¢lanka
v databazi Scopus, které ziskaly vice nez 1000 citaci (h-index 19 dle Scopus, 17 dle Web of Science).
Moje odborna praxe zahrnuje zpracovani a nezavislé audity dopravnich a rozptylovych studii a
dokumentace EIA obecné v zahraniéi, v soudasné dobé nejsem drzitelem v CR uznévané autorizace ke
zpracovani dotéenych typt studii. Neni mi zndma existence soudniho znalce, ktery by se emisemi
z dopravy pifimo zabyval, znalci v oboru energetiky a pohonti se specializuji na jiné aspekty nez emise
a znalci v oboru Cistota ovzdusi se zabyvaji jinymi zdroji emisi nez doprava a neni v jejich silach
sledovat rychle se vyvijenici stav poznani. Hleda-li uifednik legislativni oporu vypracovani tohoto
posudku, vyplyva z odstavca d) a e) prvniho paragrafu Zakona o vysokych Skolach, ktery zohlednuje
mezinarodni zvyklost, dle které clenové akademické obce spolupracuji se spolecnosti a se statni spravou

ve slozitych spoleCenskych a dalSich otazkach, které jsou v jejich odborné kompetenci.
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