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1. Uvod

Cilem tohoto dokumentu je ddkladné vyhodnoceni dopad(i provedené tpravy MUK Pelc-Tyrolka
spocivajici v novém feseni napojeni rampy z ulice Povltavska do severniho pfedpoli mostu Barikadnika.
Data pro posouzeni stavu byla ziskdna z kvétna, ¢ervena a zafi roku 2021, nékteré dilci vystupy jsou
porovnany se shodnymi obdobimi pfedchozich let, nékteré parametry neobsahuji celou uvedenou
Skalu mésicl. Kvétnova data (r. 2021) jsou namérena pred vlastni Upravou dopravné inZenyrského
opatreni (DIO), jsou ovlivnéna snizenym narokem na mobilitu danou Covid 19.

Stézejnim dGvodem ndvrhu zmény dopravniho feseni ve vychodni ¢asti MUK Pelc-Tyrolka je
optimalizace dopravniho proudu na komunikaci Nova Povltavskd (povrchova ¢ast MO navazujici na
tunel Blanka) a tim minimalizace nutnosti regulaci vjezd( do tunell MO ve sméru Troja, a pokud mozno
bez negativniho dopadu na intenzity dopravy v ul. V HoleSovickach (v jeji zastavéné ¢asti) a soucasné
pokud mozno i snizeni mnozstvi redukci do tunelového komplexu blanka (TKB). Zasadnim zamérem
navrhu je preference Méstského okruhu jako vyznamné sbérné komunikace s navaznosti na dalni¢ni
taky ve sméru na Usti nad Labem, Hradec Kralové a Liberec.

Zména dopravniho feSeni spocivd v plnohodnotném napojeni rampy z ul. Povltavskd do severniho
predpoli mostu Barikadnikd ve dvoupruhovém usporadani za soucasného ponechani 2 jizdnich pruhd
ve sméru od ul. Argentinska, viz. obrdzek ¢. 1.

Obr. 1 Pohled na 4 jizdni pruhy

Navrhované reSeni vychazi ze zkuSenosti z dopravniho opatfeni, které bylo pouzito v roce 2019 pfi
opravach svodidel v této MUK, kdy byl zbyvajici prostor komunikace (po vyznaceni zabor( pro realizaci)
rozdélen na dva relativné Uzké jizdni pruhy. Tato Uprava, ktera byla pfi zminénych opravach provedena
az dodatecné, poté co plvodni zdZeni komunikace na 1 jizdni pruh zpUsobovalo vyrazné kongesce
dopravy, pfinesla zdsadni zlepseni plynulosti dopravy vozidel napojujicich rampou se z Nové Povltavské
do ulice V HoleSovickach.
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Zména dopravniho znaceni je provedena v provizornim feSeni (umoZfuje relativné snadné
odstranéni) a samotna instalace byla provedeno ve dnech 26.-29.5.2021 nejdtive na dobu tfi mésicl a
nasledné bylo rozhodnuto o dalsim prodlouZzeni do 31.1.2022 zddvodu potieby exaktnéjsiho
hodnoceni dopad(l navrzené Upravy na dopravu v dané lokalité a SirSiho okoli. Soucasné doslo k Upravé
jizdy BUS MHD k 4.9.2021 zavedenim vyhrazeného jizdniho pruhu na mosté Barikadnikl s doplnénim
svislého i vodorovného znaceni pfed mostem v ulici Argentinska.

Tento dokument je zpracovan na zakladé dil¢ich podkladd TSK, DP, ROPID, PCR, CEDA Maps, FD CVUT
a SATRA a hodnoti dopady provedeného opatreni v mésicich kvéten-zari 2021 z vysledk( méreni a
pozorovani v dopravé a téz na zakladé stazenych dat z fidiciho systému TKB z pfedchozich let.

Dopravné inZenyrské opatfeni je vyhodnocovano na zakladé ziskanych dat a to zejména:

e 7z navrieného simula¢niho modelu SATRA dané lokality pro ovéreni funkci a dopadu Upravy;

ez namérenych dat z plovouciho vozidla, jez provadélo TSK hl. m. Prahy 9/21;

e znamérenych dat pfenosnym stacionarnim detektorem, jez provadélo TSK hl. m. Prahy 9/21;

e 7z Dldat(intenzita a obsazenost) v potfebném sméru z kfizovatek osazenych SSZ a ptipojenych
na Ustfednu v dané oblasti, poskytnutych ze strany TSK hl. m. Prahy v 10/21;

e 7z plovoucich vozidel ze systému FCD RSD na definovanych TMC segmentech poskytnutych
spole¢nosti CEDA Maps, a.s.;

e zdat MHD o prljezdu a zdrzeni véetné obsazenosti BUS poskytnutych DP hl. m. Prahy, a.s.

e znehodovosti v dané lokalité dle DIC poskytnuté z HDRU;

e 7 poskytnutych dat z fidiciho systému Tunelového komplexu Blanka (TKB) véetné zaznamuU od
operatord dopravy PCR tykajici se regulaci TKB (2019-2021);

e vlastni méreni a mistni Setfeni zpracovatel(l vyhodnoceni.

Méreni a vyhodnoceni jsou ddle v materidlu vysvétlena, zjejich vysledk(l je formulovan zavér a
doporuceni. Je nezbytné uvést, Zze doprava v dané lokalité a na pfijezdovych trasach byla ovlivnéna i
mnoha omezenimi a dopravnimi stavbami, které v danych ¢asech byly provddény. Nicméné idedlni
doprava neexistuje, a proto bylo vybrano obdobi sbéru v druhé poloviné zafi, kdy je stabilnéjsi pocasi
a dopravni proud jiz nevykazuje ovlivnéni prazdninovym provozem.
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2. Vysledky modelovani dopadl zmén dopravniho rfeseni

Po provedené dopravné inZenyrské Upravé na Pelc-Tyrolce byl aktualizovdn dopravni model
v programu PTV VISSIM. Model byl kalibrovan dle redIného stavu tak, aby reflektoval aktudlni dopravni
situaci a reflektoval i narlst dopravy v 9/21.

Do modelu byly zadany hodnoty intenzit z dopravniho prizkumu (TSK hl. m. Prahy, 9/2021) a byl
zpracovan celkem pro 6 variant, které se liSily po¢tem jizdnich pruhd na rampé z Nové Povltavské,
mosté Barikadnik( a poctem jizdnich pruhd v ul. V HoleSovickach (viz Tabulka €. 1).

Tabulka 1 - modelované varianty

Poéet jizdnich pruhi | Poéet jizdnich Poéet jizdnich
Varianta na mosté BarikadnikQi | pruhti na rampé od | pruhi v
od Argentinské TKB Holesovickach

Vysvétlujici
poznamky

NavrZena provizorni
Vi 2 + 1 odbocovaci* 2 2 Uprava DIO po 5/21
(soucasny stav)
Navrzena uprava DIO
s potencidlnim
rozsitrenim o 1 pruh
(moZny budouci stav)
Pfed upravou DIO do
5/21 (pavodni stav)
Plavodni dopravni stav
do 5/21

s potencidlnim
rozsirenim o 1 pruh
Pfed napojenim
rampy jsou dva pruhy
na mosté Barikadnikl
redukovany na jeden
Pfed napojenim
rampy jsou dva pruhy
na mosté Barikadnik(
redukovany na jeden

V2 2 + 1 odbocovaci* 2 3

V3 2+1 odbocovaci* 1 2

va 2 + 1 odbocovaci* 1 3

V5 1+ 1 odbocovaci* 2 2

V6 1+ 1 odbocovaci* 2 3

* odbocovaci pruh v modelu neni uvazovan

Do navrienych variant modelu byly nejprve zadany intenzity dosahujici 90 % maximalnich odpolednich
intenzit a takto béZelo prvnich 60 minut, kdy probihalo naplnéni sité. Poté se intenzity zvysily na 100 %
a po dalSich 30 minutach zacal sbér dopravnich dat vyhodnocovanych nize. Intenzity byly voleny podle
skute¢né namérenych dat dle podkladd TSK hl. m. Prahy (viz dalsi kapitola) byly reflektovany zejména
intenzity ve Spi¢kovych hodinach, jeZ jsou na mezi saturace daného profilu.
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2.1 Vyhodnocované parametry

v

Vsech Sest variant bylo modelovdno v rozsahu dle obrazku €. 2 a byly na né umistény detektory pro
sbér dopravnich dat (méfici profil — MP) tak, aby bylo mozné varianty vzajemné porovnat. V ramci
variantni simulace bylo sledovano zejména obdobi odpoledni dopravni Spicky (14 h—19 h) smérem z
centra pro nasledujici dopravné inzenyrské (DI) veli¢iny:
o délka kolony — délka souvislé fady stojicich, ¢i pomalu jedoucich vozidel, které je mérend od
profilu proti sméru jizdy.
e pramérna rychlost — aritmeticky primér rychlosti na méreném profilu.
e doba zdrieni — doba, o kterou pozdéji dorazi vozidlo k méficimu profilu, nez by dorazilo
v nezatiZené siti.
e intenzita — pocet vozidel za ¢asovou jednotku na méreném profilu.

il §
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7744 MP Nova Povltavska
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o ﬁ"'—x‘d

—

V e,

W L
i e

N\ =
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Obr. 2 Situace s vyznacenim vyhodnocovacich profilt

2.2 Dilci vysledky

Na nasledujicich grafech je znazornén vyvoj sledovanych veli¢in v ¢ase (5400-9000 sekunda simulace,
tj. 1,5 hod. — 2,5 hod.) ve vsSech Sesti sledovanych variantach. Varianty se ve vysledcich zamétuiji
z hlediska dopravné inZenyrskych veli€in zejména na nasledujici profily, které maji dopad na chovani
dopravniho proudu (viz obr. 2):

e sledovany méreny profilu ulice Argentinska — most Barikadnik
e sledovany méreny profilu ulice Nova Povltavska — rampa od TKB
e sledovany méreny profilu ulice V HolesSovi¢kach — vyjezd na ulici Libereckou

Vysledky a priibéhy jsou uvadény v nasledujicich grafech 1-13 s vysvétlujicim a komentujicim textem,
umisténym pod jednotlivymi naméfenymi grafy 6 variantnich simulaci pro sledované DI veli¢iny.
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Graf 1 —délka kolony Argentinskd

Graf 1 ukazuje navrh nového DIO, pfi kterém dochazi v modelu k vysokému narlstu kolony na mosté
Barikadniku ve sméru ZC. Dochazi v principu k redukci (sjeti) ze ¢tyf pruhl do dvou jizdnich pruhi v ulici
V HoleSovickach ve sméru na ulici Libereckou. Tim dochazi k vyrazné koloné az do ulice Argentinské,
kterou mizZeme sledovat i v redlném provozu. Jesté delsi kolonu by generovala ptipadna redukce ul.
Argentinskd do jednoho jizdniho pruhu pfed napojenim rampy od TKB. Potencidlni varianty rozsifeni
ulice v Holesovic¢kach nebo plvodni varianta zasadni kolony na ulici Argentinska nevykazuje, ovsem
nijak nezlepsuje kvalitu dopravy na MO.

délka kolony Nova Povltavska
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Graf 2 - délka kolony Novd Povltavskd
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Z grafu 2 je patrnad délka kolon na vyjezdu z TKB na MO. Ve variantach plvodniho stavu (V3, V4)
dosahuje kolona vysoké délky a vedla by k nutnosti regulovat vjezdy do TKB. Dochazi zde ovSem
k redukci pouze ze tfi jizdnich pruhll do dvou, coZ je pFiznivéjsi pro ulici Argentinskou. Z modelu je také
zfejmé, Ze v nové navrhovaném stavu (i ve stavu s 1 jizdnim pruhem na mosté BarikadnikU) je provoz
na vyjezdu z TKB zcela plynuly a bez kolon (dosazeno sledovaného cile — zmenseni rozsahu regulaci
vjezdll do tuneld MO).

délka kolony V HoleSovickach
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Graf 3- délka kolony V Holesovickdch

V grafu vySe je znazornéna délka kolony v ul. V HoleSovickach, ktera je mérena od odpojeni
ul. Na Truhlafce do mista napojeni rampy z Nové Povltavské. Maximalni délka kolony tedy dosahuje
zhruba 550 m (Ize pozorovat u varianty V1). U varianty V3, V4 se kolona netvofi, protoZe kapacitni
hrdlo je jiz na rampé z Nové Povltavské a kolona se tvofi zde. U varianty V5, V6 vznika toto hrdlo jiz
v misté redukce jizdnich pruhli na mosté Barikadnikd. Nejoptimalnéjsi variantou z hlediska délek kolon
je varianta V2, kdy se netvofi kolony ani v Argentinské ani v Nové Povltavské, nebot dochazi k navyseni
kapacity v ulici V HoleSovickach o jeden jizdni pruh. Tato varianta vSak pravdépodobné pfinasi jiné
negativni aspekty spojené s ucinky dopravy na Zivotni prostfedi podél predmétné komunikace, které
je nutno dale provéfrit.
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Prlimérna rychlost
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Graf 4 - primeérnd rychlost Argentinskad
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Graf 5 - priimérnd rychlost Novd Povitavskd
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primérna rychlost V HoleSovickach
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Graf 6 - priimeérnd rychlost V Holesovickdch

Priimérna rychlost v Grafech 4-6 je mérena ptfimo na méficim profilu a je tedy ovliviiovana situaci na
ul. V Hole3ovickach. Z tohoto divodu byl v tomto pfipadé profil posunut na vyjezd z tunelu TKB a na
zacatek mostu Barikadnik(.

Z namérenych dat opét vidime pokles primérné rychlosti na ul. Argentinska pfi stavajici situaci (jesté
vyssi pokles v pfipadé jednoho pruhu na mosté Barikadnikd) a obracené na Nové Povltavské v pfipadé
pGvodniho dopravniho feseni. Opét vyrazné zlepSeni pfinasi zkapacitnéni ulice V HoleSovickach
pomoci rozsifeni o treti jizdni pruh. Primérna rychlost vérné kopiruje délky kolon a obdobné to bude
i se zdrZenim v dané lokalité.
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Doba zdrzeni

zdrzeni Argentinska
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Graf 7 - zdrZeni Argentinskd
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Graf 8 - zdrZeni Novd Povitavskd
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zdrzeni V Holesovickach
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Graf 9 - zdrZeni V Holesovickdch

Grafy ¢islo 7-9 znazornuji doby zdrZeni. Stejné jako délky kolon a prlimérné rychlosti ukazuji na tvorbu
kolony v ul. Argentinska nebo MO, dle zvolené varianty V1, nebo V3. U varianty V5 a V6 je toto zdrZeni
vyrazné vyssi, nez je u navrhovaného stavu. Priimérné zdrzeni je celkové vyssi u V3, V4 na ul. Nova
Povltavska, nez u V1 na ul. Argentinska. Z toho vyplyva, Ze preference MO do dvou jizdnich pruh(l ve
sméru na rampu a vyjezd( na dalnice D8, D10 a D11 tak, jak je navrZzena dopravnim opatfenim a nyni
testovana, ma své opodstatnéni, jeZ vychazi i ze simulaci.
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Graf 10 - intenzita Argentinskd
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intenzita Nova Povltavska
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Graf 11 - intenzita Nova Povltavskd

intenzita V HoleSovickach
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Graf 12 - intenzita V Holesovickdch

Pfi porovnani intenzit na grafech 10-12 v modelovanych 6 variantach lze pozorovat u V1 velmi
proménlivou intenzitu na ul. Argentinska vedouci na potencidlni tvorbu Sokovych vin, a sniZeni intenzit
z dlivodu kongesce na ul. Nova Povltavska u V3, V4. U varianty V5 a V6 pozorujeme konstantni snizeni
kapacity na ul. Argentinska. Naopak v ul. V HoleSovickach nepozorujeme vyraznéjsi zmény.
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Délka kolony ranni Spicka

délka kolony Nova Povltavska - ranni Spicka
V3

va

délka kolony [m]
u
8

100 V1, V2, V5, V6
i )

¢asovy interval [s]

/] e—e—\/2 V3 V4 e=@u=\/5 o=fif=\/6

Graf 13 - délka kolony Novd Povltavskd — ranni Spicka

Obr. 3 - Délka kolony Novd Povitavskd — ranni $picka

Modelovana byla i situace ranni Spicky (viz graf 13 a obrdazek ¢. 3), kdy v soucasné chvili kongesce
nevznikaji, protoze vsechny problémy jsou spiSe v odpolednich hodindch na vyjezdu z mésta. Ve
varianté s jednim jizdnim pruhem na rampé a intenzitami namérenymi béhem dopoledni $pi¢ky ovsem
na rampé a v ul. Nova Povltavska vznikaji kolony, které dosahuji aZ k vyjezdu z TKB. Na obrazku ¢. 3
jsou stojici vozidla zndzornéna bilou barvou.

Cilem bylo provéfit pozadavky na preferenci MO nejen v odpolednich hodinach, ale i v dopolednich
hodinach, protoze se jedna o trasu MO a téZz o vyznamny vyjezd z mésta ve sméru k navazujici dalni¢ni
siti. Ztoho dlvodu lze konstatovat vhodnost Upravy dvoupruhové rampy, zejména pro dopoledni
provoz.
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2.3 Dil¢i zavéry z vysledkl modelu

Na zakladé vyse uvedenych vysledk(i modelu je mozné konstatovat nasledujici diléi zavéry vychazejici
ze simulaci v odpolednich hodinach. Porovndvany jsou zejména varianta V1, tedy stadvajici stav
dopravniho opatfeni, a varianta V3, plGvodni dopravni feSeni (do 5/21). V modelech bylo doplnéno
rozsifeni v ulici V HoleSovic¢kach na 3 jizdni pruhy ve varianté V2 a V4 z dlivodu preference vyjezdu
dopravy z mésta. Tento zakladni efekt fizeni se pouziva ve vétSich méstech nejen v Evropé.

Dilci zavéry:

e Délka kolony na ul. Nova Povltavské, ktera dosahovala u V3 (plvodni feseni) po 2,5 h simulace
délky az 3 km, je zredukovana na nulu a provoz je zde nyni zcela plynuly — V1. Naopak se tvofri
vyznamna kolona na ul. Argentinska a dosahuje ve stejném case necelych 1,9 km.

e Primérna rychlost na ul. Nova Povltavska ve stdvajici verzi (V1) se zvysila na maximalni
povolenou, coZ také ukazuje na plynuly provoz na ul. Nova Povltavska. Snizeni naopak vidime
na ul. Argentinska, kde se prdmérna rychlost pohybuje kolem 30 km/h, podobna rychlost je
namérena i na ul. V HoleSovickach.

e Zdrzeni na ul. Nova Povltavskd ve stavajici verzi V1 kleslo v podstaté na nulu, naopak
pozorujeme nardst na ul. Argentinskd. Casova Uspora zdrZeni vozidel dle simulace na Nové
Povltavské je vice neZ dvojnasobna oproti zdrZzeni na ul. Argentinska.

e Intenzita (a tedy i propustnost) na ul. Nova Povltavska ve verzi V1 roste za soucasného snizeni
propustnosti na ul. Argentinska.

e Varianta V5 (zUZeni poctu jizdnich pruhid na mosté Barikadnikd pfed napojenim rampy
z Povltavské) prinasi vyrazné vétsi kongesce dopravy neZ v pfipadé aktualné platného
dopravniho opatteni a ani varianta V6, by vznik kolon nezlepsila.

Je patrné, ze dle vysledkll modelu nastdva pozadovany efekt — zatraktivnéni komunikace vedouci
z tunelové ¢asti MO. | pres narust intenzity v tomto sméru se zde netvofi kolony a vozidla zde projizdéji
plynule. Pokud by doslo i k casovému opatfeni rozsifeni komunikace v HoleSovic¢kach na tfi jizdni pruhy,
doslo by kvyraznému poklesu kolony na ul. Argentinska a vyssi prljezdnosti vozidel. Simulace
nehodnotila hlukové ani jiné environmentdlni dopady do dané lokality, které by bylo mozné také
vhodnou rozsahlejsi simulaci provérit.
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3. Vyhodnoceni namérenych dat v lokalité

Na zakladé namérenych dopravné inZenyrskych dat v obdobi 5/21-9/21, v lokalité najezdd na most
Barikadnikd od Nové Povltavské a ¢asti v ulici v HoleSovickach, ale i v Sirsim okoli jsou provedena a
dokladovana jednotliva zjisténi. Jako nejaktudlnéjsi data pro hodnoceni dopravy, jez byla ovlivnéna
pocovidovymi opatfenimi v 5/21 nebo prazdninovym provozem, byla provérena data z druhé poloviny
zafi tohoto roku. Na tato data byl nejen testovdn a ovérovan simulacni model, jehozZ vysledky jsou
uvedeny v predchozi kapitole, ale zejména bylo cileno na provéreni z nasledujicich dat:

o dopravné inZenyrska data z okolnich svételné fizenych kfiZzovatkach zejména na ulici
Argentinské a Nové Povltavské;

e vyu7iti takzvanych dat z flotil plovoucich vozidel je? sbira RSD;

e vlastni méreni dopravnich intenzit pomoci detektor( v dané lokalité — podklady od TSK;

e vlastni méreni plovoucim vozidlem — podklad od TSK;

e provéreniregulacnich zasah( v tunelu v TKB;

e provéreni nehodovosti v predmétném useku;

e provéreni fizeni kiiZovatky SSZ 8.733 — Povltavska — rampy mostu Barikadnik( zapad;

e provéfeni jizdy MHD.

Viechna tato data, ktera byla ziskana za soucinnosti TSK hl. m. Praha, DP hl. m. Prahy, PCR, MHMP,
SATRA spol. s r.0., CVUT FD a CEDA MAPS, a.s. byla pofizovdna a vyhodnocena zejména pro obdobi
5/21,6/21 a9/21 s tim, ze v 9/12 se vyhodnoceni podrobné zaméfilo na obdobi 13.9 — 19.9.2021, kdy
mohla byt doprava nejméné ovlivnéna prazdninovym provozem nebo svatky. Soucasné ve vSech
obdobich dochdzelo v Sirsim okoli i ke stavebnim pracim, které mohly byt dlvodem a pficinou
nestability dopravy. NiZe v uvedenych kapitolach jsou uvedeny zasadni sumarni vysledky a dopady do
dopravy v souvislosti s novym DIO na mosté Barikadnikl a v ulici v HoleSovickach, kdy dochazi k
postupnému snizovani Ctyr jizdnich pruhl do dvou na vyjezdu z mésta.

3.1 Dopravni data z kfizovatek osazenych SSZ

Dopravni data z kfiZovatek osazenych svételné signalizacnim zatizeni (SSZ) se tykaji primarné
vyhodnoceni podklad(i ziskanych zdopravné Fidici Ustfedny (ODRU/HDRU), kdy se zejména
porovnavaji data intenzit a obsazenosti pro provéreni detekce vzniku potencialni kolony, ktera vznika
zejména pfi nahlém poklesu intenzity dopravy a rlstu obsazenosti na detektorech, jez vychazi z makro
modelu dané lokality a zavislosti intenzity a hustoty dopravy, jez je mozné interpretovat do modelu
Intenzity a obsazenosti, ktery ma charakter paraboly. Tento model bude dobfe ziejmy i na prabézich a
grafech pro dané sméry v ulici Argentinské.

Data z jednotlivych SSZ v ulici Argentinské a na kfiZzovatce V HoleSovickach X Nova Povltavska byla
vyhodnocovana v obdobi zafi 2021. Vyhodnoceni se tykalo nasledujicich tfech bod(:

1) Intenzita a obsazenost na kfizovatkach fizenych SSZ v ulici Argentinska, které byly vyhodnoceny pro
tyden 13.-19.9. 2021 (po — ne).

2) Doby kolon a jejich ptiblizné délky v ulici Argentinska.
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3) Vyhodnoceni intenzit na kfiZovatce SSZ 8.734 — rampy mostu Barikadnikd vychod, které bylo
provedeno pro tyden 13. —19. 9. 2021 (po — ne).

4) Vyhodnoceni intenzity na kfiZzovatce SSZ 8.733 — Povltavskd — rampy mostu Barikadnikd zapad, a to
pro primy smér z tunelu Blanka do ul. Povltavska. Vyhodnoceni bylo provedeno opét v tydnu 13. — 19.
9. 2021 (po — ne). Tato SSZ se v dot¢eném case upravovala na novy rezim fizeni.

Vyhodnoceni dopravné inZenyrskych dat na kfizovatce SSZ 8.734 — Povltavska — rampy mostu
Barikadnikd vychod, nebylo mozné vyuZit, nebot provedend uprava SSZ nebyla pro dané méreni

vvvvvv

jizdni pruh. Dopravni data by tedy byla vyrazné zkreslena a neporovnatelna.

Pro vyhodnoceni by bylo moZzné vyuzit data ze SSZ 8.733 — Povltavska — rampy mostu Barikadnik(
zapad, v které v doteném cCase se upravila na novy rezim tizeni.

Data z ulice Povltavské byla uvazovana dle vysledkd méfeni TSK hl. m. Prahy, byla tedy plnohodnotné
nahrazena alternativnim mérenim v daném sméru. Vlastni rozmisténi kfiZovatek osazenych SSZ v dané
lokalité je uvedeno na obrazku €. 4.

7.266

7.099

7.087

Obr. 4 — Rozmisteni SSZ v sSirsim okoli Pelc — Tyrolka na Praze 7
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Intenzita a obsazenost na SSZ v ulici Argentinské

Byla vyhodnocena intenzita dopravy a obsazenost detektord, a to vidy pro dopravni proud smétujici
po Argentinské ulici smérem k mostu Barikadnik(. Detektory, ze kterych byla data ziskana, byly
umistény vzdy pred jednotlivymi kfizovatkami v jejich tésné blizkosti, vysledné hodnoty mohou proto
byt ovlivnény stfidanim fazi SSZ. Vlastni situace nejsou dokladovdny s ohledem na velikost a soucasné
0 zdmér prezentace pouze jednoho sméru, a to po ulici Argentinské ve sméru z centra viz obrazek €. 4.

Data ukazuji, Ze kromé vikendovych dni, kdy dopravni proud zlstava plynuly, dochazi zejména
v odpoledni Spicce pravidelné ke tvorbé popojizdéjicich az stojicich kolon vozidel, které sahaji ke
kfizovatce SSZ 7.137 - Argentinska — Plyndrni, ale ¢asto i k nasledujici kfizovatce 7.140 - Argentinskd —
Délnicka, kfizovatce SSZ 7.179 Argentinskd — Jatecni, a dokonce azZ k 7.135 Argentinskd — Bubenedské
nabrezi.

Intenzity se na Argentinské v feSeném tydnu pohybovaly v hodnotach 1000-1500 voz/h, pricem?
nejvyssi intenzity byly naméreny na detektorech u kfiZzovatky s ul. Bubenské nabrezi, kde dosahovaly
az 2000 voz/h. Rozdily mezi rliznymi detektory na ul. Argentinské (pfestoZe se jedna o jeden dopravni
proud) lze prisuzovat rozloZeni detektor(, které byly umistény vidy tésné pred kfiZzovatkou fizenou
SSZ, a to pouze v jizdnich pruzich v pfimém sméru. Tzn., vliv na namérené intenzity maji také ¢astecné
odbocujici vozidla na kfizovatkach a samoziejmé vozidla, ktera se do mérenych jizdnich pruhl naopak
pfipojuji.

Pro zjisténi kolony, resp. moZnosti spolehlivého provéreni chovani dopravy na SSZ, je nutné soubézné
porovnani intenzity i obsazenosti, aby bylo zfejmé, co je dlvodem poklesu intenzity dopravy.
V odpolednich hodinach je zfejma kolona z centra, jez je patrnd na nasledujicich grafech ¢. 14-21
jednotlivych SSZ.

K137 Argentinska X Plynarni - Intenzita [voz/h]
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Graf 14 - K137 Argentinskd X Plyndrni — Intenzita [voz/h] — 13.-19. 9. 2021
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K135 Argentinskd X Bubenské nabfeZi, Obsazenost [%)]
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Graf 21 — K135 Argentinska X Bubenské nabreZi — Obsazenost [%] — 13.-19. 9. 2021

Z grafli ¢. 14-21 je jednoznacné patrny prlibéh intenzity a obsazenosti, tedy kolony v daném useku
v jednotlivych dnech, kde nejhorsi byla stfeda 15.9.2021 a patek 17.9.2021.

Na plynulost dopravy v ul. Argentinska méla téz vliv téZ Cinnost stavby (Upravy inZenyrskych siti)
v pravém pruhu za kfiZzovatkou s ul. Plynarni, coZ vedlo ke sniZeni poctu jizdnich pruhi ze 3 na 2.

Intenzita na SSZ 8.734 — rampy mostu Barikadnikut vychod

Vyhodnoceni z dopravné inZenyrskych dat na kfiZovatce SSZ 8.734 — Povltavskd — rampy mostu
Barikadnikd vychod nebylo mozné udélat pfimo z umisténych detektor( kvili faktu, Ze provedena
Uprava SSZ nebyla pro dané méreni zajiSténa pro dva jizdni pruhy na dopravni fidici Ustfedné, ale pouze
jako plvodni feSeni pro jeden jizdni pruh. Pro stanoveni celkové intenzity na predmétné rampé byla
proto vyuZita data z detektor(i na SSZ 8.733. Vysledny graf dennich pribéhd intenzity v feSeném tydnu
(13.-19. 9. 2021) Ize vidét niZe na Grafu 22.

Z dat vyplyva, Ze intenzita ma na predmétné rampé béhem pracovnich dni jednotny pribéh bez
vyznamnych odchylek. V dennich hodindch cca mezi 9. a 19. hod. se intenzity stabilné drzi na
hodnotach 1600-2000 voz/h, pribéh nevykazuje Zadnou vyraznéjsi Spickovou hodinu.

Ve vikendovych dnech je ndbéh intenzit pozvolnéjsi, pficemz v sobotu dosahuje maximalnich hodnot
1667 voz/h, a to v case 13:00:00. V nedéli je vyrazna vecerni $picka zplsobend pravdépodobné
navratem PrazanU po vikendu do hlavniho mésta.

S ohledem na pribéh intenzit, ktery data vykazuji, neni mozné provést obdobné vyhodnoceni kolon,
jaké bylo provedeno pro ul. Argentinska (viz niZe v textu), nebot chybi data o obsazenosti, které lépe
kopiruji vznik kolon a vyssi hustoty provozu.
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Intenzita [voz/h] - 8.734 - rampa z Nové Povltavské

2200
2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200
0

S P P PSP PSS 69“ Q&)Q S L P PPy
SN SR N T R R N N O R S LN S
S N A N R N N S T, S R A L i

—P0 13.09.2021 ===t 14.09.2021 St 15.09.2021 s (' 16.09.2021 = P 17.09.2021 50 18.09.202]1 =====Ne 19.09.2021

Graf 22 — SS7Z 8.734 — intenzita [voz/h] na rampé z Nové Povitavské do ul. V HoleSovickdch

Intenzita na SSZ 8.733 — Povltavska — rampy mostu Barikadniku zapad

Na SSZ 8.733 — Povltavskd — rampy mostu Barikadnik( zapad byly vyhodnocovany intenzity ve sméru
z tunelu Blanka do ul. Povltavska, byl tedy vyhodnocovan soucet intenzit ze dvou jizdnich pruhd.
Vyhodnocovan byl opét tyden 13. —19. 9. 2021.

Hodnoty intenzit vykazuji podobny pribéh jako na rampé z Nové Povltavské (viz Graf 23), mezi 9. a 19.
hodinou se v pracovnich dnech stabilné drzi na hodnotach 2200-2800 voz/h, bez vyznamnych pokles(
nebo narlsta.

Vikendové intenzity maji opét mirné odlisny pribéh, vykazuji pozvolnéjsi narlst, kdy na maximalni
hodnoty se dostavaji az v odpolednich hodinach. Sobotni maximum ve vyhodnocovaném tydnu
dosahlo hodnoty 2083 voz/h, a to ve 13 hodin. V nedéli intenzity pozvolné stoupaly az k veéerni $picce,
kterda nastala ve 20 hodin a intenzita v tuto dobu dosahla 2500 voz/h.

Stejné jako na rampé na z ul. Nova Povltavska, ani zde neni mozné s ohledem na prlibéh intenzit, ktery
data vykazuji, provést vyhodnoceni kolon, nebot chybi data o obsazenosti, které Iépe kopiruji vznik
kolon a vyssi hustoty provozu.
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Intenzita [voz/h] - 8.733 - smér z tunelu Blanka rovné do ul. Povltavska
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Graf 23 — S57Z 8.733 — intenzita [voz/h] ve sméru z tunelu Blanka do ul. Povltavskad

Délka kolony v ulici Argentinské

Délky kolon byly vyhodnocovany za celé zafi 2021, a to pro dopravni proud ve sméru na most
Barikddnikl a do ulice V HoleSovickach. Byly vyhodnocovany s pomoci informaci o intenzitach a
obsazenosti. Z nich byla pro kazdé SSZ, pro kazdy den odhadnuta pfitomnost ¢i nepritomnost pomalu
jedouci / stojici kolony vozidel. Byly odhadnuty (s pfesnosti na 0,25 h dle dodanych dat) doby zacatkd
a konc( kolon, ze kterych byla pro kazdy den vypoctena délka kolony.

Vysledek vyhodnoceni je patrny nize v Tabulce ¢. 2. Dopravné inZenyrska data ukazuji, ze kromé
posledniho zafijového tydne, ovlivhéného statnim svatkem v utery 28. 9., dochdzelo kazdy pracovni
den ke tvorbé kolon, které dosahovaly minimalné ke kfizovatce SSZ 7.137 Argentinska — Plynarni.
Extrémni byl rovnéz patek 24. 9., kdy zfejmé lidé hromadné odjizdéli z Prahy na prodlouZeny vikend.
Pokud budou do vyhodnoceni zahrnuty jen prvni tfi tydny bez tohoto patku je moZzné vysledovat dobu
trvani kolony.

Priimérna doby kolony ve sledovaném obdobi byla:

e na kfiZovatce SSZ 7.137 Argentinska — Plyndrni, byla primérna doba trvani kolony pfiblizné
2,75 h;

e na kfizovatce SSZ 7.140 Argentinska — Délnicka doslo v obdobi 1. — 23. 9. (provoz neovlivnény
statnim svatkem) ke kolondam ve 14 dnech a prlimérna délka kolony byla pfiblizné 2,12 h;

e na kfizovatce SSZ 7.179 Argentinskd — Jatecni doslo v obdobi 1. — 23. 9. ke kolonam v 11
dnech a primérna délka kolony byla pfiblizné 1,67 h;

e na kfizovatce Argentinska X Bubenské nabrezi doslo v obdobi 1. — 23. 9. ke kolondam v 6
dnech a prdmérna délka kolony byla pfiblizné 0,7 h, tedy 42 minut.
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Tabulka 2 - Doby trvdni kolon na SSZ na ul. Argentinskd, zari 2021

Doba trvani kolony (od - do)

Datum | Den K135 - ul. Bubenské
K137 - ul. Plynarni K140 - ul. Délnicka K179 - ul. Jatecni nabredi

01.09.2021 (St

02.09.2021 |Ct

03.09.2021|Pa
04.09.2021|So
05.09.2021(Ne
06.09.2021|Po 0,75 h (16:45 - 17:30)
07.09.2021|Ut
08.09.2021|St
09.09.2021|Ct
10.09.2021(Pa 0,5 h (16:00 - 16:30)
11.09.2021|So
12.09.2021|Ne
13.09.2021|Po
14.09.2021|Ut
15.09.2021 (St 0,5 h (17:45 - 18:15)
16.09.2021|Ct ]
17.09.2021(Pa 1,25 h (15:30- 16:45)
18.09.2021|So
19.09.2021|Ne

20.09.2021(Po 0,75 h (16:45 - 17:30)
21.09.2021| 0t I e
22.09.2021|St 0,5 h (15:30 - 16:00)
23.09.2021Ct ! ] |

24.09.2021|Pa 3 h (14:45 - 17:45)
25.09.2021|So
26.09.2021|Ne
27.09.2021|Po
08.09.2021"| Ut
29.09.2021 St
30.09.2021 |Ct
1) statni svatek

3.2 FCD data

Sou¢asti vyhodnoceni dopadl provedené upravy MUK Pelc-Tyrolka je i analyza dostupnych FCD dat
z flotil plovoucich vozidel, kterd timto uzlem projizdéla. FCD Data byla poskytnuta CEDA Maps na
zakladé dat ,Floating cars“ poskytnutych jako zdroj od RSD. Vrdmci analyzy FCD byly predem
definovany hlavni sméry, které jsou vramci vyhodnoceni nejzajimavéjsi. Kromé sledovani vlivu
napojeni rampy na dopravu na mosté Barikadnikd a v Nové Povltavské byly sledovany i priijezdy vozidel
v Sirsim okoli posuzovaného uzlu. Konkrétné lze vidét definované sméry z obrazk( ¢.5 a naznacenych
cervenych Sipek nize. Na zakladé této definice byl obdrzen soubor dostupnych TMC segment( (Usek)
s FCD daty z obdobi duben 2021-z4fi 2021, a to jak v agregovanych pétiminutovych, tak v hodinovych
intervalech. Z FCD dat lze pak ziskat prfedevsim informaci o rychlosti dopravniho proudu, zdrZeni
vozidel v TMC segmentu ¢i stupni dopravy v TMC segmentu. Pfi nizké penetraci vozidel (pfedevsim
pokud danym segmentem neprojelo za vyhodnocovany ¢asovy Usek ani jedno vozidlo) byla rychlost
dopravniho proudu nulova apod.
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Obr. 5 — Definované sméry pro shér FCD dat — MUK Pelc-Tyrolka a Sir$i vztahy

V ramci vyhodnoceni FCD dat bylo uvazovano hned nékolik stupridi podrobnosti jejich zkoumani.
Nejdrive byly provedeny Gkony smétujici k srovnani dennich prdbéhd rychlosti ve vybranych dotéenych
Usecich za obdobi duben-zafi 2021. Srovnani situace v segmentu Mostu Barikadnik( Ize pozorovat na
Grafu 24 nize. Graf 24 znazorfiuje primeérny denni vyvoj prdmérné rychlosti v jednotlivych mésicich
znazornovany po hodinach, tedy vysledek mohou zkreslovat vikendové vyvoje, ale zdroven je pro
jednotlivé mésice srovnatelny.

Z grafu 24 je jasné patrny rozsah problému dopravni kongesce na mostu Barikadnikd nejen s ohledem
na zménu dopravniho feseni, ale i vzhledem k nardlstu intenzit v ndvaznosti na Ustup pandemie COVID.
Primérna rychlost se v Useku z globalniho pohledu sniZuje pouze v rdmci odpoledni $picky, pficemz
situace je z hlediska rozsahu a délky trvani nejhorsi v zari 2021, kdy odpoledni Spi¢ka oproti cervnu
dfive zacind a pozdéji konci, to Ize vysvétlit pravé postupnym navratem dopravy do normalniho reZzimu
v dUsledku nardstu dopravni intenzity.

most Barikadnik(: Pribéh primérnych rychlosti za
vyhodnocované mésice v ¢ase

60

= ——
€
E N
= 40 duben
§ — &
< 30 véten
> M
- = Cerven
2
= 20 Cervenec
€
> 10 srpen
o

— 7 4 F{

0

01 2 3 45 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Hodina [h]

Graf 24 - most Barikdadnikd — pribéh priimérnych rychlosti
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Na Grafech 25-28 nize Ize vidét podobny mési¢ni pribéh rychlosti v segmentech Nova Povltavska,
Patockova, Svatovitska a na prlijezdu od Dobfisské na most Barikadnik(. Lze pozorovat, Ze trendy
v Nové Povltavské jsou ve vsech mésicich obdobné, ale vysledek je samoziejmé ovliviiovan jednak
regulacemi v tunelu a jednak aktualnim nastavenim PDZ. Kazdopadné z globalniho pohledu nedoslo
k vyznamnému zrychleni/zpomaleni vozidel v Nové Povltavské. V Patockové ulici priimérna rychlost
v segmentu dosahuje maximalni povolené prakticky pouze v noci, jinak dochazi k dil¢im zdrzenim
vozidel. Opét Ize konstatovat vyraznéjsi odpoledni Spicku, kterd byla mirnéjsi v prazdninovych
mésicich. Z globalniho pohledu nema opatfeni ve zkoumaném obdobi z pohledu rychlosti na prijezd
tunelovym komplexem od DobfiSské ulice. Vyvoje v jednotlivych mésicich prakticky jsou srovnatelné,
odchylky v mésicich jsou velmi malé.

Nova Povltavskd - Pribéh primérnych rychlosti za
vyhodnocované mésice v Case
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Graf 25 - most Barikadnikd — pribéh priimernych rychlosti

Patockova - Priibéh priimérnych rychlosti za vyhodnocované
meésice v Case
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Graf 26 - Patockova — prubéh pramérnych rychlosti
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Svatovitskd - Priibéh pramérnych rychlosti za
vyhodnocované mésice v Case
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Graf 27 - Svatovitskd — pribéh primérnych rychlosti

Prijezd DobriSska-most Barikadnik( - Pribéh primérnych
rychlosti za vyhodnocované mésice v ¢ase
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Graf 28 - Dobfrisska-most Barikadnik( — pribéh primérnych rychlosti

Zamérime-li se na denni vyvoj rychlosti na mosté Barikadnik( a v Nové Povltavské podrobnéji, pficemz
pro srovnani byly vybrany mésice kvéten 2021 a zafi 2021, Ize konstatovat, Ze v obdobi odpolednich
Spicek se celkem vyznamné snizuji minimalni hodnoty rychlosti v Nové Povltavské, kdy v kvétnu
zpravidla dosahovaly 15 km/h a v zaFi se na tuto hodnotu dostaly pouze jednou. Déle si lze povsimnout,
Ze se také zkracuje doba trvani, kdy dochazi v Nové Povltavské k dopravnim kongescim a je tu vyraznéji
snizena rychlost. V pfipadé mostu Barikadnik(l je pak nutné upozornit, Ze jiz pred instalaci byla v misté
v odpoledni $pic¢ce v nékterych pracovnich dnech sniZzovana rychlost dopravniho proudu, a to narazové
a nepravidelné. V poslednim kvétnovém tydnu Ize jednoznacéné pozorovat vlivy instalace provedeného
opatteni. Pfi pohledu na zafi pak na Mosté Barikadniku ve vSednich dnech dochazi ke kongescim
pravidelné a s delSim trvanim, s nejvétsimi snizenimi prdmérné rychlosti dopravniho proudu pak
typicky v patek. Vysledky z konce mésice jsou ovlivnény statnim svatkem dne UT 28.9. Popsané jevy
Ize vidét na Grafech 29 a 30.
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Srovnani vyvoje rychlosti [km/h] v kvétnu na mosté Barikadniki a Nové Povltavské

Rychlost [km/h]
B
&

e rychlost most Barikadnika rychlost Nova Povitavska

Graf 29 - Srovndni vyvoje rychlosti most Barikddnik( a Novd Povltavskd — kvéten

Srovnani vyvoje rychlosti [km/h] v zafi na mosté Barikadnik( a Nové Povltavské

Rychlast [km/h]
-
&

e rychiast most Barikddnik yehlost Novd Povltayskd

Graf 30 - Srovndni vyvoje rychlosti most Barikddnik( a Nova Povltavska — zari

Na dalsich grafech 31-34 niZe Ize vidét srovnani rychlostnich pribéhu ve Svatovitské a Patockové ulici,
kde Ize vidét, Ze i pres velké nardsty dopravnich intenzit na téchto komunikacich v pribéhu zari oproti
kvétnu (denni narlst + 35 % vozidel) je kvalita dopravy v zafi pro Svatovitskou ulici velmi podobna a
pro Patockovu ulici mirné v zafi mirné horsi oproti mésici kvétnu.

Svatovitska - vyvoj rychlosti v kvétnu
60

50

Rychlost [km/h]
&

Graf 31 - Svatovitskd — vyvoj rychlosti v kvétnu
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Svatovitska - vyvoj rychlosti v zafi
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Graf 32 - Svatovitskd — vyvoj rychlosti v zari

Patockova - vyvoj rychlosti v kvétnu
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Graf 33 - Patockova — vyvoj rychlosti v kvétnu

Patockova - vyvoj rychlosti v zafi
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Graf 34 - Patockova — vyvoj rychlosti v zdri

Pti jeSté podrobnéjsim nahledu lze pak vidét vyvoj intenzity a rychlosti v ¢ase v pétiminutovych
intervalech pro jednu hodinu kontrolniho méfeni, které provedlo FD CVUT dne 16. 9. 2021 mezi 16:00-
17:00. Modrou kfivkou je zndzornénd intenzita namérend v pétiminutovych intervalech
prostfednictvim rucniho zaznamu, oranZovou kfivkou pak rychlost z FCD dat. V pfipadé mostu
Barikadnikl (Graf 35) Ize pozorovat jistou korelaci, kdy je ziejmé, Ze kdyZ kriZovatka propusti vice
Ucastnikd silnicniho provozu z mostu Barikadnikd, doprava se kratkodobé zrychli a nasledné dochdzi
zase k poklesu z divodu mensi propustnosti. V dobé prizkumu byla kfiZzovatka saturovand, tedy
hodnoty intenzity nejsou reprezentaci volného dopravniho proudu, ale faktickym ukazatelem kolika
vozidllm a jakou rychlosti se podatilo posuzovany uzel projet. Hodnoty vyvoje intenzit a rychlosti
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v pfipadé méreni na rampé a Nové Povltavské jiz koreluji méné, ale to mize byt zplsobeno zvolenym
bodem méreni intenzit na rampé.

Vyvoj intenzity a rychlosti v detailnim méreni - most Barikadnikd
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Graf 35 - Mistni Setfeni — Vyvoj intenzity a rychlosti v pétiminutovych intervalech pfi saturaci uzlu — most Barikadnikd
Vyvoj intenzity a rychlosti v detailnim méreni - Nova Povltavska
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Graf 36 - Mistni Setreni — Viyvoj intenzity a rychlosti v pétiminutovych intervalech pri saturaci uzlu
Zavéry pri vyhodnoceni FCD:

o Mistnim 3Setfenim a ndaslednym porovnanim s FCD daty byla ovéfena jejich vérohodnost
v rdmci vyvoje rychlosti a intenzity pfi saturaci;

e FCD data umi pokryt vyrazné vétsi oblast neZ bodové detektory a ukazuji pti dostatecné
penetraci, kterd je ve $pickové hodiné dostatecna a validni, srovnatelna data pro dopravné
inZenyrské analyzy;

e Primérnym reprezentativnim vzorkem jednoho hodinového segmentu FCD dat je 36,76
vozidel, pres den (6-20) se tento prameér blizi 60 vozidlim, ze kterych jsou stanoveny vysledky
vySe. Data Ize povaZovat za vypovidajici;

e Pfi srovnani situace na Nové Povltavské a mosté Barikadnikd v kvétnu a zafi Ize pozorovat
pozitivni vliv na vyvoj rychlosti v Nové Povltavské, kdy v dobé kongesci doslo v priméru ke
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zrychleni vozidel z tohoto sméru pfiblizné o 10 km/h, naopak doSlo v priméru o zhorseni
situace na mosté Barikadniku, byt extrémy byly i z tohoto sméru v kvétnu vyssi. ZhorSeni lze
pozorovat predevsim z pohledu prodlouZeni doby jizdy od Argentinské ulice, jez v daném
sméru v odpoledni Spicce pretrvava;

e Zglobalniho pohledu data neprokdazala vyznamnéjsi pozitivni vliv na rychlost prijezdu
tunelovym komplexem, ale to neslo vzhledem k regulacim rychlosti v komplexu ani oéekdvat,
ani vyznamnéjsi pozitivni vliv na rychlost prijezdu Patockovou ulici. Porovnavané velic¢iny vsak
byly v zafi ovlivnény vétsimi intenzitami dopravy oproti kvétnu.

3.3 Intenzity dopravy namérené v dané oblasti

Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s. (TSK), Usek dopravniho inZenyrstvi, Oddéleni
dopravnich analyz a DI koordinace (2132) zmapovala dopravni situaci pred Upravou (v obdobi prvni
poloviny kvétna) i po ni, a to 14. 6. — 20. 6. 2021 a 13. 9. — 20. 9. 2021. Porovnavany byly intenzity
dopravy, a to jak na vjezdech do kfizovatky Pelc-Tyrolka, tak na inkriminované rampé do ulice V
Holesovickach. Spolu s tim se monitorovaly intenzity ve vSech tfech tunelech tvoricich TKB, dale ve
Svatovitské, v Patockove a v Dobfisské ulici.

Z Tabulka ¢. 3 jsou patrné zmény v intenzitdch dopravy na sledovanych komunikacich. Konkrétni
hodnoty jsou viak ovlivnény mnoha faktory (jako napf. mimoradné udalosti a omezeni, ro¢ni variance
dopravy) a nelze na jejich zakladé bezpecné usuzovat konkrétni aspekty provedeného opatreni.
Sledované obdobi o délce jednoho kalenddarniho tydne predstavuje ze statistického hlediska relativné
maly vzorek. Mirné navyseni intenzity dopravy v ul. V HoleSovickach tak nelze s jistotou prisuzovat
provedenému opatteni.
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Tabulka 3 Intenzity automobilové dopravy ve vozidlech za 24 hodin prumérného pracovniho dne [zdroj TSK]

TSI L PEILLT ALY LALLLSTE PRI ¥ L LT L

- Intenzita Intenzita
Komunikace Smér Imigﬁta po Rozdil* po Rozdil*
b (Eerven) (zafi)
voz/24 h | voz/24 h | voz/24 h | voz/24 h | voz/24 h
do centra 47 600 47 200 -400 47 500 -100
V Holedovickach
Z centra 47 200 48 800 +1 600 47 900 +700
od Balabenky 17 000 17 500 +500 15700 -1 300
Povitavska
k Balabence 15500 15900 +400 14 100 -1 400
do centra 27 500 30 800 +3 300 26 900 -600
most Barikadnikd
Z centra 31400 28 400 -3 000 29200 -2 200
ﬁ,ldol{l‘j”s"em 35400 | 37600 | +2200 | 38300 | +2900
Nova Povltavska K Trojskému
mostu 37 300 36 800 -500 38 900 +1 600
Rampa z Nové Poviltavské
do ulice V Holeovickach 22100 24 700 +2 600 26 400 +4 300
od Vitézného
L 29 200 28 300 -900 28 800 -400
Svatovitska namesti
od Hradcan 11 500 11 300 =200 10 800 -700
do centra 14 200 20 600 +65 400 19100 +4 900
Patockova
Z centra 16 200 22 500 +6 300 23300 +7 100
do centra 37 000 40 400 +3 400 38 600 +1 600
Dobfisska
Z centra 50 900 48 500 -2 400 50100 -800
) do Troje 39500 40 400 +900 43300 +3 800
Brusnicky tunel
na Malovanku 47 200 45 500 -1 700 49 400 +2 200
do Troje 44 900 48 200 +3 300 49 400 +4 500
Dejvicky tunel
na Malovanku 47 200 45 800 -1 400 47 300 +100
Bubenecsky do Troje 39400 42 400 +3 000 44 100 +4 700

tunel naMalovanku | 44700 | 43100 | 1600 | 44300 | -400

Z uvedeného z pohledu feSeného sméru dopravy pro intenzity pracovniho dne zejména vyplyva:

nepatrné se zvysila intenzita dopravy v ul. V HoleSovickach — v ¢ervnu o cca +3 % v zafi pouze
0 1% oproti méreni v kvétnu 2021;

ke sniZeni intenzit doslo na mosté Barikadnik( z centra, v Cervnu to bylo 0—10 %, v zafi jiz jen
0 —7 % oproti kvétnu;

Na Nové Povltavské je patrny narlst intenzit dopravy oproti kvétnu, v ¢ervnu se jednalo o
narlst +6 %, v zafi je to narudst intenzit o +8 %;

zavedenym opatfenim se zvysila intenzita dopravy na rampé z Nové Povltavské na most
Barikadnik( v ¢ervnu o +12 % a v zafi dokonce o +20 % oproti kvétnu;

K nardstlim intenzit doslo téZ v Bubenecském tunelu, v ¢ervnu to bylo o +8 %, v zafi je jednalo
o hodnotu +12 %.
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Z pohledu vyhodnoceni Uspésnosti provedeného opatfeni je téZ nezbytné vyhodnoceni intenzit ve
Spickovych hodinach, které ukazuje na potencidlni vyssi nebo nizsi propustnost dané komunikace, viz
Tabulka 4 a 5.
Zde, ve shodé s modelem, bylo zjisténo zejména:
- snizeni poctu vozidel v ul. V HoleSovickach v ¢ervnu pouze 0—-3 % a v zafi 0—5 % oproti kvétnu
- navyseni poctu vozidel na rampé z ul. Nova Povltavska do ul. V HoleSovickach v ¢ervnu o +3 %
av zafi o +12 % oproti kvétnu 2021

Tabulka 4 Intenzity automobilové dopravy ve vozidlech ve $pickové hodiné, odpoledni $picka [zdroj TSK].

E o Spictkova hodina | Spickova hodina
Komunikace Smér Splél:jovﬂargggﬂla po Upravé po Upravé
pred up (cerven) (zari)
voz/h h voz/h h voz'h h
do centra 3700 (7-8) |3700 (7-8) |3500 (7-8)
W HoleSovickach
Z centra 3600 (15-16) | 3500 (17—18) | 3400 (14-15)
od Balabenky | 1400 (7-8) | 1300 (7-8) |1200 (16-17)
Povltavska
kBalabence |1200 (8-9) |1100 (8-9) |1100 (8-9)
do centra 2400 (8-9) |2300 (15-16) |2100 (8-9)
most Barikadnika
Z centra 2800 (16-17) |2300 (8-9) |2300 (15-16)
od Troiskeho {5700 (9-10) 2700 (7-8) |2700 (7-8)
Nova Povltavska Kk Troiskemu
m Ostfj 2800 (7-8) |2700 (7-8) |2800 (7-8)
nampa z Move Povlavske doulice | 1700 (7-8) 1800 (14-15) | 1900 (15-16)
od Vitézného
S VIeL 2000 (15-16) | 1900 (15-16) |2000 (8-9)
Svatovitska namesti
od Hradéan 800 (10-11)| 700 (6-7) 700  (6-7)
do centra 1000 (7-8) |1500 (9-10) |1500 (7-8)
Patockova
Z centra 1200 (6-7) | 1500 (11-12) 1700 (12-13)
do centra 3200 (7-8) |3400 (7-8) |3200 (7-8)
Dabfisska [:15—15 a
Z centra 3 900 3600 (15-16) | 3700 (15-16)
16-17)
Brusnicky do Troje 3200 (7-8) |3000 (7-8) |3300 (7-8)
tunel na Malovanku | 3700 (16-17) | 3400 (15-16) | 3800 (16-17)
Dejvicky do Troje 3800 (7-8) |3600 (7-8) |3700 (7-8)
tunel na Malovanku | 3600 (16-17) | 3500 (15-16) | 3500 (15-16)
Bubenesky do Troje 3200 (7-8) |3100 (7-8) |3200 (7-8)
tunel na Malovanku | 3400 (7-8) | 3300 (7-8) [|3300 (7-8)

V tabulce 5 niZe jsou uvedeny hodnoty pouze pro odpoledni Spicku a hodnocené sméry (odpoledni
Spicka je zde uvaZzovana v ¢asovém rozmezi 14-19 h). Celkové se zd3, Ze propustnost diky sjizdéni

vozidel v daném uUseku se zhorsila o =5 %. Toto Ize pficitat sjizdéni ze 4 jizdnich pruh( do dvou
jizdnich pruht a chovani fidich i pfi znalosti pouZiti ZIP.
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Tabulka 5 Intenzity automobilové dopravy ve vozidlech ve Spickové hodiné pro sledované sméry

$pitkova hodina Spickova hodina po | Spickova hodina
komunikace et 1 lpravé 0 Upravé
pred Upravou “p po upr:
(Cerven) (zari)
voz/h h voz/h h voz/h h
most Barikadnikd — z centra 2800 (16-17) 1500 (14-15) 2300 (15-16)
rampa z Nové Povltavské do ul. V HoleSovickach 1600 (14-15) 1800 (14-15) 1900 (15-16)

Zvlastni pozornost byla vénovana intenzitdm dopravy na rampé, viz tabulka €. 6. Je zde patrny narist
jeji propustnosti (v ¢ervnu o +13 % a v zafi az o +19 %. Naopak na mosté Barikadnik( dochazi diky
provedenym Upravam k poklesu propustnosti vozidel pres MUK, a to o =18 % v zafi, jednd se viak o
vyraznéjsi zlepseni oproti hodnotam z ¢ervna. DUvodem je postupny navyk fidi¢d vyuZivat dva
plnohodnotné jizdni pruhy oproti pfedchozimu jednomu jizdnimu pruhu.

Tabulka 6 Intenzity automobilové dopravy ve vozidlech za 24 hodin priimérného pracovniho dne na rampé [zdroj TSK]

Pruh Inte-vnzita Intgnzita po Rozdil* Intenz'ivtg po Rozdil*
pred (Cerven) (zafi)
voz/24 h voz/24 h voz/24 h voz/24 h voz/24 h
Levy 3900 7 800 +3 900 9900 +6 000
Pravy 18 200 16 900 -1 300 16 500 -1700
Celkem 22100 24 700 +2 600 26 400 +4 300

* Rozdil uvazovan vzdy vaci stavu pred realizaci opatifeni na Pelc-Tyrolce

Sledovan byl i vyvoj intenzit na Rohanském nébrezi (v obou smérech) a na ul. Vosmikovych.

Na ul. Vosmikovych sice pozorujeme mirny pokles béhem odpoledni Spicky, celkové denni intenzity
jsou ale vyssi (nar(st je zanedbatelny a nepresahuje 6%).

Naopak vyrazny pokles jak v dennich, tak i ve Spickovych hodinach vidime na Rohanském nabreizi,
zvlasté ve sméru na Vysocany. Celodenni i odpoledni intenzity zde poklesly zhruba o -40 %. V opacném
sméru je pokles nizsi ( -13 % pokud uvazujeme celodenni intenzity, -10 % béhem odpoledni Spicky).

Nameérené celodenni hodnoty jsou uvedeny v tabulce €. 7 niZe, ale je potieba mit na zreteli, Ze
hodnoty intenzit IAD mohou byt vyrazné ovlivnény rekonstrukci ul. Prosecka.
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Rohanské nabrezi Vosmikovych
. . smér " Y
sr:1ver ) sr'nver  |resnovsky  [smer ) smerv smér smér smér .
Hodina Tésnovsky | TéSnovsky tunel - rozdil | vysozany - smerv Vyso’cany " | kobylisy- Kobylisy - Kob\{llsy -
tunel - tunel - (pouze .- Vys?canyv- rozdil (rl)ouze - rozdil (;lnouze
pred . . |vybrané upravou pouprave vybl:ane upravou ; . vybr‘ane
ipravou po tpravé hodiny) hodiny) po tupravé |hodiny)
0-1 101 112 39 51 91 116
1-2 70 89 26 35 74 59
2-3 31 48 18 33 41 39
3-4 35 54 21 19 24 39
4-5 66 56 23 18 52 52
5-6 172 146 118 52 173 203
6-7 668 487 508 217 482 530
7-8 1347 825 1026 680 769 861
8-9 1440 785 1263 544 768 818
9-10 1367 656 1161 369 747 872
10-11 1300 1128 993 568 803 830
11-12 1265 1327 987 535 841 897
12-13 1264 1343 839 695 914 1006
13-14 1357 1527 983 737 956 860
14-15 1432 1486 54 1167 734 -433 730 941 211
15-16 1472 1541 69 1092 611 -481 1076 938 -138
16 -17 1672 1473 -199 1063 568 -495 1067 979 -88
17-18 1526 923 -603 891 552 -339 1060 946 -114
18-19 1289 1214 -75 583 461 -122 1013 1024 11
19-20 701 649 270 236 712 832
20-21 540 460 202 135 507 589
21-22 328 347 140 145 354 456
22-23 223 306 106 92 236 311
23-24 185 236 95 93 166 232
3.4  Plovoucivozidlo TSK

Soubézné s tim byly definovany kontrolni trasy, které se nasledné projely méticimi vozidly specialné

vyvinutymi pro potieby tohoto oddéleni UDI TSK. Vozidla béhem své jizdy zaznamenavaiji a vyhodnocuiji

charakteristiky dopravniho proudu, mezi néz se fadi:

cestovni doba;

pocet zastaveni;

doba stani;

cestovni rychlost;

jizdni rychlost.

Zatimco cestovni rychlost vyjadfuje souvislost mezi ujetou drahou a ¢asem potifebnym k jejimu ujeti,
jizdni rychlost dava k ujeté draze do vztahu pouze ¢as skutecné jizdy vozidla a nezahrnuje tak dobu

stani.
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Pro zjisténi vlivu dpravy na chovani dopravniho proudu bylo zvoleno celkem sedm kontrolnich
méf¥icich tras:

e Dobrisska — Tunelovy komplex Blanka — Nova Povltavska — Povltavska;

e Argentinska —V HoleSovickach;

Kazda z tras byla nékolikrat projeta méficim vozidlem, a to jak v obdobi ranni, tak rovnéz odpoledni
Spicky. Jizdy se navic pro moznost vzajemného porovnavani realizovaly pred zavedenim planované
Upravy a nasledné i po ni, a to v obou terminech, tedy v ¢ervnu a rovnéz béhem zari. Namérené
vysledky jsou pro kazdou z tras uvedeny jednak v tabelarnim prehledu a prdméry soucasné rovnéz v
obrazku dokumentujicim na mapovém podkladu pribéh mérené trasy spolu s vyznaéenym mistem
zdrZeni reprezentovanym cervenym koleckem, pficemz plati, Ze ¢im vétsi toto kolecko je, tim vétsi
zdrzeni v daném misté nastdvalo.

Vlastni namérené a zpracované tresy TSK jsou uvedeny v tabulkach 8 a 9.

Tabulka 8- Srovndni mérici jizdy mezi ulicemi DobfiSskou a Povltavskou [zdroj TSK]

Cestovni Potet Doba Cestovni Jizdni
Obdobi doba zastaveni stani rychlost rychlost
min:s min:s km/h km/h
Pred upravou (kvéten 2021)
rano 17:32 3 0:32 50 51
odpoledne 17:19 2 0:02 51 51
prumér 17:29 3 0:24 50 51
Po upravé (Serven 2021)
rano 17:11 2 0:10 51 51
odpoledne 18:38 5 0:26 49 49
prameér 17:55 4 0:18 50 50
Po uprave (zafi 2021)

rano 16:15 3 0:19 54 55
odpoledne 21:27 8 1:55 49 50
pramér 18:19 5 0:57 52 583

Tabulka 9 - Srovndni mérici jizdy mezi ulicemi Argentinskd — V Holesovickdch [zdroj TSK]

Cestovni Pocet Doba Cestovni Jizdni
Obdobi doba zastaveni stani rychlost rychlost
min:s min:s km/h km/h
Pred upravou (kvéten 2021)
rano 4:47 3 0:31 42 46
odpoledne 6:50 3 0:55 31 34
pramér 5:54 3 0:44 36 39
Po apravé (Cerven 2021)
rano 4:47 2 0:31 44 a7
odpoledne 20:54 21 7:54 13 16
pramér 10:50 9 3:17 33 35
Po upravé (zafi 2021)

rano 4:40 2 0:25 44 a7
odpoledne 11:52 10 2:41 24 26
prumeér 8:16 6 1:33 34 36

Z namérenych dat dle tabulky ¢. 8 plyne, Ze mezi DobtiSskou a Novou Povltavskou nebyla zaznamenana
zasadnizména cestovni doby, poctu zastaveni a doby stani, a to ani pfi vzajemném porovnavani hodnot
namérenych pred realizaci opatfeni, tak po ném (v ¢ervnu a v zafi).

Ve sméru jizdy z Argentinské do ulice V HoleSovickach dle tabulky ¢. 8 doslo v zafijovém odpolednim
obdobi ke zlepseni cestovni doby, kdyz se v{ci cervnu zkratila o pfiblizné polovinu. V rannim obdobi
jsou hodnoty srovnatelné.
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3.5 Regulace vjezdd do MO

StéZejnim prinosem (divodem realizace) navrhovaného feseni je minimalizace regulaci vjezdli do
tunelll MO ve sméru Troja. Konkrétné se jedna o regulaéni SSZ, ktera jsou umisténa pred tunelem
Mrazovka, v MUK Malovanka a v MUK Pragny most a SSZ kfizovatky v MUK Letna.

Na niZe uvedenych grafech 37-39 jsou uvedeny porovnani délek jednotlivych regulaci za mésice cerven
a zafi 2019-2021 na SSZ 6.136 (MUK Letnd). Regulace se projevi redukei zeleného signalu a jeji vliv klesa
v ndsledujicim poradi: trvala ¢ervend — regulace 10 % — regulace 30 % — regulace 60 %. V grafech je
uveden také procentudlni rozdil v dobé regulaci vztazeny k roku 2019, ktery tak predstavuje zakladni
hodnotu 100 %, od které se ostatni roky prepocitavaji. Snahou je zprehlednéni porovnani regulaci,
prestozZe jsou feSeny jak automaticky, tak ru¢né.

SSZ 6.195 (Malovanka) a 6.801 (Prasny most) byly pouZivany jako regulacni az od ¢ervence 2021, do té
doby byly vjezdy regulovany pomoci soustavy stfidavé prerusovaného ¢erveného svétla S13 a zavor. Z
tohoto dlivodu jsou pro tato SSZ uvedeny pouze grafy znazornujici celkovou dobu ¢ervené (kap. 3.6.).
Ve dnech 15.7.2021 (6.801) a 17.7.2021(6.195) byl zptsob regulaci upraven. Plvodni zplsob regulace
prostfednictvim signalizace S 13 + zavory byl nahrazen klasickou tfistupriovou signalizaci S1. S tim doslo
ke zméné i jednotlivych cykl(l pro jednotlivé stupné regulace. Tato Uprava umoziuje fidicdm snadno
rozpoznat, zda omezovani vjezdd do tunell je vyvolano potfebami regulace provozu (relativné kratké
omezeni) nebo se jednda o mimoradnou udalost, kdy mlZe byt vjezd uzavien na pomérné dlouhou
dobu.
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Porovnani doby regulaci v ¢ervnu roku 2019, 2020, 2021 na
SSZ 6.136 (Letnd) - pouze odpoledni Spicka
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Graf 37 Porovndni doby regulaci v cervnu 2019-2021 na S5Z 6.136 (Letnad)
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Porovnani doby regulaci v zafi roku 2019, 2020, 2021 na SSZ
6.136 (Letna) - pouze odpoledni Spicka
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Graf 38 Porovndni doby regulaci v zari 2019-2021 na SSZ 6.136 (Letnd)

Vliv Upravy na dobu regulace SSZ 5.083 neni mozné presné vyhodnotit, protoze regulace na tomto
SSZ probihaji z vice dlivod( (napf. kolony v SAT) nesouvisejicich s Novou Povltavskou. Pro podrobné
vyhodnoceni bohuzel nejsou k dispozici relevantni data.

3.6 Doba regulace pfed TKB pfi regulaci

Doba regulace je jen omezené vypovidajici Udaj, ktery pfedstavuje celkovou dobu vyuZivani regulaéni
SSZ (signdly S1 pro SSZ 6.136 na Letné; signaly S13 v pfipadé vjezd( na Malovance a Prasném mosté
v letech 2019 a 2020), ktera pracuje v rliznych reZzimech. Z délek jednotlivych cykll a jejich dil¢ich fazi
Ize z doby regulace vypocitat celkové doby, kdy na vjezdech do tunelt MO byl signal ,,stj“ (Cervena).

Na nasledujicich grafech 40—44 je znazornéna celkova doba ¢ervené na regulacnich SSZ. Jedna se tedy
o soucet doby, kdy byl uzavien vjezd do tunelu trvalou Cervenou a soucet trvani ¢ervené béhem
regulaci. U SSZ 6.195 a 6.801 je zde v letech 2019 a 2020 zapocitana doba cerveného svétla na S13.
V grafech je uveden i procentualni rozdil v dobé regulaci vztazeny k roku 2019.

Vsechna tato data mohou byt ovlivnéna nedokonalou funkénosti sytému a mohou dosahovat urcité
nepresnosti diky rozdilnym automatickych, ale i rué¢nim zasahlim do regulace vjezdu do TKB.
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Porovnani celkové doby Cervené v ¢ervnu 2019, 2020, 2021 na
SSZ 6.195 (Malovanka) - pouze odpoledni Spicka
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Graf 39 Porovnadni celkové doby cervené v cervnu 2019-2021 na SSZ 6.195 (Malovanka)
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Porovnani celkové doby Cervené v zafi 2019, 2020, 2021 na
SSZ 6.195 (Malovanka) - pouze odpoledni Spicka
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Graf 40 Porovnadni celkové doby cervené v zari 2019-2021 na SSZ 6.195 (Malovanka)
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Porovnani celkové doby Cervené v ¢ervnu 2019, 2020, 2021 na
SSZ 6.801 (Prasny most) - pouze odpoledni Spicka
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Graf 41 Porovnadni celkové doby cervené v Cervnu 2019-2021 na SSZ 6.801 (Prasny most)

s vs

Porovnani celkové doby Cervené v zafi 2019, 2020, 2021 na
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Graf 42 Porovnadni celkové doby Cervené v zari 2019-2021 na SSZ 6.801 (Prasny most)
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Porovnani celkové doby cervené v cervnu 2019, 2020, 2021 na
SSZ 6.136 (Letnd) - pouze odpoledni Spicka
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Graf 43 Porovnani celkové doby cervené v cervnu 2019-2021 na SSZ 6.136 (Letnd)
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Graf 44 Porovnani celkové doby Cervené v zari 2019-2021 na SSZ 6.136 (Letnd)

Vzhledem ke skutecnosti, 7e v roce 2019 je$té neprobihala automaticka regulace na MUK Malovanka
a MUK Prasny most, je doba regulaci v tomto obdobi obecné niz$i. Rok 2020 byl ovlivnén pandemii
COVID, a tedy niz8imi dopravnimi intenzitami. | pfesto je na SSZ 6.195 a 6.801 dobte patrny vyrazny
pokles doby cervené, a to v obdobi ¢erven a zafi. Tato obdobi pro rok 2021 jiz zahrnuji zavedené
opatfeni na mosté Barikadnikd, jeho pozitivni vliv tak Ize spojit pravé se snizenim celkovych regulaci
na vjezdech do tunelu.
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Pro dalsi porovndani hodnot jsou niZe uvedeny grafy 45-52, které znazornuji kromé doby regulace také
intenzity na dané rampé (v tis. vozidel). Dale je zde uveden i pomér doby regulaci a intenzit. Jedna se
tedy o hodnotu, ktera uddva, kolik hodin regulace pfipadne na tisic vozidel. Jednd se opét o hodnoty
pro odpoledni Spicku. Procentualné je opét vyjadreno k r. 2019, ktery predstavuje zaklad 100 %. Cilem
je vyjadrit nejen zavislost reg. zasah(l na mnozstvi vozidel, ale i pfinosy v ladéni automatické regulace.

Pomér doby regulaci k intenzité na SSZ 6.195 - ¢erven
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Graf 45 Porovndni poméru regulaci a intenzity na SSZ 6.195 — cerven

Pomeér doby regulaci k intenzité na SSZ 6.195 - zari
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Graf 46 Porovndni poméru regulaci a intenzity na SSZ 6.195 - zar{
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Graf 47 Porovndni poméru regulaci a intenzity na SSZ 6.801 — cerven
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Graf 48 Porovndni poméru regulaci a intenzity na SSZ 6.801 — zari

pomér

50
45
40
35
30
25
20

doba regulace [h]

15
10

2021

11/2021

strana 44

Posouzeni rampy na MUK Pelc — Tyrolka



intenzita [tis. voz]

w
w

w
o

N
(%3]

N
o

=
(6]

=
o

(%]

¢vuTt

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE
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Graf 49 Porovndni poméru regulaci a intenzity na SSZ 6.136 — cerven
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Graf 50 Porovndni poméru regulaci a intenzity na SSZ 6.136 — zari
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Z vyse uvedenych grafli 45-50 je patrné vyrazné snizeni regulaci na pocet vozidel v ¢ervnu na SSZ 6.801

s

oproti roku 2019 i 2020. V zafi je patrny narust regulace dopravy a pocty vozidel oproti roku 2019. Na
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SSZ 6.195 je viditelny pokles regulaénich zasahl oproti roku 2020 a také v ¢ervnu 2019. V zafi 2019 a

2021 jsou hodnoty intenzity a hodnoty doby regulace velmi podobné.

Na SSZ 6.136 vidime narust regulace dopravy i mnoZstvi vozidel oproti roku 2019. V porovnani s rokem
2020 je vSak ¢ervnova hodnota velmi podobn3, v zafi dokonce sledujeme pokles této hodnoty.

Vzhledem k tomu, Ze propustnosti TKB ve sméru Troja a navazujici komunikace Nova Povltavska je
nejlépe méritelnd na vyjezdu z tunelu Bubenec B, jsou nize uvedeny grafy 51-52, které znazoriuji
intenzitu na tomto profilu, soucet celkové doby regulaci na vSech tfech SSZ (6.136. 6.195 a 6.801) a
jejich pomér. V ¢ervnu roku 2021 tento pomér regulace a intenzity dopravy klesa oproti roku 2019 i
2020, v zati roku 2021 pozorujeme nepatrny narlst oproti roku 2019, ale pokles oproti roku 2020.

Pomér doby vsech regulaci k intenzité na vyjezdu z TKB smér
Troja- Cerven
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Graf 51 Porovndni pomeéru souctu regulaci a intenzit na vyjezdu z tunelu Bubenec B — Cerven
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Pomeér doby vSech regulaci k intenzité na vyjezdu z TKB smér
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300 100
90
250 30
— —
9 200 0 s
@ 60 ©
o— [$8]
= &
o 150 50 3
= o
c 40 o
3 100 2
£ 30 3
= 0,233 0,445 0,302 i
50 +91% +30%
10
0 0
2019 2020 2021
roky

intenzita ~e=@==doba regulace | Pomér

Graf 52 Porovndni pomeéru souctu reqgulaci a intenzit na vyjezdu z tunelu Bubenec B — zari

3.7 Nehodovost v predmétném Useku

V Useku postupného sniZzovani poctu jizdnich pruh pfi jejich Sifce 3,0, resp. 2,5 m vzrlsta riziko vzniku
dopravnich nehod. Vzhledem k Uhlu pfipojeni se vSak nejednd o stfety s vyznamnym nebezpecim
nasledkd, ale pouze o nehody tzv. ,,na plechy” bez potencidlu zranéni Ucastnikd. V celém useku je
zavedeno Usekové méfeni rychlosti, podporujici dodrzovani maximalni povolené rychlosti 50 km/h.

Vyhodnoceni nehodovosti dle informaci DIC je patrné v

Tabulka 10, Data z informaéniho systému PCR nejsou dosud k dispozici (nepfedpokladaji se dalsi
nehody, nez eviduje DIC).

Z celkem 10 dopravnich nehod, které se do 30. 9. 2021 staly v predmétném useku, pouze dvé
(vyznaceno Zluté) mohly mit pfimou souvislost s provedenou zménou dopravniho teSeni. Dle
dostupnych udaju (dle DIC) nebyly v zari 2021 detekovany Zadné dopravni nehody v fesSené oblasti. Na
zadkladé dosavadniho vyhodnoceni Ize opatrné konstatovat, Ze provedena Uprava dopravniho feSeni
nevede k navyseni nehodovosti v predmétném useku.
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Tabulka 10 Vyhodnoceni nehodovosti v predmétné lokalité dle informaci DIC

Datum Zacatek | Konec | Misto Smér Popis

2x osobni
04.06.2021 | 17:30 | 19:35 |V HolesSovickach u ul. Na Truhlarce zcentra |vozidlo

2x osobni
09.06.2021| 16:30 | 16:42 | V HoleSovickach, premosténi Zenklova zcentra |vozidlo

2x osobni
09.06.2021| 18:30 ? MUK Pelc-Tyrolka — rampa z Povltavské | zcentra |vozidlo

2-4 osobni

vozidlav
11.06.2021| 14:30 | 16:40 |V Hole$ovickach na Grovni CP 1490/38 zcentra |levém JP

3x osobni
16.06.2021 | 16:31 | 16:48 |V HoleSovickach, u ul. Val¢ikova zcentra |vozidlo

doddavka x
20.07.2021| 11:40 | 12:15 |V Hole3ovickach, u ul. Na Ubogi zcentra |osobnivozidlo

3x osobni
22.07.2021| 15:50 V HoleSovickach, u ul. Na Truhlarce zcentra |vozidlo

porouchand
23.07.2021| 17:22 | 17:45 |V HoleSovickach, na konci rampy zcentra |dodavka

2x osobni
18.08.2021 | 17:55 | 18:20 |V Holesovickach, u ul. Valcikova zcentra |vozidlo

2x osobni
30.08.2021| 16:56 | 17:07 |V Holesovickach, u Protonového centra zcentra |vozidlo

3.8 Provoz MHD

Provedend zména dopravniho feSeni ma dle ofekavani negativni vliv na provoz MHD v lokalité Pelc-
Tyrolka a pozitivni na Uzemi Prahy 6, v souvislosti se snizenim miry regulaci vjezd( do tunell Méstského
okruhu.

Plynulost MHD

Pfimo v navrhovaném Useku se nachazi zastavka BUS , Kuchyrka®, kde zastavuje BUS €. 201 na trase
z NadraZi Hole$ovice na Cerny most, zastavka je na znameni. V dobé ranni $picky (7-9) zde zastavuje
celkem 16 spojli, v dobé odpoledni spicky (15-18) celkem 24 spoju.

Pod mostem Barikadnik(, v ul. Povltavskd se nachazi zastavka BUS ,Pelc-Tyrolka“, kde zastavuje
,okruzni“ BUS €. 187 z Nadrazi HoleSovice do Nadrazi HoleSovice, zastavka je na znameni. V dobé ranni
Spicky (7-9) zde zastavuje celkem 11 spojli, v dobé odpoledni Spicky (15-18) celkem 11 spoju.

Porovnani délky jizd BUS €. 201 z Nadrazi HoleSovice po zastavku ,Kuchynka“ v kvétnu a ¢ervnu roku
2021 je patrné z tabulky niZe. Porovnavan je i mésic zari roku 2020 a 2021, rozdily v primérné dobé
jizdy vsak zlistavaji podobné, viz tabulka ¢. a 12 a 13.
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Tabulka 12 Porovndni délky jizdy BUS ¢ 201 — kvéten 2021 / ¢erven 2021

Pocet Pfed opatienim Po opatfeni
Casovy Usek | méfenych |Maximalni |Pramérna | Maximalni Primérna | Rozdil
spoju doba jizdy |doba jizdy |doba jizdy doba jizdy
6.00-7.00 102 5:54 3:11 5:01 3:26
7.00-8.00 124 5:37 3:16 5:20 3:30
8.00-9.00 82 4:41 3:15 6:09 3:35
9.00-10.00 51 4:53 3:10 5:31 3:35
10.00-11.00 |54 4:49 3:16 4:25 3:27
11.00-12.00 |53 5:40 3:19 4:38 3:29
12.00-13.00 |65 4:21 3:06 10:25 3:40
13.00-14.00 |81 4:58 3:21 6:34 3:50
14.00-15.00 |93 4:56 3:27 18:45 5:16
15.00-16.00 |117 7:50 4:24 15:46 7:22 +2:58
16.00-17.00 |107 9:13 5:04 18:13 8:07 +3:03
17.00-18.00 |109 7:33 5:10 16:08 6:31 +1:21
18.00-19.00 |83 9:17 3:59 13:45 4:50
19.00-20.00 |75 4:43 3:10 15:01 4:04
6.00-20.00 1196 9:17 3:45 18:45 4:50

Tabulka 13 Porovndni délky jizdy BUS ¢ 201 — zari 2020 / 2021

Pok Pfed opatienim Po opatfeni

ocet

Casovy Usek | méfenych |Maximalni |Pramérna |Maximalni Primérna |Rozdil
spoju doba jizdy |dobajizdy |doba jizdy doba jizdy

6.00-7.00 102 4:39 3:10 5:55 3:26

7.00-8.00 124 5:15 3:22 6:34 3:35

8.00-9.00 82 5:07 3:20 5:21 3:30

9.00-10.00 51 5:11 3:21 4:57 3:38

10.00-11.00 |54 12:03 3:50 5:53 3:38

11.00-12.00 |53 10:46 3:31 4:39 3:31

12.00-13.00 |65 4:33 3:21 5:11 3:25

13.00-14.00 |81 6:52 3:15 7:29 3:51

14.00-15.00 |93 5:36 3:25 10:52 4:31

15.00-16.00 |117 10:16 4:32 18:00 6:13 +1:41

16.00-17.00 |107 17:00 5:14 13:16 7:42 +2:28

17.00-18.00 |109 7:40 4:28 15:21 7:36 +3:08

18.00-19.00 |83 5:09 3:23 9:43 5:47

19.00-20.00 |75 6:08 3:14 8:50 3:56

6.00-20.00 1196 17:00 3:44 18:00 4:48

Z porovnani je patrné prodlouzeni primérné doby jizdy v obdobi 15-18 hod. o 1,5 — 3 min. Zjisténé
zpozdovani spojl je nepfijemné zejména s ohledem na skutecnost, Ze se jednd o zacatek trasy a ziskané
zpozdéni se tak projevuje v celé jeji zbyvajici ¢asti. Pfi vyhodnocovani délek jizd je nutné uvazovat
s posunem zastavky, ktery predstavuje cca 30 s jizdy.
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Nastaly stav lze potencidlné fesit zménou trasy pres Trojsky most a ul. Nova Povltavskd, kde navic
odpada kfiZeni jizdnich pruhl, ovSem za cenu prodlouZeni trasy o cca 1 km a vypusténi zastavky
Jankovcova (obsluhovéana i BUS €. 156). Dle provedenych mérfeni (odpoledni Spicka) celkova doba jizdy
z Nadrazi Holesovice do zastavky , Kuchyrika® (pro srovnani v plvodni poloze) predstavuje cca 4 min.
Tento Cas je srovnatelny se stavem mimo dopravni Spicku (+ 1 min.). Nutno vsak zvaZit dopady
zhorsené prujezdnosti Trojského mostu ZC a zhorSeni spojeni z oblasti zastavky Jankovcova k Bulovce
(v tomto pripadé linka 156 nepomuze).

Cast Fidi¢h BUS se snaZila nastalou situaci Fesit vyuzivanim pravého jizdniho pruhu, ktery odbocuje na
ul. Povltavska a v misté jeho odboceni se fadili do prostfedniho jizdniho pruhu. Vzhledem ke
skutecnosti, Ze je tento pruh obvykle vyrazné méné vyuzivany, bylo toto feSeni z ¢asového hlediska
ucinné. Pro jeho legalizaci byla v 08.2021 provedena nize uvedena Uprava vodorovného znaceni, viz.
Obr. 7.

a0
L
G\

Obr. 7 Provedend uprava VDZ pro zajisténi plynulosti MHD

Ackoliv bylo oc¢ekdvano, Ze se uvedené opatieni projevi pozitivné na MHD jedoucich po ul. Svatovitska
(BUS 143, 149 a 180), zUstava délka jizdy v tomto Useku bez vyraznéjsi zmény. Porovnani maximalni a
pramérné délky jizdy v tomto Useku je uvedeno v tabulce 14 (porovnani v kvétnu a cervnu 2021) a
v tabulce 15 (porovnani v zafi 2020 a v zafi 2021). | zde vsak plati, Ze nezlepseni doby jizdy BUS v ul.
Patockova ma svlj plavod ve vyrazné vyssich intenzitach dopravy oproti kvétnu 2021.
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Tab. 14 Porovndni délky jizdy BUS v ul. Svatovitskd — kvéten 2021 / ¢erven 2021

. Pfed opatfenim Po opatreni Rozdil

Pocet
Casovy usek | méfenych Maximalni | Primérna Maximalni | Prlimérna

spoju doba jizdy | doba jizdy |dobajizdy |doba jizdy
6.00-7.00 159 5:26 4:04 5:24 4:05
7.00-8.00 247 8:56 5:05 9:21 5:05
8.00-9.00 164 8:35 5:33 11:08 5:31
9.00-10.00 138 10:39 5:21 8:22 5:06
10.00-11.00 138 6:42 4:57 9:59 5:09
11.00-12.00 144 7:23 5:12 8:33 5:11
12.00-13.00 144 8:05 5:17 8:28 5:18
13.00-14.00 169 7:34 5:05 16:44 5:16
14.00-15.00 206 9:58 5:23 12:51 5:15
15.00-16.00 193 20:12 5:58 23:49 5:48 -0:10
16.00-17.00 191 26:10 6:30 23:07 6:29 -0:01
17.00-18.00 190 30:51 5:59 36:02 5:15 -0:44
18.00-19.00 176 10:44 4:43 9:19 4:34
19.00-20.00 167 5:33 4:00 5:39 4:02
6.00-20.00 2426 30:51 5:15 36:02 5:10

Tab. 15 Porovndni délky jizdy BUS v ul. Svatovitskd — zari 2020 / zari 2021

Podet Pred opatfenim Po opatieni Rozdil
Casovy usek | méfenych Maximalni | Primérna Maximalni | Prlimérna

spoju doba jizdy | doba jizdy |dobajizdy |doba jizdy
6.00-7.00 159 5:36 4:11 5:25 4:08
7.00-8.00 247 18:11 5:24 8:39 5:06
8.00-9.00 164 15:55 6:32 18:14 5:52
9.00-10.00 138 12:08 5:58 26:56 5:28
10.00-11.00 138 8:00 5:12 8:15 5:04
11.00-12.00 144 11:39 5:46 7:49 5:24
12.00-13.00 144 9:24 5:49 10:22 5:35
13.00-14.00 169 9:35 5:35 11:19 5:23
14.00-15.00 206 22:04 5:38 24:23 5:57
15.00-16.00 193 11:44 6:02 22:52 6:37 +0:35
16.00-17.00 191 17:12 6:28 22:56 6:35 +0:07
17.00-18.00 190 27:25 5:46 17:26 6:08 +0:22
18.00-19.00 176 8:08 5:05 17:25 5:04
19.00-20.00 167 6:19 4:06 6:07 4:11
6.00-20.00 2426 5:36 4:11 26:56 5:31

V obdobi cerven-zafi 2021 byl zaznamenan nardst jizdni doby linky ¢. 112 o 4-8 minut z Nadrazi
Hole3ovice, pres Trojsky most do ZOO (Podhofi). Toto prodlouzeni ma svij plivod zejména ve zméné
dopravniho feseni v MUK Troja (SSZ 7.100 a 7.099), kdy byla z bezpe¢nostnich divod( zavedeno
samostatné levé odboceni (na Ukor sméru z Trojského mostu). Cast zpozdéni je pravdépodobné i
z dlvodu vyssich intenzit na Trojském mosté a ul. Partyzanska (alternativni trasa pro IAD v pfipadé
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kongesce v ul. Argentinska). Aktualné se resi SW Uprava nastaveni téchto signalizaci za Ucelem zlepSeni
propustnosti ve sméru z centra.

Posun zastavky , Kuchynka“

Navrhovana Uprava vede ke snizeni komfortu fidicd MHD pfi zajizdéni do zastavky, kdy je nutné prejet
pres 2 jizdni pruhy, oproti 1 v plivodnim stavu. Z tohoto dlvodu, na zakladé konzultaci s DP a ROPID,
byla zastdvka posunuta na za¢atek odbocovaciho pruhu do ul. Na Truhlarce.

Posun zastavky lze vyhodnotit jako spravny. Ve sledovaném obdobi nebyly zaznamendny zadné
vyznamnéjsi komplikace, fidi¢ci MHD maji dostatecny prostor pro prejeti do pravého jizdniho pruhu.
Komplikovanéjsi je vyjezd BUS ze zastavky a zarazeni do jizdniho pruhu smér ul. V HoleSovickach.
Navrzené feSeni je na hranici legdlniho vyuzivani. V pfipadé, Ze bude aktudlni dopravni feseni
ponechano pro trvaly provoz, je na misté provéfit moznost vyuzivani pfipojovaciho pruhu z ul. Na
Truhldrce, ¢imz by se Usek pro zarazeni do jizdniho pruhu prodlouzil o cca 130 m. Toto fesSeni bylo jiz
v minulosti vyuZito, viz Obr. 8 zobrazujici vedeni VDZ, jez je feSeno dukladnéji v kapitole 4.4.

Obr. 8 V minulosti pouZité dopravni reseni

Na zakladé provedeného prizkumu v zastavce ,Kuchyrka” ze dne 5.11.2021 (dotazano celkem 280
respondent(l) je mozné konstatovat, Ze z hlediska konecného cile cestujicich je posun akceptovatelny,
viz Graf 53. Podobné zjisténi bylo ziskano i 18.6.2021 (mirna prevaha cestujicich, ktefi souhlasi
s pfesunem).

V soucasné dobé, v souvislosti se zahdjenim zimniho semestru a zavedenim nového rozvrhu, byla
zaznamenana zvySena poptavka cestujicich ve vazbé na zastdvku Pelc Tyrolka (u objektu UK v ul.
Patkova).
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"Souhlasite s pfemisténim zastavky do soucasné nové polohy?"
Predevsim studenti a zameéstnanci FFUK

"Chybi pFistresek a kos"

"Hife osvétleny podchod”

g tc;{/ed no» "Vysoke naklady na upravu kampusu
° smérem k plivodni zastavce"

"Komplikace pro autobus pri
vyjezdu ze zastavky"

Predevsim studenti SS + VS ArtEcon a mistni obyvatelé

Graf 53 Vysledek ankety spokojenosti s pfesunem zastdvky ,, Kuchyrika“
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4. Ostatni nameéty

Tato kapitola se zabyva posouzenim dil¢ich lokalnich namétl a pozadavk(, které byly predlozeny
v pribéhu vyhodnocovani uvedeného opatreni s cilem optimalizovat dopravni situaci v lokalité Pelc-
Tyrolka.

4.1  Posouzeni dynamické fizeni dopravy v ul. V HoleSovickach

Posouzeni chovani dynamického tizeni dopravniho proudu bylo provedeno pro modelovou variantu,
jez uvazovala s dynamickym fizenim levého jizdniho pruhu DC (dnes pouzivan jako levy jizdni pruh na
ul. V Holesovickach do centra), ktery by byl v odpoledni Spi¢ce vyuzivan jako dalsSi novy jizdni pruh
vedouci z centra pro posileni tohoto sméru. Naopak v dopoledni Spi¢ce by byl béZzné vyuZivan vozidly
pro jizdu do centra mésta. Na obrazku nize je tento pruh vyznacen ¢ervené. Mérena byla délka kolony
od Méficiho profilu (MP) zpét proti sméru jizdy.

Lesopark
Bila skalo

pricodni

Karlon pematka; St
8 Bila'skala R L
N\ Spge T e

Obr. 9 Poloha dynamicky rizeného pruhu a MP

Vstupni intenzita V HoleSovic¢kach

- 2600 vozidel (naplnénisité) v case 0 - 3 600 s
- 2800vcase 3600—-9000s

Ackoliv byla zadana vySe uvedend vstupni intenzita, které uvazovala s naplnénim dané komunikace,
délka kolony byla méfena jiz od samotného pocatku navrzené modelové simulace. Z dlivodu velmi
rychlého rastu kolony (viz graf nize) nebyla tato varianta dale sledovana. Pomérné velmi rychle dochazi
ke tvorbé kolony s ohledem na sniZeni o jeden jizdni pruh ve sméru DC, a to i v odpoledni Spicce.
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Délke kolony - V HoleSovickach (1 JP smér DC)
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Graf 54 Délka kolony V Holesovickdch (2 JP smér DC)

Doprava ve sméru z centra v ulici V HoleSovickach méla plynuly charakter, coz potvrzuje dfive zjisténé
vysledky modelovani se 3 jizdnimi pruhy v ul. V HoleSovickach (kdy byl uvaZovan jizdni pruh misto
parkovaciho stani — V6).

Mikrosimulaci ve VISSIM byla provéfena moznost dynamického fizeni jizdniho pruhu v ul.
V Holesovickach, kdy by se v odpoledni Spicce misto stavajiciho usporadani 2 JP DC + 2 JP ZC jednalo o
usporadani 1 JP DC + 3 JP ZC. Intenzita vozidel ve sméru DC ovSem vyrazné presahuje kapacitu
jednoho jizdniho pruhu a vznika zde rychle nepfijatelna kolona.

4.2 Posouzeni moZnosti pfidani jizdniho pruhu pfi zachovani parkovani

Provérena byla i moznost zuzeni jizdnich pruhl v ul. V Holesovickach z centra, a tim vytvoreni prostoru
pro treti jizdni pruh. Podminkou bylo zachovani parkovacich mist ve stavajicim rozsahu.

Komunikace ma v feSeném uUseku (mezi odpojenim ul. Na Truhlafce a rampou na ul. Zenklova) sitku
10,5 m—10,75 m. Pro zachovani parkovacich mist s moznosti bezpecného vystupu z vozidla na zatizené
komunikaci je nutné uvaZzovat 2,25 m. Pokud pfipocitdme 2 jizdni pruhy po 3 metrech, jeden pruh
zuZzeny (2,5 m) a pulmetrovy bezpecnostni odstup, dostdvdme poZadovanou Sirku komunikace
11,25 m. Stavajici Sitka komunikace je tedy pro 3 jizdni pruhy s parkovanim z hlediska bezpecénosti
nedostate¢na. TSK hl. m. Prahy v obdobi 11/2021 provedlo prizkum obsazenosti (parkovani) v pravém
jizdnim pruhu ul. V HoleSovickach ve sméru z centra s vysledkem 55-70 %.

Reseni by bylo moZné jen formou dynamického fizeni daného jizdniho pruhu s tim, 7e by byl zakaz
parkovani ve vyhrazeném case odpolednich hodin (napf. 14-18h) a v ostatnich hodinach by bylo
umoznéno prechodné parkovani.
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4.3  Uprava kfizovatky Povltavska — rampy mostu Barikadnikd zapad

Na zdkladé pozadavku vedeni hl. m. Prahy bylo provéfovano zruseni moznosti levého odboceni s tim,
Ze v prubéhu 9/21 byla ze strany TSK zpracovdna i Uprava dynamického fizeni formou uUpravy
parametrd na dané kfiZovatce.

Obr. 10 — kfiZovatka SSZ 8.733 - Povitavskd — rampy mostu Barikddnikt

Na SSZ 8733, tedy napojeni ramp spojujicich ul. V HoleSovi¢kach s ulicemi Nova Povltavskd a
Povltavska, byla vyhodnocena intenzita na levém odboceni zrampy z ul. V HoleSovickach do ul.
Povltavska. Vyhodnoceni probéhlo z dlivodu posouzeni vhodnosti alternativni trasy vozidel smétujicich
na Prahu 9.

Intenzita byla vyhodnocena opét v tydnu 13. — 19. 9. 2021, kdy dosahovala 30-40 voz/h v dopravné
nejzatizenéjsich hodinach v prabéhu pracovnich dni (8:00 — 15:00). Stfeda 15. 9. vykazuje obcasné
vypadky v méreni, jinak jsou data kompletni, jak lze vidét na Tabulce 11, kde jsou také patrné celkové
denni hodnoty intenzit. Ty se pohybuji kolem 500-600 voz/den v pracovnich dnech a 300—400 voz/den
o vikendu.

Intenzita [voz/h]
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Graf 53 - Intenzita vozidel na levém odboceni z ul. VV Holesovickdch do ul. Povltavskd (SSZ 8733)
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Tabulka 11 - Intenzita vozidel na levém odboceni z ul. V HoleSovickdch do ul. Povitavskd (SSZ 8733)

Intenzita [voz/h]

CAs Po 13.09.2021 (Ut 14.09.2021 |St 15.09.2021 |Ct 16.09.2021 |Pa 17.09.2021 [So 18.09.2021 (Ne 19.09.2021
0:00:00 16 8 13 33 30 14 7
1:00:00 15 7 21 12 58 1 5
2:00:00 10 4 15 8 19 4
3:00:00 4 4 3 3 4 4 3
4:00:00 4 2 8 9 4 3
5:00:00 1 2 4 5 8 0 2
6:00:00 9 0 2 10 7 1
7:00:00 18 14 16 13 15 3 4
8:00:00 28 38 34 34 25 11 4
9:00:00 28 35 26 24 24 14 9

10:00:00 31 29 36 41 16 13
11:00:00 29 26 34 42 37 18
12:00:00 38 32 43 38 37 19 23
13:00:00 33 47 40 37 30 25 27
14:00:00 35 38 46 47 41 22 26
15:00:00 37 36 32 29 31 24 20
16:00:00 32 28 30 22 32 28 23
17:00:00 36 27 33 25 23 16 13
18:00:00 29 20 38 25 29 23 18
19:00:00 26 27 57 29 22 20 18
20:00:00 22 25 32 23 25 18 18
21:00:00 36 29 34 39 22 23 32
22:00:00 18 23 52 22 12 21
23:00:00 20 18 22 21 19 11
CELKEM 548 530 504 607 609 379 323

Navrzené zruseni levého odboceni by bylo dopravné mozné s tim, Ze existuje alternativni trasa pres
vjezd smérem k TKB, vyjezd k Troji a pres kfizovatky SSZ 7.099 a 7.100, zpét na ulici Nova Povltavska
smérem na Prahu 8.

Ruseni levého odboceni pravdépodobné nelze s ohledem na podminky stavebniho povoleni a spory
o kolaudaci TKB realizovat. Upravy Fizeni a funkce SSZ 8.733 lez fesit formou modifikace dynamického
fizeni napf. vybirani volna ob jeden cyklus, minimalni zelena, vybér jen na vyzvu apod.

Daldi potencialni moznosti zkapacitnéni MUK Pelc-Tyrolka je vypnuti SSZ 8.733 (zapadni kfizovatka
Povltavska a rampy mostu Barikadnik(l) a zakazani levych odboceni na tomto uzlu. Tato Uprava by
pravdépodobné nezvysila kapacitu uzlu, protoze kapacitni hrdlo se nachazi v ul. V HoleSovic¢kach
v misté redukce poctu jizdnich pruhi. Ackoliv kapacita vyjezdu ztunelu Bubenel presahuje
3300 voz/hod, redukce dvou pribéznych pruhl do jednoho pojme maximalné 2000 vozidel. Z tohoto
dlvodu by vyssi propustnost krizovatky vytvarela kolonu na rampé, ale kapacitu komunikace by
nezvysila. Kapacitu uzlu nezavisle na SSZ ovliviiuje i kongesce na navazujici komunikaci Povltavska.

Pro vyssi plynulost dopravy byl upraven signalni plan fesené kfizovatky (predné potlacenim vybéru
volna pro levé odboceni z rampy mostu do ul. Povltavskd) a byly na ni zachovany viechny stavajici
sméry.
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4.4 Navrh Upravy jizdnich pruhd v ul. V HoleSovic¢kach

Kritickym mistem nového stavu v ul. V HoleSovickach je redukce jizdnich pruhl ze 4 na 2 na kratké
vzdalenosti. V misté odbocovaciho pruhu do aredlu MATFYZ se na kratkém Useku nachazi i 5 pruht (4
jizdni + 1 odbocovaci).

Z tohoto dlivodu byla zkoumana Uprava VDZ, ktera by vedla ke sniZzeni po¢tu manévr( v tomto misté,
k rozsifeni jizdnich pruh( a tim potencialné ke zvyseni plynulosti a bezpecnosti provozu.

Zakladni koncept navrhované Upravy spociva v odstranéni odbocovaciho pruhu do aredlu MATFYZ a
adekvatni rozsiteni ostatnich jizdnich pruhi. V misté tohoto odboceni a zaroven redukce jizdnich pruh
by bylo vozidlim zamezeno v pripletech. Prostor byvalé zastavky Kuchyrika (s obrusnou vrstvou
z betonu — reliéf dlazby) v této varianté zlistava zachovany, pripadné jej lze nahradit asfaltovym
povrchem, jak zachycuje varianta 2.

Varianta 1 spociva v oddéleni dvou pravych a dvou levych jizdnich pruhl pomoci VDZ V4. Vozidla
smérujici z ul. Argentinska do ul. Na Truhlarce jiz musi byt v této chvili rozfazena. V kritickém misté se
tedy dva pruhy z TKB fadi do jednoho pruhu a dva pruhy z ul. Argentinska do jiného a neprobiha mezi
nimi praplet. Zruseni odbocovaciho pruhu zaroven umoznuje rozsifeni jizdnich pruh(. Znamena to vsak
vyrazné zpomaleni v pravém jizdnim pruhu v pfipadé vyskytu vozidla jedouciho do arealu MATFYZ,
rovnéz dochazi k zavedeni protismérnych oblouk( — smérové ,sikany” na této trase. Prostor zastavky
je moZny uvazovat napf. pro nouzové odstaveni vozidel, pfip. pro vozidlo Policie CR.

Na obrazcich 11-12 nize je:

- externi obdrzeny navrh pro provéreni vedeni dopravy;
- zpracovani odpovidajici redlnym Sitkovym pomérim se zachovanim sitky levého dopravniho
stinu v Sifi JP.

Obr. 11 — uprava VDZ — externi ndvrh
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Obr. 12 — uprava VDZ varianta 1

Varianta 2 se oproti prvni lisi hlavné v délce a v Sifce jizdnich pruhl v blizkosti byvalé zastavky
Kuchyrika, kde se predpoklada vybourani betonového povrchu (reliéf dlazba) a provedeni asfaltového
souvrstvi. Odboceni do arealu MATFYZ je stale feseno z pravého jizdniho pruhu, ktery je uvazovan téz
pro pfimy smeér, tj. jsou zde celkem 4 JP a jejich sniZzeni na 3 JP. Odstranéni zastavky umozni realizaci

tfi JP v provedeni Sitky 3,6m, levy JP je ponechdn v Sifi 2,5 m pfed ukonéenim dopravnim stinem, ktery
alespon v misté ukonceni musi mit Sitku odpovidajici ukonc¢ovanému pruhu

Na obrdzcich 13-14 nize je:

- externi obdrZeny ndvrh pro provéreni pro vedeni dopravy;
- zpracovani odpovidajici redlnym Sitkovym pomérim se zachovanim $irky levého dopravniho
stinu v Sifi JP.

Obr. 13 — uprava externiho ndvrhu
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Obr. 14 — uprava VDZ varianta 2

Varianta 3 na obrazku 15 predstavuje zachovani pruhu pro odboceni do aredlu MATFYZ, ponechava
prostor zastavky pro vyuZiti nouzového zélivu, & vozidlo Policie CR, $itky JP odpovidaji stavajicimu
usporadani. V navrhované varianté tedy zlstdva povrch vozovky (souvrstvi) byvalé zastavky
zachovano. Navrh je doplnén plnou ¢arou mezi dvojicemi jizdnich pruh( pro vylouceni prejezdl
z pruhu do pruhu v tomto misté.

Pro vSsechny uvedené varianty lIze zd(raznit, Ze z hlediska reseni dopravniho znaceni (IP XXX, XXX)
redukce JP ze 4 na 3 je naprosto zdsadni jej feSit pro smér jizdy V HoleSovickach, tj. do SDZ uméle
nevtésnavat podruzny smér do aredlu MATFYZ, ktery je uréen pouze pro ,vozidla s povolenim”, tj.
znalost dopravni situace téchto uzivatell je na vysoké Urovni, tedy Ize toto misto chapat z hlediska DZ
jako misto leZici mimo komunikaci, byt na vyjezdu je umisténo SDZ.

Varianta 3 zahrnujici ponechani stavajici Upravy jizdnich pruhl podél byvalé zastavky Kuchyrika,
zachovani 2 JP V ul. V HoleSovi¢kdch a odbocovaciho pruhu do ul. Na Truhlafce je doporucena
k realizaci.
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Obr. 15 — uprava VDZ varianta 3 - doporucend
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5. Shrnuti vyhodnoceni a doporuceni

Na zakladé ziskanych vysledk( provedenych méreni v lokalité Ize vyvodit nasledujici zavéry a
doporuceni pro vyhodnocovanou a posuzovanou lokalitu.

1. Shrnuti z provedenych Setfeni a vyhodnoceni dat
Na zakladé ziskanych vysledkd méreni je mozné konstatovat nasledujici dilci zavéry:

1) V ramci definovaného modelu bylo variantné simulovano i Sirsi chovani dopravy v daném
okoli, zejména pak chovani v ulici Argentinské, Nové Povltavské a v zuZeni v ulici
V Holesovickach. Byly porovnavany varianty V1 — V6, které postihovaly stavajici feseni V1
(2 pruhy na mosté + 2 pruhy na rampé), ptvodni feseni V3 (2 pruhy na mosté + 1 pruh na
rampé), a dale kombinace obou variant se zavedenim 3. jizdniho pruhu v ul.
V Holesovickach z centra (V2 pro stavajici feseni, V4 pro plvodni feSeni a V6 pro dynamické
fizeni dopravy v ul. V HoleSovickach). Tento treti pruh dle vysledku modelovani bezpecné
zajisti vyjezd vozidel z oblasti mostu Barikadnikg. Cisté z kapacitniho a bezpe¢nostniho vlivu
na dopravni proud lIze zavedeni 3. pruhu v ulici V HoleSovickach smérem z centra velmi
doporucit. Samostatné byla modelovana varianta zuZeni poctu jizdnich pruhd na mosté
Barikadnikd pred napojenim rampy z ul. Povltavska (V5).

2) Stavajici varianta V1 vykazuje délku kolny v ulici Argentinské 1,9 km a zdrZeni vice jak
4 minuty. Varianta V3 vykazuje kolony v ulici Nové Povltavské 3 km a zdrzeni 11,5 min. Je
tedy zrejmé, ze kolona by zasahovala do TKB, coz je z hlediska bezpecnosti fizeni tunelu
neprijatelné. Navic by byl kladen zasadni poZadavek na zvyseni poctu regulaci vjezd(i do
TKB. Provéfovana varianta V5 ukazala na vyrazné zvyseni kongesci dopravy v ul. Argentinska
oproti aktualnimu stavu.

3) Vlastni model se zaméfil zejména na odpoledni Spicku, kterd je vyrazné negativni pro oba
sméry pfi vyjezdu z mésta smérem na dalnice D8, D10 a D11. Pokud bychom zahrnuli i
dopoledni $picku, pak pfi intenzitdich 9/21 dochazi k vyraznému zhorseni dopravy pfi
varianté V3, tedy pouze jednim jizdnim pruhem na rampé, oproti varianté s dvéma jizdnimi
pruhy na Argentinské. Je zfejmé aktualni posileni funkce MO a vyjezdu mimo mésto.

4) Pokud porovname prlibéhy intenzit a obsazenosti na svételné fizenych ktizovatkach na ulici
Argentinské, jsou naprosto zifejmé problémy v dopravé v odpoledni $pi¢ce od 15:30 h do
18:30 h, zatimco dopoledni doprava je naprosto plynuld. Kolony dosahuji ¢asto az na
kfizovatku Argentinskd — Bubenské ndabrezi, ale doba takovéto kolony trvd do cca 30 min.
Nejdelsi doba kolony je pred svételné fizenou kfizovatkou Argentinska — Plyndrni, a to
v délce 3 h.

5) Pomérné vérny obraz o dopravé a zejména $irsim okoli jsou FCD data poskytovana RSD.
Z dat je mozné dlouhodobé sledovat trendy z hlediska rychlosti a zdrzeni plovoucich vozidel
na vybranych segmentech. Z rychlosti je opét zfejmy problém v odpolednich hodinach.
Nicméné data kontinualné ukazuji, Ze tento problém byl i pred vlastnim opatfenim 5/21 i
po vlastnim opatreni, a to jak v ulici Nova Povltavska, tak v ulici Argentinské, i kdyZ neni tak
vyrazny. Toto je zplUsobeno zejména sjizdénim vozidel ze 4 jizdnich pruhd do 2 jizdnich
pruhi a tim zplsobenym zhorsenim fazeni pro fidice, ¢imz dochazi k vyraznému zpomaleni.
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6) Celkové intenzity namérené v kvétnu a v zari za cely den ukazuji oéekavany narust dopravy
prijezdu vozidel TKB, a tedy i na rampé z Nové Povltavské, a soucasné pokles na mosté
Barikadnik(. Pokud se porovnavaji Spickové intenzity dopravy poskytnuté ze strany TSK, je
zfejmé, Ze v odpoledni $pi¢ce projede na mosté méné vozidel v dané hodiné, Spickova
intenzita na rampé z Nové Povltavské na most Barikadnik(l je naopak po Upravé reZzimu
vyssi. Celkové je prijezdnost nizsi o =5 %, cozZ je zplUsobeno pravé razenim ze Ctyr jizdnich
pruh( do dvou.

7) Prelévani intenzity dopravy je mozné vysvétlit zejména samotnou zménou dopravniho
reseni, kdy je posilen dopravni proud MO (pribézny jizdni pruh) a tim, Ze néktera vozidla
objizdi ulici Argentinskou dalsimi komunikacemi na pfijezdu na most Barikadnikd, ¢i voli
Uplné jinou trasu. Z naméfenych hodnot intenzit dopravy je dobfe patrné, ze preference
MO privedla vice dopravy do TKB (cilovy stav).

8) Plovoucivozidlo TSK neprokazalo zasadni procentudlni rozdily pfedchoziho a nového stavu.
Trendy je moZné vysledovat pravé z FCD dat jako flotil vice vozidel. Nicméné méreni
potvrdilo pravé pouziti FCD dat jako validnich méreni a vyuziti pro dalsi prace.

9) ZDI dat a FCD dat je zfejmé, Ze dopoledni Casy pro vyjezd z mésta nevykazuji zasadni
problémy v ulici V HoleSovi¢kach. Vyuzivanim dvou jizdnich pruhd na vyjezdu z TKB je
doprava vyraznéji plynulejsi a zajisti vyssi prijezd IAD. Soucasné je naplfiovan pozadavek
priority MO smérem k dalnici D8, D10 a D11. Odpoledni data ukazuji celkové navyseni
dopravni zatéze pfi vyjezdu ve sméru z centra v ulici V HoleSovickach. Dochazi ke zdrzeni
vozidel a tvorbé kolon v ulici Argentinské, ale i na rampé z vyjezdu TKB, nebot je sniZzena
kapacita v ulici v HolesSovickach (kapacita snizeni poctu jizdnich pruh( ze 4 na 2), diky vyssi
poptavce IAD pfi vyjezdu ve sméru z mésta.

10) Regulace dopravy v TKB na vjezdech ¢astec¢né poklesla i presto, Ze TKB vyuzilo vyrazné vice
vozidel. Na druhé strané je nutné pocitat i s tim, zZe pfi narlstu intenzity dopravy v tunelu
mUze dochazet k nestabilité dopravniho proudu. Ta se mlzZe projevovat tvorbou kolon v
tunelu, které mohou vést na Castéjsi, pfipadné delsi, poZzadavky na regulace vjezdu do TKB.
Ze stejného dlvodu je vSak vhodné mit v ndvaznosti na TKB provedenou maximalné
kapacitni Upravu dopravniho feseni za jeho vyjezdem (aktudlné platné dopravni feseni).
Problematika zjistovani miry vlivu harmonizace dopravy v TKB na miru regulaci vjezd( se
aktudlné samostatné resi.

11) Nehodovost neprokazala, ze by novou Upravou dochazelo k jejimu podstatnému navyseni,
v pribéhu 9/21 nedoslo k Zadné dopravni nehodé.

12) Kfizovatka SSZ 8.733 — Povltavskd — rampy mostu Barikadnik(l zapad umozniuje z hlediska
intenzit vyraznéji upravit levé odboceni z rampy do Nové Povltavské (provedeno v 9/21),
ale s ohledem na podminky stavebniho povoleni a spor o platnost kolaudac¢niho rozhodnuti
TKB neumoznuji aktualné doporucit jeho uUplné zruseni. Lze ale navrhnout a realizovat
patficna dynamicka opatfeni na kfiZovatce.

13) Prljezdnost MHD v odpoledni Spi¢ce se v lokalité Pelc-Tyrolka zhorsila o 1-3 min, coZ neni
nijak fatalni. Pfejezd BUS pres 2 jizdni pruhy se ukazal jako funkéni, stejné tak vyjezd ze
zastavky. Posun zastavky blize k ul. Na Truhlafce je pro cestujici pfijatelny.
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2. Dil¢i doporuceni vyplyvajici z vyhodnoceni

Na zakladé méreni a vyhodnoceni vychazeji nize uvedena diléi doporuceni:

a) Provéfit dopravni model nejen intenzitou v naméreném obdobi, ale i simulaci maximalné
mozZnou intenzitu zatiZzené sité, ktera by poskytla presné;jsi informace o dopravnich limitech
feSeni a provéfila potencidlni maximalni propustnosti daného mista simulace. Tim muze
dojit k dalsSimu vylepSeni nastaveného modelu, pfipadné provéreni dalsich variant simulaci
pro Upravu jizdnich pruhd apod.

b) Regulaéni zasahy diky vyssi prijezdnosti na rampy se Castecné snizily, ale opét je nutné
rozliSovat automatické vazby nebo rucni zasahy operatory dopravy. Taktéz je pro porovnani
nutné mit vice dat, nebot s ohledem na vySe uvedené dochazi ke zménam dopravniho
proudu v SirSim okoli, coz mlze rozhodovani o uplatnéni regulaci taktéz ovlivnit. Nékteré
regulaéni zasahy neni vhodné do vyhodnoceni zahrnovat, nebot naptiklad dochazi k vysoké
hustoté vozidel ve Strahovském tunelu a z toho divodu jsou nutné regulace jiz na DobfFisské
ulici. Tyto uddlosti vSak nastavaly i pfed upravou dopravniho rezimu, sniZeni regulaci tedy
nelze vidy dat jen do pfimé souvislosti se zavedenym opatfenim u mostu Barikadnikd.
Doporucujeme sledovat stav na vjezdech do tunelovych staveb korelované na vzristajici
intenzity dopravy v TKB a MO pro preferenci vyjezdu na rampé z Nové Povltavské

c) Jako zasadni problém se ukazuje vznik kolon v ulici Argentinské, ke kterému ale narazové
dochazelo i v obdobi pred Covid-19 a pred Upravami na rampé z Povltavské ulice. Je tedy
nutné sledovat v delSim ¢asovém horizontu chovani dopravy a provéfit funkce SSZ na ulici
Argentinské a dal$i moZnosti chovani dopravniho proudu jedouciho pfes centrum mésta,
misto vyuzivani Méstského okruhu jako preferované ekologické stavby a zasadni objizdné
trasy centrdlni ¢asti mésta. Ve variantnim teSeni dopravy, kdy dochazi ke zuzeni poctu
jizdnich pruhlG na mosté Barikadnik(l jesté pfed napojenim rampy z Povltavské, dochazi
k vyrazné vétsim kongescim dopravy v ul. Argentinska.

d) Doplnit dalkové navésti svedenim na Hradec Kralové smérem presrampu a ulici
v HoleSovickach (dle metodiky a konzultace s Mgr. Skovajsou), které jasnéji vymezuji vyjezd
z TKB a udavaji mu dalsi zvyseny vyznam.

e) Provést Upravy dopravniho znaceni na ulici v HoleSovic¢kach ve sméru z centra dle varianty
3 v kapitole 4.4.

f)  Zakryt (pro trvalé feseni odstranit) informativni znacku ukazujici aktudlni rychlost v ul.
V HoleSovi¢kach na udrovni kfiZovatky s ul. Na Truhlafce, kde Fidici ve snaze neprekrocit
50 km/h jedou rychlosti vyrazné pod 50 km/h.

g) Zvaiit umisténi ukonéeni Usekového méreni rychlosti, nebot néktera vozidla pfibriduji a
v dopravni Spicce dochazi ke zpétnému siteni Sokové viny, jez mize zasahovat do vlastniho
zUZeni. Zacatek usekového meéreni rychlosti ponechat ve stdvajici poloze. Také se
doporucuje zakryti rychlostni znacky, jeZz upozorfiuje na rychlost vozidel blikdnim nebo
zobrazovanim rychlosti vozidel.

h) Maéla by byt sledovana prdjezdnost sloZek 1ZS v delSim ¢asovém obdobi, zejména pak HZS
hl. m. Prahy, jez ma nové vybudované zazemi v Argentinské ulici. Mély by byt pfipadné
provéreny potencialni stiznosti nebo zasadni problémy v Useku pres most Barikadnik( a v
ulici V HoleSovickach ve sméru ZC pfi rychlém zasahu na pravém brehu Vitavy. S ohledem
na vyuziti jizdy v pravém odbocovacim pruhu vcetné vyuziti ¢asti jizdniho pruhu pro
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preferenci BUS, a soucasné s pozitivnim chovanim fidica pfi tvorbé zachranarské ulicky, Ize
prepokladat, Ze problémy budou spise nahodilé a obdobného razu jako v jinych zatiZzenych
usecich v Praze. Navrzené feseni by nemélo mit zdsadni negativni dopad do slozek HZS hl.
m. Prahy.

Shrnuijici tabulka vyhodnocené lokality

Vyhody Nevyhody @

v' posileni vyjezdu z TKB; - zhorSeni dopravni situace na ulici
v preference Méstského okruhu; Argentinské na P7;
v" navadéni pfimo na D8, D10 a D11; - nebezpedi hrouceni dopravy v TKB pfi vzniku
v zkapacitnéni ndjezdové rampy na most kolony a tim delsi regulace na P6;

Barikadniku; - sniZeni kapacity pripletu ze 4 jizdnich pruhd
v’ ovéfeni FCD dat RSD a plovouciho vozidla do 2 jizdnich pruha;

RSD jako vhodné pro DI priizkumy; - omezovani dopravy do 2 jizdnich pruh( v ulici
v opatieni nemd zésadni vliv na nehodovost; V HolesSovickach na vyjezdu z mésta;
v malé dopady do prujezdu MHD v lokalité P7; | - vy33i poZadavek na hledani objizdnych tras
v zlepSeni vyjezdu zmésta v dopolednich pfi prijezdu k Argentinské ulici;

hodinach; - zhorseni vyjezdu v odpolednich hodindch

z mésta pti vyssi dopravni Spicce;
Doporuceni

1. prodlouzeni opatfeni obecné povahy povolujici nasazené DIO do konce 04/2022

2. ovéreni navrieného feseni novym prlzkumem 3-4/22, zahrnujicim i Sirsi okoli a provéreni
transitni dopravy, popt. dopadu do Zivotniho prostredi;

3. zakryti dopravni znacky ukazujici aktualni rychlost vozidel a posun Usekového méreni;

4. doplnéni a Upravy navrzeného znaceni véetné zvazeni moznosti ¢asového vyuzivani 3 jizdnich
pruhl na vyjezdu z mésta;

5. projednani navrzenych Gprav s MC P6 a MC P7 i s ohledem na vznik kolon a zdrZeni na P6 a P7;

6. zvazeni dlouhodobéjsich opatfeni na zkapacitnéni ulice v HoleSovic¢kach — neustaly narlst IAD
— treti pruh v ulici v HoleSovi¢kach by mohl byt v dynamickém provozu v dopravni Spiéce, aby
byl zajistén parkovaci rezim s rezidenty a soucasné vyuziti 3. jizdniho pruhu;

7. priprava pro implementaci dynamického tizeni jizdnich pruh( formou instalace liniového fizeni
v dané lokalité.

vewvys

3. Doporuceni z dlouhodobéjsSiho pohledu a potencialniho feseni

Vyse uvedené texty vedou na nasledujici zasadni doporuceni a opatfeni souvisejici s danou lokalitou,
ale i s SirSim okolim tak, aby byl preferovan jizdni proud po méstském okruhu a v pfipadé vzniku kolon,
mimoradnych udalosti apod., mohlo dojit ke zméné nebo Upravé dopravniho rezimu idedlné
automatickou formou nebo systémovym pfistupem.

Nabizi se nékolik pfistupd a postupd, jak situaci zlepsit nebo vhodnéji zhodnotit:

1) Vytvoreni nového jizdniho pruhu v ulici V Holesovi¢kach ve sméru z centra. Cilem dopravni
politiky mésta je zejména preferovat vyjezd z mésta a mirné redukovat pfijezd pro zajisténi
stability a mobility dopravy ve mésté. Nabizi se provéreni rozsifeni z dvou pruh( na tfi s tim,
Ze by parkovaci pruh byl normovych parametr( a levy jizdni pruh by umoZznoval jizdu jen
osobnim vozidliim. Také se nabizi systémové provéreni s ndvaznosti na ulici Libereckou a s
pfipadnymi stavebnimi Upravami najezdovych a vyjezdovych ramp tak, aby nedochazelo
v mistech od Liberecké k razovym vindm a ke zpétnym kolondm. To by vedlo k navyseni
kapacity a zasadnimu feSeni dané lokality.
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2) Pro ovéreni mozZnosti ¢asového rozsifeni poctu jizdnich pruh( v ulici V HoleSovickach
doporucujeme vytvofit hlukovy a imisni model v¢. pripadnych lokdlnich protihlukovych
opatteni, ktery by provéril takovyto dopad do dané lokality s ohledem na Zivotni prostredi.
K posileni tohoto dopravniho tahu doporucujeme provéfit tfipruhové usporadani v ul.
Liberecka v oblasti kfizovatky, kde je komunikace vedena na mostnim objektu.

3) Doplnéni vhodnych detektorll formou strategickych detektord ve sméru na most
Barikadnikl z centra a na rampu z Nové Povltavské véetné detekce v ulici v HoleSovickach
tak, aby byla zajisténa automaticka vazba na fizeni SSZ, ale i tunelového systému pro zasahy
regulace dopravy a tim plynulého balancovani pfi vzniku kolon na jedné nebo na druhé
napoustéci vétvi ve sméru vyjezdu z centra.

4) Provéreni moznosti dopadll ,humanizace” Severojizni magistraly s ohledem na provéreni
prijezd méstem a provéreni jizdy tranzitl pro preferenci jizdy vozidel po Méstském
okruhu. Z dlouhodobéjsiho prlzkumu by mélo byt zfejmé, jakd komunikace je pro co
vyuzivana pro validnéjsi rozhodnuti a preferenci daného sméru, nez bude dobudovan
celkovy Méstsky okruh, tedy navazujici ¢ast v Povltavské ulici smérem na Prahu 10.

5) Na zakladé dopravné inZenyrskych dat v pripadé nemoznosti rozsifeni jizdnich pruhl ve
sméru z centra v ulici V HoleSovickach provéfit moznosti dynamického fizeni pomoci
dopravni telematiky. Tedy provéfit nejen doplnéni vhodnych senzorq, ale i aktor( ve formé
liniového fizeni dopravy a moznosti vyuzivani jizdy pomoci dynamickych jizdnich pruha,
zmény fazeni dle pozadavku aktudini dopravy se zménou preferenci daného sméru a v
navaznosti na dalsi Upravy dopravy.

6) Navrh systémovych opatieni, jako je doplnéni detekce, doplnéni nebo Upravy fizeni SSZ,
regulace a reakce tunelu na dopravu apod. Tunel je soucdsti mésta a fizeni mésta, tudiz by
se mélo k tomuto problému pFistupovat celostné. Nabizi se moZnosti Upravy fizeni RS TKB
s vétSi automatickou navaznosti na dopravu a harmonizaci dopravniho proudu nejen
v tunelu, ale i v Sirsim okoli tak, aby dochazelo k vyvazenym zasahlm co mozna s nejnizsim
dopadem na tvorbu kolon, a to jak na ulici V HoleSovi¢kach z centra, tak na Povltavské ulici
i na mosté Barikadnik(l z centra. Toto by vedlo na systémové feseni hierarchického fizeni
telematického systému mésta z HDRU (budouci MOS).
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6. Zavér

Uprava dopravniho feseni v MUK Pelc-Tyrolka spocivala v dopInéni pinohodnotného druhého jizdniho
pruhu na rampé s naslednym pribéznym vedenim po ulici V HoleSovickach. Navrzena udprava méla
zasadni dopad do preference vyjezdu z Méstského okruhu. Soucasné doslo k ¢dstecnému snizeni miry
regulace vjezdd do tunelu a soucasné zvyseni intenzity dopravy na rampé z ulice Nova Povltavska.
Intenzity dopravy na mosté Barikadnik( od ulice Argentinské jsou oproti vjezdové rampé na most
Barikadnikl od TKB ve Spi¢kové hodiné vy3ssi o 400 voz/h. Dlouhodoba méreni dat FCD ukazuji obdobné
vykyvy rychlosti pfed i po Upravé jizdnich pruh(l. Snizenim poctu prabéznych pruhl v ulici
V HoleSovickach ze sméru z centra a fazenim ze Ctyf jizdnich pruh@ do dvou jizdnich pruh(, pak dochazi
v pracovnich dnech ke tvorbé zpétnych kolon do ulice Argentinské, které se narazové ve Spickové
hodiné tvofi az k Bubenskému nabrezi.

Z celkového zhodnoceni je zfejmé, Zze dochazi k vysSimu vyuzivani vyjezdu z TKB, coz je jednoznacné
doloZeno i daty a méfenimi. Na druhé strané je ziejmy narlst zdrZzeni dopravy v Argentinské ulici pfi
vyjezdu z této lokality, kvili snizené kapacité poctu jizdnich pruh v ulici V HoleSovickach, kdy DI data
jsou na saturaci dopravniho toku a jakékoliv neocekavané chovani fidi¢l vede k tvorbé sokové viny a
vzniku kongesce zejména v odpolednich hodinach.

Rozhodnuti, zda upfednostnit zvySeni miry regulace MO a navySovat kolony vozidel na DobftiSské a na
povrchovych komunikacich P6 s vétsi prlijezdnosti na ulici Argentinské, nebo naopak zajistit vétsi
prijezdnost po MO a tim navysit zdrZeni na ulici Argentinské na Praze 7, je problematické. Kazdé reseni
mad sva negativa a pozitiva. Obecné nejlepsim fesenim by bylo zajistit vyssi kapacitu vyjezdu z mésta a
vice prioritizovat komunikace vys$siho vyznamu na ukor komunikaci nizSiho vyznamu. Doplnénim
telematickych systémd, casovymi Upravami jizdnich pruhl, vyuZitim automatickych regulacnich
pristupl apod., je mozné sice docilit optimalnéjsiho vyjezdu z mésta, ale s ohledem na omezenou
kapacitu je obtizné se kolondam zcela vyhnout bez zdsadnich stavebnich Uprav, dobudovani Méstského
okruhu a dalSich doporucujicich pfistupa. V soucasném stavu budou bohuzel v nékterém z Usekd vidy
vznikat dopravni zdrZzeni na ukor usekd jinych.

Z hlediska dopravni politiky mésta a charakteru komunikaci v predmétné lokalité Ize doporucit
hledat a realizovat takova fesSeni, ktera budou spiSe preferovat trasu Méstského okruhu, tj. smér
Nova Povltavska — most Barikadnik( — ul. V HoleSovickach, a zohledriovat také Sirsi faktory dopadd do
dopravy zejména v ¢astech Prahy 6 a Prahy 7. Finalni ndvrh doporucujeme projednat s MC P6 a MC P7,
kterych se nastaveni rezimu dopravy dané lokality také bezprostiedné tykd, a obeznamit se zavéry taky
MC P8 a MC P9.

Sohledem na administrativni sloZitost spojenou s povolenim trvalého dopravniho fteSeni a
predpokladané nevhodné klimatické podminky pro realizaci doporucujeme prodlouZit opatieni obecné
povahy povolujici nasazené DIO do konce 04/2022.

Ptilohy:

1. Situace navrhu definitivniho dopravniho reseni
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